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Ia presente invencidn se refiere a un freno de disco y
mds particularmente, a un freno de disco de cabeza basculante p
ra un vehiculo,

Se conoce un freno de disco en el que un alojamiento d
5o zapata se hace girar alrededor de un soporte de montaje para po-
. ner los elementos de friceién en contacto con un rotor, acciondn

do de ese modo la operacidn de frenado., Dado que el alojamiento
de la zapata se mueve axialmente respecto al rotor, con el fin
de yuxtaponer los elementos de friccidn y el rotor, a la conexidn
10. entre el alojamiento de la zapata y el SOpogte de montaje se le
proporcionaban pasadores, manguitos y muellés para impartir movi
miento basculante asi como deslizante al alojamiento de la zapa-+
ta respecto al soporte de montaje.

No obstante, tales conexiones entre el alojamiento de la
15. | zapata y el sdporte de montaje son complicadas e inapropiadas ra
' ra un fécii montajes '

El objeto principal de la presente invénci6n es el de
proporcionar un simple freno de disco de cabeza basculante, que
tenga las carécteristicas de los frenos de discos anteriores de
20, este tipo, aungue comprendiendo el menor nﬁmero posible de partes
para un f4cil montaje.

Segin la invencigﬁ;\en ella se propone un freno de disco
que tiene un rotor que tiene un par de superficies de friceidn
opuestasg, un miembro de soporte montado adyacente a dicho rotor,
25, un bastidor que coopera con dicho miembro de soporte para desli-
gzarse y bascular respecto al mismo, y un par de elementos de frile
cién soportados por dicho bastidor, estando dispuesto cada uno
de dichos elementos de friccidén junto a una de las superficies

de friccidn del rotor, teniendo dicho medio de soporte un par de

30, rebajes separados circunferencialmente y teniendo el bastidor um
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par de bridas que van recibidas en los rebajes, con lo que las
bridas del bastidor se reciben en una primera separacidn radial en

los rebajos, proporciondndose medios de accionamiento para hacer

w

bascular el bastidor, alrededor del par de rebajes del miembro d
5e goporte para poner en contacto el par de elementos de fricecidn
con el rotor, limitando de ese modo la rotacidén del rotor.

Segin otro aspecto de la invencién, se proporcionan unos

primeros medios eldsticos entre el miembro de soporte y el basti
dor para empujar a éste dltimo hacia una posicién que ponga en
10, contacto los elementos de friccién con el rotor cuando el basti-
dor se enéuentra en una posicién de freno suelto y para empujar
el bastidor hacia dicha posicidn de freno suelto cuando los ele-
mentos de friccién se unen al rotor.

Segin un aspecto méds de la invencidn, esos primeros me-|
15. dios eldsticos comprenfen al menos un muelle de ballesta que in-
cluye al menos una primera pofcidn-que se pone en contacto con el
miembro de soporte para unir el muelle al mismo, 2l menos una set
gunda porcidn que se une 2l bastidor al menos cuando los elementos
de friccidn se unen al rotor para empujar el bastidor y hacerlo
20. bascular en una primera direccidn alrededor de dicho par de reba;
jes en el miembro de soporte hacia la posicién de freno suelto,

¥ al menos una tercera posicidn intermedia entre las posiciones

| T2

primera y segunda que pone en contacto el bastidor, al menos cua

do este Ultimo se encuentra en la posicién de fremo suelto, para

=

25, empujar el bastidor y hacerle bascular en la direccidn opuesta e:
dicho par de rebajes del miembro de soporte.

Ia invencidén se describird ahora, a titulo de ejemplo,
con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en seccién de un freno de disco

30, realizado de acuerdo con las ensefianzas de la presente invencidn,
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La figura 2 es wnza vista tomadd siguiendo la 1fnea 2-2
de la figura 1. | o

Ia figura 3 es una vista en planta desde arriba del fre
no de disco de cébeza.basculante representado en las figuras 1ly
5. |2 -

| Ia figura 4 es unz Qista ampliada y en planta del miem-

bro de muelle utilizado en el freno de disco representado en la
figura 1, y |

Ia figura 5 es una vista en seccidn transversal tomada
10. siguiendo la linea 5-5 de la figura 4.
Haciendo referencia a los dibujos, un conjunto de freno

de disco de cabeza hasculante se indica en general con él nimero

10, un alojamiento de eje 12 rodea a un eje 14, cuyo eje soport
una llanta de rueda 16 por medio de unos tetones 18, Unos cojine
15. tes situados entre el alojamlento 12 7 el eje 14 permlten la rota
cibn del eje para movimiento de un vehfculo de motor o remolque,
como es perfectamente conocido en la técnica anterior.
Extendiéndose radialmente hacia afuera del eje 14, un

rotor 20 va fijado al eje por medio de pernos’'22 y lleva dos su~|

20. perficies opuestas de friceidn 24 y 26 en su periferia radialmen
te exterior, Un soporte 30 se extiende radialmente hacia afuera
desde el alojamiento 12 del eje adyacente al rotor 20 pero separg
do de 61, y va fljado fuertemente al aloaamlento del eje 12 por

medio de los pernos 32,

25, - Volviendo a la figura 2, el soporte 30 incluye unos bra
zos 33 ¥y 34, que se extienden radialmente y forman entre ellos
una cavidad 36, En el interior de cada brazo en la cavidad 36,
se encuentran unas ranuras o rebajes separados circunferencialmen

te, 38 y 40, que reciben deslizantemente las bridas 42 y 44 de

30. un bagtidor 46. Cuando el bastidor se encuentra dispuesto con su#
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‘bridas en los rebajes 38 y 40, se define una separacién radial
en los rebajes entre el soporte 30 y el bastidor 46. Esta Sgpar;
cién pexmife que el bastidor 46 bascule con relacién al soporte
cuando no hé& ninguna conexidén de pasador entre ellos,

5. . Tal como se muestra en la figura 3, el bastidor 46 lle-

va una abertura 48 que expone el rotor y tiene unos bordes axia-
les que definen unas gufas 50 y 52. Unos elementos de friccidn
5§ ¥y 60 incluyen unas placas’de apoyo correspondientres 54 y 56
que tienen rebajes 68 y 7O que reciben las gufas 50 y 52 para mon

10,' tar deslizanfemente los elementos de friccidn en el bastidor 46,
Cada gufa 50 y 52 comprende una porcidn ensanchada de gufa 62 ¥
una porcidn pequefia de guia 64 a cada lado de una porcién inter-

media de gufa 66. Volviendo a la figura 2, los rebajes 68 y 70
de la placa de apoyo 54 cooperan con~las porciones intermedias de

15. guia 66 para proporcionar un soporte de unién deslizante entre la
| placa 54 y las porciones’'de guia 66. lLas porciones de gufa 62 for

man una separacién ensanchada entre las gufas 50 y 52, de maners
que el elemento de friccidén 58 y su placa de apoyo 54 pueden deg

montarse de las gufas 50 y 52. De igual modb, el elemento de fri

Io

20, cién 60 y su placa de apoyo 56 se adaptan deslizantemente a las
porciones de gufa 64 y pueden desmontarse a través de las porcig
nes de gufa 66 de las gufas 50 y 52. En consecuencia, tanto los
elementos de friceidn como sus placas de apoyo correspondientes
pueden desmontarse del bastidor, quedando el bastidor 46 conecta
25, do al soporte 30,

Cuando se encuentran en unidn deslizante con sus poreig)

nes correspondientes de gufa 64 y 66, las placas de apoyo 56 ¥ Sh

forman una separacidén radial, segin se ve en la figura 2, entre
la placa de apoyo y el bastidor, para definir una unidn de encl%

30. vamiento mutuo, radial y deslizante. Dicha unidén de enclavamien-—




-5 -

to radial y deslizante en la séparacidn B, permite que basculen
las placas de apoyo y los elementos de friceidn asi como que se
mueva axialmente respecto'al bastidor, Tal como se muestra en 1
figura 2,.1a separacién radial B es preferentemente menor que 1
5e separacién radial A entre el bastidor y el soporte.

Los eleﬁéntos_de friccidén se encuentran colocados cerca
de las caras de friccién del rotor 25 y 26 por medio de un rebon
de T2 formado integralmente con lz placé 46 y la placa de apoyo
de ﬁnién 56, y unos medios de ﬁjuste 80 que estdn en contacto can
10. la placa de apoyo 54. ILos medios de ajuste incluyen una tuerca
82, un védstago 84, una rueda satélite 86 y una barra cilindrica
de empuje 88. Ia tuerca 82 lleva una ramura 90 que se une al bag
tidor 46 en posicidn opuesta al reborde T2 para impedir la rota-
cidn de la tuerca., Poniéndose en contacto roscado con la tuerca
15; 82, el vdstago 84 se extiende desde ésta Wltima hasta la barra
cilindrica de empuje 88 y soporta entre ellas la rueda satélite
86. Ia 1{nea central de la barra cilindrica de empuje 88 es prég
ticamente perpendicular a la linea central del véstago 84, y és-
te Wltimo comprende una porbién extendida 92 que se introduce en
20. un orificio 96 dispuesto en la barra de empuje 88. Segin se ve
en la figura 3, unas ranuras anulares 94 en la barra de empuje
reciben las cabezas de remache que sostienen el forro de frieccidn
del éleménto de friceién 58 a la placa de soporte 54, de manera
que la baira cilindrica de empuje 88 choca contra la placa de
25. apoyo 54 del elemento 58. De manera similar, se proporcionan ra-

nuras 71 y 73 en el reborde 72 para recibir las cabezas de remasm

ches que mantienen el forro de fricecidn del elemento de friccidj
60 unido a la placa de apoyo 56, En cada extremo de la barra ci-

lindrica de empuje 88, se disponen unos rebajes 98 de los que sd

30. lo se representa uno en la fisura 3, para cooperar con porcione%
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de guja 66 y 62 de la misma forma que los rebajes 68 y 70 de la

placa de apoyo.
Un muelle de ballesta 100, representado separadémente:

en las figuras 4 y 5, se dispone entre el soporte 30 y el basti-

5 dor 46. El muelle 100 {ncluye una proyeccidn 102 que se extiend
desde los rebordes 104 hasta una ranura 106 en la cavidad 36, rI
presentada en la figura 2, para soportar un lado del soporte 30
mientras~que los rebordes 104 se ponen en contacto con el otro
] lado del soporte 30 fijéndo de ese modo el muelle al soporte. U
10. ‘ par de patillas 108 y 110 opuestas a la proyeccidén 102 se extier

| Lnd

den radialmente hacla afuera y axialmente, alejéndose del rotor
20 a través de la abertura 48 para unirse deslizantemente a la
parte superior del reborde 72 opuesto al bastidor. Dispuesto
axial y radialmente entre las patillas 108, 110 y la proyeccidn
15. 102, un par de dedos 112 y 114 sobresalen del muelle para unirs

a2 la rveda satélite 86. Los dedos se extienden axialmente hazcia

el soporte 30 y se unen a la parte inferio? de la rueda satélite,
segin se ve en la figura 1, a través de su disposicidn axial reg
pecto al rotor,
20, Es importante subrayar que los dedos 112 y 114 del mues
1lle 100 se introducen en la porcidn inferior de la rueda satéli4
te 86 para empujar hacia arriba al bastidor 46, cuando éste Wlti
mo se encuentra en su posicidén de freno suelto ilustradé en la
figura 1, mientras que las patillas 108 y 110 del muelle 100 cog
25, peran con la parte superior del bastidor para empujar a éste ul-
timo hacia abajo, como se ve en la figura 1, cuando el freno es-
t4 en su posicidén de freﬁo accionado. Por otra parte, si bien el
muellé 100 va fijado al soporte 30 en un primer punto que se en-

cuentra alineado de forma prédcticamente axial al eje de bascula-

30, miento del bastidor 46, se une al bastidor en otros dos puntos
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que estdn amhos situados a una mayor distancia axial del rotor
que el primer punto, En consecuencia, cuando el bastidor 46 se

encuentra en su posicidén de fremo suelfo, representada en la fi

1=

gura 1, los dedos 112 y 114 del muelle 100 tienden a.hacér basc]

5e lar el bastidor en direccidén contraria a las agujas del reloj;

_ alrededor de éq eje de basculamiento definido por los rebajes
38, 40y empujénd§ de ese.hodo.al bastidor hacia su posicién de|
freno acciona&o.‘for el contrario, cuando el bastidor estd en sn
posicién de freno accionado, las patillas 1038, 110 del muélle

10. 100 se encuentran pretensadas, con lo que éstas Gliimas empujan)

al bastidor para que bascule en la direccién de las agujas del

reloj, segin se ve én la figura 1, alrededor del eje de bascula)
miento del bastidor definido por la cooperacidén de los rebajes

38 y 40, con las bridas 42 y 44.

15. Un cable 120 con una tuerca 122 fijada a un extremo, sF

extiende a través de una ranura 124 del bastidor, simada axial-

mente a una distancia del rotor 20 superior a la distancia entre
las patillas 108 y 110 del muelle 100 y el Totor. E1 otro extre|

mo- del cable 120 va conectado a un accionador del operador, com

O

20. por ejemplo, el pedal de un freno deestacionamiento (no represe;

[15d

tado). Un muelle 128 rodea el cable 120 y empuja al bastidor co;

12

tra la tuerca 122, o dicho de otro modo, hacia su posicidn de
freno suelto,'como la que se representa en la figura l. En con~
secuencia,'el muelle 128 y el muelle 100 se oponen mutuamente.

25. cuando el bastidor 46 estd en la posicidn de freno suelto, y co

 ad

peran entre sf{ para empujar al bastidor en direccidén a la posi-
cidn de freno suelto cuando el bastidor estd en la posicidén de
freno accionado,.

El ajuste de la posicién de los elementos de friccidn

30, 58 y 60 ge consigue soltando los dedos 112 y 114 del muelle 100
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de la rueda satélite 86. Acto seguido, se hace girar la rueda sg
$6lite para impartir un desplazamiento axial debido a la conexidn .
roscada entre el véstago‘;oscado 84 y la tuercg 82, Este despla~
zemiento empuja a la barra cilfindrica de empuje 88 hacia la iz
5 quierda, tal como se ve en la figura l. Cuando el elemento'de
friceidn 58 se pone en contacto con la cara de friccidn 26, la
rotacidén ﬁlterior de la rueda satélite hace que se mueva a la deg
recha el bastidor 46 y el elemento de friccién 60 de manera que
ambos elementos 58 y 60 quedan yuxtapuestos cerca de las caras
10. correspondientes de friccién en el rotor 12, Acto seguido, se
gueltan los dedos 112 y 114 del muelle 100 de su unidn con la rwg
da satélite 86 para fijar la posicidn de los elementos de fric-
¢ién respecto al rotor.

El freno de disco anteriormente descrito actua del si-
15. guiente modo:

Como se ha dicho ya, en la posicién de freno suelto ilug
trada en la figura 1, el muelle 100 se encuentra en contacto eldg
tico con la rueda satdlite 86 a través de los dedos 112 ¥ 114 para
disponer las bridas 42 y 44 del bastidor en la posicién mds supe]
20, rior respecto a los rebajes 38 y 40, segin se representa en la
figura 2, Cuando el operador accionar el pedal del fremo (no re-
presentado) que va conectado al cable 120, éste Wltimo se muevé
hacia arriba segin se ve en la figura l. Ta tuerca 122 que se en|
cuentra en el cable transmite el movimimto hacia arriba al extre
25, mo deregho del bastidor 46 para hacer‘bascular el bastidor alredé
dor de los rebajes de soporte 33 y 40, contra la accidn de los |
mueile 100 y 128, EL basculamiento del bastidor en direccién con
traria a las agujas del reloj, segin se ve en la figura 1, hace

que descienda el reborde 72 y bascula la superficie plana del re

30, borde 72 que estd en contacto con la placa de apoyo 56, de mane~-
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ra que el borde de la esquina inferior 126 de esa superficie trang
mite un movimiento axial hacia adentro al elemento de friccién
60 para ponerse en contacto con la superfiéie de friceidn del ro
tor 24, De forma similar, la barra cilfndrica de empuje 88, se—
5e gin se ve en 1la figura 1, se eleva y se mueve axialmente hacia la
‘izquierda:para impertir un desplazamiento axial al elemento de
friccién 58, pard pomerse en contacto con la superficie de frieq
cidn 26 del rotor.
" Cuando se suelta el freno de estacionamiento, los mue-
10. lles 100 y 128 eﬁpujan al bastidor para moverle a la posieién dJ
freno suelto representada -en la figura 1. Basculando en la direg

cién de las agujas del reloj, el bastidor mueve al reborde 72 y

a la barra cilindrica de empuje 88 alejdndolos del rotor 12 pard
permitir que los elementos de friceidn se deslicen sobre las as
15, 30 ¥ 52 y se separen del rotor 20,

Aunque la realizacién preferida que se acaba de ilustrar
utiliza un reborde y una barra cilindrica de empuje para impartilr
movimiento a los elementos de friccidn, se piensa que un par de
barras cilindricas de empuje, similares a la barra 88, o un par
20, de rebordes similares al reborde 72 dispuestos en lados opuestos
del rotor bastarfan para impartir un movimiento axial a los ele-
mentos de friccién.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, as{
como lamanera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse constan
25. que lag disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de deﬁalle en cuanto no alteren su principio fun-

damental.
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HEIVINDICACIONES

1.; Perfeccionamientos en frenos de disco para vehicu-—
los, del tipo que comprenden un rotor que tiene un par de super-
56 ficies opuestas de fricéi6n, un miembro de goporte montado juntd
&l rotor, un bastidor que coopera con el miembro de soporte pars

deslizarse y bascular respecto al mismo, y un par de elementos

de friccién soportados por el bastidor, estando dispuesto cada

elemento de fricecién junto a una de las superficies de friccién
10. del rotor, teniendo el miembro de soporte un par de rebajes sepg
rados circunferencialménte, Yy teniendé el bastidof un ‘par de bri
das que se introducen en los rebajes, caracterizados porque las
bridas del bastidor se reciben con una primera separacidn radial
en los rebajes, proporciondndose unos miembros de accionamiento
15.. para hacer bascular el bastidor alrededor del par de rebajes en
el miembro de soporte para unir el par de elementos de friccidn
al rotor limitando de ese modo la rotacién del rotor,

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carag
terizados porque cada uno de los elementos de fricecidn incluye
20, rebajes separados circunferencialmente; incluyendo el bastidor
unos rebordes que se extienden hasta los rebajes del elemento de
friceién para soportar al par de elementos de friccién, introdu;
éiéndoée los bordes del bastidor con una segunda separacidén ra-
dial en los rebajes del elemento de friccidn para definir una
25, unién de enclavamiento mutuo entre ellos y proporcionar el desli
zamiento y basculamiento del par de elementos de friccidn respeg
to al bastidor. | )

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, carad

terizados porque la separacidén primaria radial es superior a la

%3f§\ segunda separacién radial.,
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4.~ Perfeceiohamientos segin cualquiera de las reivindj
caciones anteriores, caracterizados porgque se proporcionan unes
primeros medios eldsticos entre el miembro de soporte y el basti
dor pera empujar a éste Wltimo hacia una posicidn‘que pone en con
5 tacto los eiementos_de friccién con el rotor cuando el bastidor
_se encuentra eﬁ la posicién de freno suelto y para empujar al bas
tidor en direccidn a la posicién de fremo suelto cuando los ele
mentos de friccidn se unen al rotor.
5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, carag
10. terizados porque los primeros medios eldsticos comprenden al me<
nos un muelle de ballesta que comprende al menos una primera pox
cién que se une al miembro de soporte para fijar el muelle al mis
mo; uniéndose al menos una segunda porcidn al bastidor al menos
cuando los elementos de friccidén se unen al rotor para empujar
15. | al bastidor de manera que bascule en una primera direccidén alre-
dedor del par de rebajes en el miembro de soporte hacia la posi<
cidén de freno suelto, y al menos una tercera porcién intermedia
entre las porciones primera y segunda que se une.al bastidor a2l
menos cuando éste dltimo se encuentra en su posicién de freno
20. suelto para empujar al bastidog de manera que bascula en la direc
¢idn opuesta alrededor del par de rebajes en el miembro de sopor
te.
6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, carag
terizados porque la primera porcidén del muelle incluye una pro-
25, yeceidn qﬁe ge extiende desde los rebordes hasta el interior de
una ranura en el miembro de sﬁporte para sujetar un lado de éstd
{Wltimo mientras que los rebordes estén en comtacto con el otro
lado del miembro de soporte.

T.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, carag

30, terizados porque los rebajes y la ranura en el miembro de sopor-



5

10.

" 15,

20,

25,

50,

te se disponen respectivamente en los bordes circunferencial-
mente y de fondo de una cavidad a través 'de la cual se extiend
dicho bastidor, proporcionindose a éste §ltimo una aberturas, +

través de la cual se extiende el muelle.

8.~ Perfeccionamientos segin. cualquiera de las rei-

vindicaciones 5 & 7, caracterizados porque se proporcionan met

dios de ajuste entre un elemento de los elementos de friccién
y el bastidor ,uniéndose dicha tercera porcidén del muelle a

los medios de ajuste para fijar la posicién de éstos dltimos

y de ese modo de los elementos de friccién, con relacién al rﬁ

tor.

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién é,tg
mada en combinacién con las reivindicaciones 2 y.7, caracterii
zados porque los medios de ajuste se unen zl primer elemento
de friceidén a través de una barra de empuje montada deslizans
temente sobre los bordes del bastidor, estaido definidos és~
tos dltimos por dicha abertura.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 9,
caracterizados porque los bordes del bastidor definen unas
porciones ensanchadas de guia para retirar del bastidor los
elementos de friceién ¥ la barra de empuje.

4 1l.~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las rei;
vindicaciones 9 6 10, caracterizados porque la barra de empu~
Jje es précticamente cilindrica y define un eje normal al eje
de rotacidén del rotor.

12.~ Perfeccionamientos segin cmalquiera de las
reivindicaciones 9 & 11, caracterizados porque los medios de
ajuste comprenden una tuerca que se une al bastidor par a im-

pedir la rotacién relativa 2l mismo, y un vastago entre la bz

rra de empue ¥ la tuerca, teniendo el vastago una proyeccidn

-'13-

(S



que se une-a la barra de empuje, uniéndose una seccidn roscada
opuesta a la proyeccidén a la tuerca y a una rueda satélite si
tudda entre la proyeccidn y 1a seccién roscada, proporciondndo
la rueda satélite I, 15 rotacidn del vastago para unirse a la
.5; seccién roscada con la tuerca, moviendo de ese modo el vistago
¥ la'bérra de empuje en contacto con el primer elemento de fric
cidn, péra acercarlo més a dicho rotor.
. 13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 12,
. | caracterizados porque la tercera porcidm del muelle incluye al
10,. {menos un dedo, que coopera ¢on lz rueda satélite pasra fijar lg
rotacibén de la rueda satélite respecto al mismo.
14.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 13,
caracterizados porque el dedo se encuentra en posicidn axial
¥y radialmeniie intermedia a las porciones primera y segunda de
15. | muelle, y porque las segundas porciones se unen deslizantemente
al bastidor.
15. Perfeccionanientos segin cualquiera de las reivin.-
dicaciones anteriores, caracterizados porque se proporcionan unos

segundos medios elasticos para empujar al bastidor hacia una pd

20,| sicibén que separa del rotor los elementos de friccidn.

/’“\




Se

16.~ Perfeccionamientos en frenos de disco para veniculos
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo-
rig, y en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de quince ﬁojas, egeritas a maquins

POr ung sola cars.

Madrid, €1. ¢T?
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