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‘bujear aire a través del agua del recipiente, una conduccidn d

culacién, y una conexién a la admisién de aire de un dispositi

Se describe un sistema que comprende un re-
cipiente de agua, un compresor, una conduccién de presidén co-

nectada desde el compresor hasta el recipiente de agua para bur
aspiracibén que lleva el aire de nuevo al compresor para recir-

vo de combustién para inyectar parte del aire en recirculacién
al interior de la corriente de aire de admisidén del dispositi-
vo de combustidn.

El presente invento se refiere a intensifi-
cadores de energia para sistemas de combustidn de carburantes
fésiles y, en particular, se refiere a los intensificadores =
qQue proporciona un contenido controlado de vapor de agua.

Se sabe que un elevado grado de humedad pue
de mejorar el funcionamiento de un motor de combustidn internal
Se han puesto en mercado diversos inyectores de agua alegando
una mayor economia y mejor comportamiento de los motores de au
tomdviles. Los quemadores industriales de aceite han utilizado
desde hace tiempo vapor de agua para pulverizar el aceite y me
jorar la combustién.

En todos estos dispositivos, cualquier ener
gia adicional producida de basarse en una conversién de energi
de la masa adicional proporcionada o en la energia debida a unE

conversién més eficaz o completa del carburante f£6sil. Emplean

D

do el agua como agente, cualquiera de estos sistemas es posibl
) '
y probable su combinacidn en algunos casos. En la mayoria de

los casos se han empleado cantidades sustanciales de humedad

afiadida en motores de automdviles. El costo del equipo acesorio
i
ha sido, aparentemente, el motivo que ha evitado su empleo en |

instalaciones de calefaccién para los hogares.
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forma (til este fendmeno.

2 Se sabe también que el vapor de agua puede
actuar como catalizador para la combustién. Vease la Encicloﬁg
dia Cientifica de Van Nostrand, cuarta edicién phgina 1501. Ex
trafia el hecho de gue en la mayor parte de la produccidn de

dispositivos de combustidn no se haya puesto én préctica de una

Segln el invento, el espacio de aire por en=-

(=)

cima del agua en un recipiente de agua se conecta a la admisié:

de aire de un dispositico de combustién y se hace una segunda

conexidén desde debajo de la superficie del agua en el recipien:
te hasta una fuente de presidén positiva de modo que una parte
del aire abastecido por debajo de la superficie del agua en &l
recipiente se ponga continuamente en recirculacidén a través de
la fuente de presién positiva., .
~ Se utiliza una capa de liquido inmiscible so-
brenadante encima del agua como barrera para evitar la reabsor-
cién de la humedad desprendide del agua. Para mantener el aire
en recirculacién a un nivel de flujo sustancialmente més eleva-
do que el aire que pasa al dispositivo de combustidén se calcu-
lan apropiadamente los tamafios de las conexiones o se utilizan
vélvulas de regulacién. .
Por lo tanto, el invento tiene por objeto prg
porcionar un método catalitico de vapor, de novedad, para dispo
sitivos de combustidn, segfin el cual el aire se hace circular

continuamente en un circuito a través de agua, penetrando al

=

menos una cierta cantidad del flujo desde aire ambiente y salien

do hasta el dispositivo de combustidy.

Otro objeto del invento es proporcionar un

aparato catalizador de vapor para dispositivos de combustién, ;
]

]

en el cual un compresor de aire se interconecta con un recipien,
. b |
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de aire al dispositivo de combustién con relacién al aire que
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te de agua para reciclar continuamente el aire que se burbujea
a través del agua y que tiene un conector de aire de admisidn
¥ un conector de aire de salida, en el cual el conector del -
aire de salida se conecta a la admisién del dispositivo de com

bustién para proporcionar una cantidad relativamente pequeiia

recircula entre el recipiente de agua y el compresor.

| Otros objetos y caracteristicas del invento
resultarén evidentes en el curso de la descripeibdn que sigue,
tomando como referencia los dibujos adjuntos en los que:

La figura 1 es un diagrama de conjuntos éim-
plificado de un sistema catalizador de vapor segin un aspecto
del invento.

La figura 2 es una ilustracién esquemética
de una primera modalidad de sistema catalizador de vapor segfin
el aspecto de la figura 1.

La figura 3 es un diagrama de conjuntos sim-
plificado de un sistema catalizador de vapor segin un segundo
aspecto del invento. .

Da figura 4 es una ilustracién esquemltica de
una segunda modalidad de sistema catalizador de vapor segin el
aspecto de la figura 3.

En el diagrama de conjuntoé de la figura 1,
el dispositivo de combustidén 10 tiene una boca de admisidén de

aire 11 en la cual desemboca la salida de aire y vapor control

| Rod

do 12 proporcionada por el sistema catalizador de vapor‘l4. EL
sistema catalizador de vapor 14 tiene un recipiente de liquido
16 parcialmente lleno de sgua 17 y una capa sobrenadante de flui

do inmiscible 18. A pesar de que se ha empleado aceite sintéti

co para la capa 18, se pueden utilizar otros liquidos que sean
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la superficie del agua 17. La conexién de salida 24 procedente

-mezcladora 25 de la bomba de aire 22. Asi, la bomba 22 propor-

inmiscibles en agua. lLa funcién de la capa 18 es evitar la trans
ferencia absortiva de humedad u otros componentes entre el ag:E
17 y el espacio en la parte superior del recipiente 16. La. ca-
pa 18 deberéd tener una baja volatilidad para'que no sea arras—
trads por el aire saliente. El tubo 20 proporciona aire a pre-
sién desde el lado de ﬁresién 21l de la bomba 22 hasta debajo db’

4

de la parte superior del recipiente 16 se conecta a la cémara

ciona una baja presién en la parte superior del recipiente 16

por la coneiién 24 y alta presién en la salida del tubo 20 que
da poi resultado burbujas de aire que ascienden a través del
agua 17 y la capa 18, El funcionamiento de la bomba 22 pone
continuamente aire en recirculacién a través del agua del reci

piente 16, pasando de nuevo la bomba por la cimara mezcladora

=1y
\n

dando por resultado un contenido estable de vapor de agua en el

(=3

aire en recirculacién y en la cémara mezcladora 25. La conexid

de salida 12 se conecta 12 por la cémara mezcladora 25 a la adj
misién de aire 11l del dispositivo de combustibén 10. La canti-
dad de aire portador de vapor de agua como catalizador introdu

cido en la admisién 11 se regula por la relacién de la salida

12 a la conexibén 26 y la cantidad de aislamiento entre los mis-

1

mos y la admisién de aire para la combustién principal. El res

to del flujo de aire proporcionado por la bomba 22 simplemente

recircula, manteniéndose el régimen de recirculacién suficiente
mente elevado para que la cantidad de aire nuevo introducido ~i

por el lado de admisién 27 o su contenido de humedad no produz-

ca variaciones en el contenido de humedad del aire en la céma-.

ra 25.

La figura 2 ilustra una parte superior en pi-
. l
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_to la admisién 31 como la descarga 32 de la bomba 22 son estan

"del filtro de aire 37 para aspirar aire del interior del fil-

sistema se debe disefiar para que proporcione una corriente len|

.El aparato representado en la figura 2 proporciona control so-

3 -

rémide 30 del recipiente 16 y también, en una vista cortada,

la relacién de conexiones de manguera 34 y 36 a la admisién del

£iltro de aire 37 de un motor de combustidn interma. La bomba lde

aire 22 se representa movida por una polea 38 destinada pars |

funcionar por accidén de la correa del ventilador del motor. Tan

cas excepto en las conexiones de la manguera 34 y la manguera

35, respectivamente. La manguera %4 se conecta a la admisidn

tro de aire. La manguera 35 se conecta pars proporcionar aire
a presién de la bomba 22 al tubo 20 en el recipiente 16 y la

manguera 36 se conecta desde la parte superior en pirémide 30

para descargar aire cargado de vapor al interior de la admisijn

del f£iltro de aire 37. En -la modalidad de la figura 2, no exi

ten tamafios o presiones criticos especificos, no obstante, el

ta pero uniforme de burbujas 28 a la velocidad de ralenti del-
motor. Colocando las mangueras 34 y 36 simétricamente, en su
conexién a la &dmisién 22, se equilibran los efectos del vacio
del motor y se produce intercambio entre las mangueras_Ba y 36
De este modo en la modalidad de la figura 2,
la admisibén del filtro de gire—37 dota a la funcidn de la cémg
ra mezcladora 25 con una bierta recirculacién'continua a travé
de la bomba 22 y se alimenta una cierta parte de aire nuevo a
la Bomba 22 y se introduce algo de éire cafgado de vapor de -

agua en la admisién de combustién. A pesar de que la bomba 22

se representa movida directamente por la correa del ventilador

del motor, podria consistir en una bomba movida eléctricamente

-

bfe la cantidad de aire que pasa a través del sistema cataliza
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.de la admisién del aire para la combustién. El flujo a través

-tubo de presidn 20 sigue siendo igual que el resto del smstema

| catalizador de vapor. El control del aire pasante con relacién

lizador de vepor y la admisién de combustién con relacién a la
cantidad de aire que recircula dentro del sistema catalizador
de vapor solamente por la colocacidén de las mangueras 34 y 36y
Se consigue fhcilmente control adicional mediante deflectores

u otros medios para aislar parcialmente las mangueras 34 y 3%6

de la bomba 22 se puede controlar por.una vélvula en cualquiera
de las mangueras 34, 35 y 36.

En el diagrama de conauntos de la figura 3,
la admisidn de aire nuevo se toma directamente de la atmosfera
y el sistema catalizador de vapor 40 tiene solamente una sola
conexibn 12 a la cémara 25 del dispositivo de combustién 10. E}
tubo 41 conecta la parte superibr del recipiente 16 con el ladd
de aspiracién 27 de la bomba 22 j el aire nuevo se introduce er

el lado de aspiracién 27 a través del tubo de admlslén 42. El

al aire en recirculacidén se obtiene constrifiendo la boca de ad-
misién de aire 42 o la boca de salida de aire 12,

En el sistema de la figura 3%, el aire de sa-
lida al dispositivo de combustidén 10 debe ser igual que el aire
de admisién en la entrada 42 y es completamente independiente
del volumen y‘caudal del aire recirculado. Esto proporciona un
control més preciso gque el sistema de la figura 1. El espacio

de aire en la parte superior del recipiente 16 y el espacio de

aire:en el intérior de la bomba 22 sirve como cémara de conteni
do de vapor, constante. En tanto que el flujo de aire recireula-

do se mantenga elevado comparado con el flujo de aire que pasa

a través del dispositivo de combustidén 10, el contenido de vapor

del flujo al dispositivo de combustién 10.seré relativamente in-
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_admisién de aire 51 regulada por una vilvula 52 y que se diri-

-7 -

dependiente del contenido de vapor del aire entrante en la ad-| "
misién 42,

El aspecto de invenciéﬁ de la figura 3 se =~
ilustra conjuntamente con un dispositivo de combustién de un -

horno de aceite 50 en la figura 4, Asi, la figura 4 tiene una

ge hasta el lado de aspiracién 54 de la bomba 55. El lado de

presién 56 de la bomba 55 se conecta por el tubo 57 a un punto
debjo de la superficie de agua 17 en el recipiente 16. EL tubo
de aspiracifn 60 se extiende desde el lado de aspiracng 54 de
la bomba 55 a través de la vdlvula 58 hasta el fondo del reci-
piente 16. No obstante, el tubo de aspiracidén 60 esti4 perfora-—
do por perfofaciones 6% en el espacio de aire por encima del -
agua 17 por lo que se introduce aire en el tubo 60 en lugar de

agua. Una conexidén adicional en el lado de presidém 56 de la bo

L=

ba 55 se efectlia por medio de la manguera 6l. La manguera 6l se
conecta a un punto de baja presién 62 en el compresor de admi-
sién 64 del dispositivo de combustidén 50. Segln se podré ver

en la figura 4, los tubos 57 y €0, que sirven para la recirculg
c¢ibén entre el recipiente 16 y la bomba 55, son mayores que el
tubo 51, que proporciona la admisidn de aire y el tubo 61 que
conecta la salida de aire al compresor 64, Se consigue control
adicional por las vllvulas 52 y 58 para regular la cantidads d
flujo de aire en los dos trayectos. A pesar de que se puede aﬁz
dir otra cémara de mezcla, el espacio en la carcasa de la bom
ba 55 y en la parte superior del recipiente 16 ejerce lé funcign
de la cémara mezcladora. En la prictica, el mando 58 se ajusta
para proporcionar condiciones de humedad relativa constantes en

el lado de salida 56 de la bomba 55, y el mando 52 se ajusta

para proporcionar una eficacia de combustién méxima en el dispg
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sitivo de combustidén 50 segln se puede determinar con aparatos
tradicionales de pruebas. Se ha averiguado que estos ajustes
proporcionan un flujo de recirculacién sustancialmente mayor
entre la bomba 55 y el recipiente 16 que el flujo a través del
tubo 51 y la manguera 61, '

7 " A pesar de que ei invento se ha deserito con
relacién a modalidades especificas, se comprenderéd que la re-
circulacién coﬁtinua de aire cargado de vapor es un factor cri
tico & que los tamafios, formas, materiéles y posiciones'relati
vﬁs del recipiente 16, las bombas 22 y 55, las vilvulas y las
conexiones estén sujetas a variaciones evidentes. .

' Asi, por ejemplo, a pesar de que la bomba 22
se representa como de1 tipo centrifﬁgo, podria ser iguslmente
una bomba de movimiento alternativo, movida a pistén o del tipg

de fuelle. El tipo de bomba de fuelle de caucho de los acuarios

20

domésticos han demostrado ser satisfactorio.

Por consiguiente, se pretenﬁe proteger la in-
vencidén segiin se exponé en el alcance de las reivindicaciones
adjuntas.

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi{ como la manera de realizarse en la préctica, deie
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son éuéceptibles dé‘tbdo tipo de modificaciones de detallecen

cuanto no alteren su principio fundamental.
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. una bomba de aire que tiene un lado de presibén y un lado de

ma de la superficie del liquido en el recipiente, para produ-

. ficie del 1liquido en el recipiente y el lado de aspiracién de

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en sistemas cataliza-

dores de vapor para aparatos de combustién de combustible £8sill,

caracterizado porque se dota a cada sistema de, un recipiente

cerrado de liquido constituido al menos parcialmente por agua,

aspiracién, una primera conexién desde el lado de presidn de
la bomba hasta debajo de la superficie del liquido en el reci-
piente, una segunda coriexién desde el lado de aspiracién de 1lg

bomba directamente al recipiente en un lugar situado por enci-

cir un flujo de aire en circulacién continua entre la bomba y
el recipiente, pasando a través del liguido, una tercera cone-|
x¥ién al lado de aspiracién de la bomba desde la atmbsfera, me-—
dios para expeler parte del aire de recirculacidén al aparato d
combustidén mientras se reemplaza este aire por aire atmosféri-
CO,

2.~ Perfeccionamientos segiin la reivindica=-
cibén 1, caracterizados porque los medios para expeler parte de

aire de recirculacidén consisten en una conexién entre la super

la bomba.

3.~ Perfeccionamientos gegin la reivindica-
e¢ibén 1, caracterizados porque los medios para expeler parte de
aire de recirculacibén consisten en una conexién directa desde
la admisidn del aparato de combustidén hasta el recipienﬁe en
un punto situado por encima de la superficie del ligquido.

4,- Perfeccionamientos segln la reivindica~
c¢ibén 1, caracterizados porque los medios para expeler el aire

consisten en un conducte que comprende una primera vilvula de

(1)
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de los medios'al escape.

-10 -

regulacién, y porque una de las primera o segunda conexiones es
un gegundo conducto que comprende uﬂa segunda vilvula de regu-
lacién por lo que el funcionamiento de la primera y la segunda
vélvulas de regulacién regulan el flujo de aire en circulacién

entre la bomba y el recipiente con relacién al flujo a través

Se= Perfeccidnamientos segin la reivindica-
cibén 4, caracterizados porque la segunda conexién comprende un
conducto perforado que se extiende desde el fondo hasta la par
te superior del recipiente y un conducto sin perforar que se ex
tiende desde la parte superior del recipiente hasta el lado de
aspiracién de la bomba. '

6.= Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque para controlar el va-
por para la mezcla, controlada por un catalizador de vapor en
la admisidn de aire del aparato de combustidn se pone continua-
mente aire en circulacién desde una fuente de presidn a través
de una masa de agua y de nuevo a la fuente de presidén, se tiend
un volumen fijo de; aire de recirculacién en un espacio conec=~
tado en el trayecto de circulacidn, se conecta un punto en el
trayecto de recirculacién del aire en un lado de presién de la
fuente de presidén a la admisidn de aire del aparato de combus-
tién, se admite aire atmosférico en el trayecto del aire de re
circulacién en una cantidad controlada en el lado de aspiracién
de la fuente de presidn, y regula la admisién de aire para que
el aire que pasa a la entrada del dispositivo de combustidn sea
pequefia con relacién al aire en circulacidn en el trayecto entre

la fuente de pregidén y la masa de agua.

7.= Perfeccionamientos en sistemas cataliza-~

dores de vapor para aparatos de combustién de combustible fésiﬁ,
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tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memo~
ria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a

méquina por una sola cara.
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