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Bste invento se refiere s un distribuidor

de la fuerza de frenado para sistemas de freno de circuito|

‘doble el cual estd adaptado para ejercer influencia en 1la
conexidn del brimer circuito entre la fuente del fluido de
presidn y los cilindros de frenado de las ruedss, a cuyo

Tin tiene un pistdn edaptado para ser accionado en el sen-

y en oposicidn a una fuerzs de control, teaiéndo dicho
pistdn un obds de vélvula cdaptado para qﬁe efectie el cig
rre de le conexidn sobre un asiento de vdlvula y estando
dispuesto de modo que, en el caso de un fallo en el segun-
do circuito-de freno, se impida el cierre de la conexidn.
Un distribuidor de la fuerza de frenado de
este tipo es ya conocido por la especificacidn de patente
slemena Dt-A5 1.961.941. En esta especificacidn el pistén
tiene una extensidn concéntrica con desplazamiento estanco
en la carcasa y que es accionada por la presidn existenté
en el segundo cirduito de frensdo oponiéndose a la fuerza
de control. E1 obuis de vdlvula estd directomente formado en
el pistén, en la zona central de éste, y éctﬁa sobre un cig|
rre en anillo que rodea al pistdn y que; pudiéndo deslizar-
se por ls carcasa, forma el asiento-de vdlvula. En su posi~
cidn de cierre el pistdn tiene en su zona central unas su-
perficie sobre ls que actis en el sentido de la fuerza de
control la presidn de la fuente del flufdo de presidn y
otra superficie que es accionada en oposicidn a lz fuerza
de control por la presidn suministrada.a los cilindros de
freno de las ruedeas del primer circuito de freno. Todas 1ss

superficies estdn de tal modo proporcionadas que el pistdn

. 4 .
Unicamente puede llegar a la posicion de cierre y quedarse




10

15

20

25

50

05037

| fuente del fluido de presidn afectsrsd a la presidn contro-

. . ’ . .
pistén por un pistdén anular que es accionado por la presidn

1{o)n nam. 3

en ella si la extensidn es eccionada por la presidn del sg
gunéo circuito de freno. #n el caso de que hays un fallo
en el segundo circuito de freno, siempre serén las fuerzas
que sctden en el sentido de la fuerza de control las que

predominen. Con este sistema se tiene el inconveniente de
gue durante el/funcionamiento ﬁormal le presidn del segun-
do circuito de’ freno tiene una influencis inmediate sobre
el pistdn y el movimiento del mismo'y, por tanto, sohre ls
presidn controlsda del primer circuito de.freno. Como re-

sultado de ello se tiene que cualquier diferencis de pre-

sion que haya entre los dos circuitos de freno debida a la

lada .del primer circuito de freno. Otro inconveniente es
también que, debido a la existencis de 1la extensidn, pera
que sé puedan tener en ls zona centrsl del pistdn las su-
perficies adecuadas es preciso que el dismetro del asiento
de vdlvula sea relativamente grande.

Por 1o patente slemana N2 1.655.294 es cong
cido un distribuidor de la fuerza de frenado del tipo del.
que nos hemos:venido refiriéndo, en el que el segundo cir=-
cuito de freno no ejerce una influencia ihmediata sobre el
pistdn. Segin esta especificacidn se tiene un muelle de re-
téhcién adaptado para que actde adicionslmenfa sobre el pig
tén en el sentido de la fuerze de control. Durante el fun-

cionamiento normel el muelle de retencidn.estd separado del

del segundo circuito de freno. De este modo el muelle de reg
tencidn Unicamente actda cuaado el segundo eircuito de fre-

no haya fallado. Es claro de comyrender gue tal muelle de

rztencidn constituye ya de por si un inconveniente puesto
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que tiene que ser cargado de antemsno con una gran fuerza
para que pueda mentener al pistdn en su posicidn de abier-
to, asi como porque durente el funcionamiento normel tiene
qﬁe mantenerse separado del pistén contra esta carga previa
por medio de un pistdén anular que es accionado por 1a pre-
8idn del segundo circuito de freno. ton ello se tiene la ng|
cesidad de suministro de una gran cantidad de flufdo de pre
sién pof el segundo circuito de freno y, ademds, el incon-
veniente de que este distribuidor de la fuerza de frenado.
tiene grandes'neéesidades de mantenimiento y requiere unas
dimensiones muy grsoades. . | »
' Es el objeto del invgﬁto la obtencidn de un
diét?ibuidor de 1a fuerza de frensdo del tiro a que nos he
mos referido en el que las Unicas fuerzas que actden sobre
el pistdn sean la fuerzo de control y 1la .presidn del priméz
.circuito de freno y en el que, en cl. caso de un fallo éel
segundo circuito de'freno,'el obis de vélyﬁla se separé de)]
asiento de vdlvula @sin necesidad para ello de muelles de rg
tencidn ni de elementos anélogos..
fste objeto se logra pdfqde deslizable con
relacidn al pistdn se tiene un manguito concéntrico al mis-
mo, el cual tiene consigo el osiento de‘vélvula Yy es accio-~
nado por ls presidn del segundo circuito de ffeno haecia el
lado del obus de vdlvulae y en oposicidn a ello por la pre-
sion del primer circuito de freno. Por este procedimiento
se logra que durante un desplazaxiento del piston el obus
de vdlvula quede sobre-el ssiento de vdlvula unicamente si
éste se mantiene en su posicién normal por la presidn del

segundo circuito de freno. EZn el caso de no ser ssi se des-

plazard & lo largo con el manguito sin gque se cierre el paso

.
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por la vidlvula.

Zs una ventaja del mismo gue el manguito
pueda apoysrse en un tope dispuesto en el pistdn en oposi-
cidn 2 la fuerza de control y que el pistdn pueda a su vez
apoyarce en un tope solidnrio 2 la.carcasa., Con ello, eﬁ
el caso de un fallo en el seguﬁdo circuito de freno se 1li~

mita en una longitud deterninoda el recorrideo tanto del

3

manguito como del piston. Un medio muy directo pars obtene
esto consiste en gque el pistdn tenga un saliente radisl qué
sirva de tope para ei manzuito y gue coh este mismo salient
te se apoye el pistdn en ¢l tope -solidario con la cércasa.
‘ Se hace. también que'él manguito se Vea for-
zado hacia el obds de valxula por medio de un muelle de re
posicidn. De este modo al comlenzo de la accidn de fren=zdo
todas las piezas se encuentran en su posicidn normel.

En una realizacidn en le que el pistdn estd
disefiado en forma escalonada y en la que, como resultado
de ello, en la gama de presidn mds alte la presidn que le
es suministrada a los cilindros de frerado de 1ss ruedas
asocisdos con el primer circuito de freno es simplemente rg
ducida, el difsmetro del asiento de vélvula es de la misma
dimensicn que el didmetro exterior del extremo del manpulto
mds préximo al asiento de vélvula,

Un método de disefio particularmente simple
para 1ograr-es£§ consiste en proveer sl manguito de un es-
calonamiento del lado del obis de vélyula y rodearle con un
piétén snular deslizable cuya seccidn transversal sea la
del escalonamiento del mangdito y disporniéndo un snillo de
cierre entre el escalonamiento y el pistdn anuler.

Para un sistema de freno con el que el eje
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"posterior esté sometido a 1é accidn de»un circuito doble
se dispone en 1s 1ines de conexidén del seguﬁdo circuito de
freno, entre la fuente del fluido de presidén y los cilin-
dros dé frenado de 1as-rueda$, un segundo distribuidor de
la fuerza de frenago, formando la presién de frenado in-
fluenciada por el segundo distribuidor de 1la fuerza de fre
nado, debido a la accién.del pistén del primer distribui-
dor de la fuerza de frenado, la fuerzs de control del pri-
mer distribﬁidor de la fuerza de frenado; se hace, ademds,
que los dos distribuidores de la fuerza de frenado estdn
dispuestos con céntricamente en una misma carcase,jtenién—
do el pistdn y el manguito del primer distribuidor de 1a
fuerza de frenado las suﬁerficies de apl?cacién frente a
una cémara de sslida del segundo distribuidor de la fuersza
de frenado. 21 resultado de ello es una unidad sumamente -
compacta.adaptada a la influencia de las presiones de amhog
circuitos de freno. Tawbién se tiene con este método 1a sg
guridad de que ambos distribuidores de la fuerzs de frena-
do funcionarén en perfecta sincron{a en tanto que no haya
anomalias en cl sistema de freno. Debido &l hecho de qué el
didmetro de le superficie de aplicacidn del pistén del pri-
mer distribuidor de la fuerza de frensdo, cuya superficie
es la mds prdxima a la cémera de salida del segundo distri-
buidor de la fuerza de frenado, tiene el mismo dismetro que/
‘el asiento de ‘vdlvula del_primgr distribuidor de la fuerza
de frenado, el primér disfribuidor de la fuerza de frenado
estd disefiado simplemente como un.limitador. Debido a su

fuerza de control, la cual depende del segundo distribuidor

mer circuito de freno sigue siempre en cuanto a la presidn
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le marcha del segundo circuito de freno. AUn en el caso dd
diferentes bresiones en la fuente del 1fuido de presidn
€110 no producird efecto alguno en lo8 cilindros de frena-
do de las ruedas conectados a trevés de los distribuidores
de la fuerza de frensdo. |
. Es una ventaja de este método que en 1a ¢g-|
more de saelida se disponga un tope solidario con ls carcasal
pora derle apoyo & un saliente radial del piston del primer
distribuidor de la fuerza de frensdo, apoyardose & su vez
el manguito en el saliente radisl. De este modo, en el raso
de un fallo en el segundo circuito de freno, cl pistdn y el
manguito del primer distribuidor de laz fuerza de frénado son
desplazados Unicamente en un recorrido predetercinedo, el
cual es menor que el desplazamiento admisible para el pistdi
del segundo distribuidor de le fuerza de frenado. |
En las descripciones que siguen de unas res-
1izaciones del invento y en las que se hace referencia a lod
dibujos gue se acompsiian se'podrén de ﬁanifiesto otras ven-
tajas del mismo. En estos dibujos, '
~-la Fig. 1 muestra la realizacidn de un limitador;

- la Fig. 2 muestra la reslizacidn de un reductor, y

[ip)

- la Fig. 3 correspondé a una realizacidn disefiada papaveja
cer influencia en la presidn de ambos' circuitos de freno.

La Pig. 1 muestra una cercasa 1 con orificio
ciego escalonado 2. Dicho srificio ciego escalonado 2 estd
subdividido en las secciones de difercnte didmetro A, ByC
Deslizable conzestanqueidad en la seccion B hay ﬁn manguito
% que a su vez soporta un piétén deslizable con estanqueidad

4. En el extremo que penetra en 1la seccidn 4 el pistén 4 118

va un obis de vélvula 5.Bn el manguito 3 hay un ssiento de
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vdlvula 6 al que corresponde el obuds 5. Por su otro extre-
mo el pistén 4 se extiende por la seccidn C de la csrcasa
1. Bn esta seccidn C es guiedo en deslizamiento estanco o
trevés de un anillo 15. Dicho anillo 15 2sté ajustado a
prueba de paso del flufdo en el orificio ciego 2 y se men~
tiene sujeto a la carcass por medio de un retenedor 16.
Fuera de la carcasa 1 uné'fuerza de control Q actds sobre
el pistdn 4 hacia el obds de vdlvula 5, indicénéose esta
fuerza por una flecha. -Esta fuerza de cbntrol ? puede ser
aplicada por ejemplo por medio de un muelle precargsdo o
bien en dependencia de la'carga del eje.

. ~ De este modo se forma en la seccidn 4 uns cg
mara de salida 10 que puede ser conectads & los eilindros
de 1as ruedss'kque no se muestran) a través de una tohera 7|
®n la ‘seccidn B se abre una tobera 8 que puede ser conecta-
da con el primer circuito de freno de la fuente del flufdo
de presidn. La tovera 8 estd encomunicacidn con un rebaje
anular 12 del pistén 4 a trevés de un orificio 11 que hay
en el manguito %. Z1 rehaje anular se extiende por todo el
obds de vdlvula 5. Précticemente se forma asi una cdmars de
entrada que estd siempre en comunicacidn con 1la fuente de
flu{do'de presidn. E1 manguito 3 y el anillovl5 definen una
céﬁara anular 17 que puede ser conectada con el segundo cir+
cuito de freno de la fuente de flufdo de presidn a travds

de una tobera 9. En la cdmara anular 13 se tisne alojedo un

tra el anillo 15 y el otro contra el manguito 3, ‘mantenién-
do asi al manguito 3 en la posicidn normal contra un tope

18: Zn la cdmara anular 13 el pistdn 4 tiene un seliente ra

dial 19. Entre los cierres estancos (que no se muestrsn) del
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pistdn 4 ¥y el manguito 3 hocia el lado de la cémare snular
13 y hacia la totera 8 o el rebaje snular 12 hay un orifi-
cio 17 abierto pera la comunicacidn con la atmdsfera, al
objeto de msegurarse de que los cierres o sellados defec~
tuosos no pasen desapercibidos. .

- Con rejacion al.funcionamiento, que se des-
cribe a continuacidn, ha'de okservdrse gque en la realizs-
cidén de 1s Fig. 1 el didmetro del asiento de vélvula 6 es
el mismo que el del ajuste hermético del pistéh 4 en el
manguito 3 y en el anillo 15.

Antes de comenzor la accidn de frenado to-
das les piezas se encuentrsn en la posicidn con éue se re-
presentan, Zxiste, por ténto, una conexicn directa entre 14
tohera 8 y la tobera 7. Como resultado de ello se tiene qug
la presidn sumenta al mismo tiempo en el rebaje anular 12
que'en la cémsra de sslida 10 y que en la cdmsra enular 13,
Le presion de la cdmara anular 1% no ejerce influencia so-
bre ¢l pistdn 4} sin emtargo, actda gotre el manguito % ha-
cia el tope 18, con-lo que dste permerece en su posicidn a
pesar de lo presidn en la ciuara de calida 10 que actua so-
tre €1 en sentido opuesto. £l pistdn 4 es accionedo por la
presidn que hay en 1a cémora de salida 10 en oposicidn a 1g
fuerza de control Q. Tan ﬁronto como la presidn es lo sufi-
cientemente slta péra que venza a la fuerza:de control Q,
el pistdn 4 se desplazara hacia la izquierda, haciéndo con
ello que el obds de vdlvula 5 se écomode en el asiento de
vdlvula 6 produciéndo la interrupcidn de la conexidn entre
el retaje anular 12 y la céiara de salida. 10. Como resul-
tado de ello no se deja que la presidn en la cdmera de salil

de sumente mds, con independencia de la presidn que haya en
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la fuente del flufdo de presidn. Unicamente cuando la pre-

sidn en 1la fuente del fluido de presion vuelva a caer por

la izquierda por la'preéién que nay en la cdmera de sslida,
en oposicidn a la presidn disminuide de la cémara anular 13
réstableciéndos' con ello la conexidn entre el rebesje anula
12 y la cdmera de salide 10. Ello ceusard una inmedista cai
da de presidn en la cdmera de salida'IO, con lo ﬁue el pis-
tén 4 y el manguito 3, por la accidn de la. fuerza de control
¥y la del muélle_de reposicicn 14, volverdn a la posicidn en
que se encuentran representados.

Debe aclararse que las toberas Ty 8 son in-
tercamblables, obteniéndose con ello e1 efecto de que duran
te la disminucidn de la presidn el wangulto % no se despla-
za. Para separar el ssiento de vdlvula el pistén 4 es des-

plazado ﬁor la fuerza de control en oposicidn a la pfesién

Hecreciente de la fuente de fluido de presidn en la cdmarat

0. ’

En el ceso de un fallo en el segundo circui-
Lo de freno dejsrs de haber presidn en ia cémara anular 13,

con 1o que el =anguito 3 se mantendr5 duréhte una operacidn

He frenado en la posicidn en que se muestra. von ello el map

'guito 3 se mantendrd siempre a tope contra el saliente radiall

19 del pistdn 4, debido a la presidn en la cdmara de salida
10, y se Zesplazara de acuerdo con esta presidn hacia 1a iz
guierda, oponiéndése a la fuerza de control Q juﬁto con el
pistdn 4. Bste movimiento llegard a su extremo(cﬁan@o el sa
liente 19 haya alcanzade al anillo 15. También en el caso

de un fallo en el segundo circuito de freno el manguito % e

inmediatamente llevado contra el saliente 19 al,ceder'eﬁton

nn e it AR o o i i N S b S o S8R5 Wiy P
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‘lealonado del manguito 3 tiene sobre si dispuesto, con posi-

. [también los demds sellados de necesidad evidente.

Hojn ntim. 17

ces la presidn en la cémora anular 13, siendo asi imposible
efectuar el cierre de la conexidn entre el rebaje anulsr
12 y la cédmara de aallda 10, _

BEn la reéalizacidn de'la Fig, 2 a las plezas
que'son idénticas a las de la Fig. 1 se les ha asigngdo el
mismo nimero de¢ referencia, con 1o gue no tenemos por qué
referirnos aquz s ellas nuevamente. Uns diferencia notable
con la Fig. 1 es, sin embscgo, la de que el mpnguito 3 es-
td escalonado hacia el obds de valvula 5 y gue €l asiento
de valmula 6 estd en el diametro exterlor del extremo esca
lonado del ranguito 3. Como de este modo el diametro de 1a
vdlvula es mayor que el didmetro del ajuste del pistdn 4
en el manguito 3, resulta de ello’que,'cuando zstd cerrado
el paso por la vdlvula, se tiene una superficie anular por
medio de ls cual elrpistén 4 es llevado sotre el obds de
vdlvula 5 hecia la cdmara de salida 10 por 1a presidn que
hay en el retaje anular 12.

Otra diferencia es la de que el extremo es-

bilidad de deslizamiento, un pistdn anular 2C cuyo didmetro
exterior es el del resto del ﬁanguito 3. Dicho piston anu-
lar 20 se apoya en el toﬁe 18 hacia 12 cdmara de salida 10,
Entre el pistdn anular 20 y el escaldn del man-ui to 3 hay un
anillo de cierre 21 disefiado de modo que prodvzza el sella-
do del lado de la camara de salida 10 entre el manguito 3 y
el orificio 2. Con ello se evita la necesidad de que el pig

tén anular 20 sea estanco. 2n esta reolizacidn se muestran

Bl funcionamiento de esta realizacidn de la

Fig., 2 es. como sigue.
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A medida de que empizza a formarse la pre-
sidn el fluido de presidn es llevado a las toberas 8 y 9.
Como el peso por la vdlvula estd abierto la presidn se for|
maré uniformemente en el retaje anular 12 y en la cdmara
" de salida 10. Esta presién existird igualmente en la cédma-

ra anular 1%, pon 1o que el manguito 3 se mantendrsd en cua

1=

to a presidn eguilibrado y seguirs mantenido en su posi-

.« &

cidn por el mzuelle de reposicidn 14. Tan pronto como la pr

v

sidn en el rebaje anular 12 y en le cémarade salida 10 seh
i .

lo suficientemente alta para que con una superficie de

aplicacidn que corresponde al didmetro de ajuste del pis-

tén 4 en el menguito %, pueda vencer a la fuerza de control

de vélvﬁla 5 cerrara el paso con el asiento de vélvula 6.
A medida de que continde sumentando la pre-
sidn 1le es aplicada ésta en el rebaje 12, a la derechs del
pistdn 4, a una superficie anular del mismo que es la que
'ccfresponde al didretro del ssiento de vdlvula 6 menos el
didretro del ajuste del pistdn 4 en el manguito 3. El pis-
tén 4 es empujedo hscia la izquierda pér una superficie
que corresponde el diduetro del ssiento de vélvula 6 ¥y de
acuerdo céﬁ la presidn en le cdmara de selide 10. Como re-
sultado se tendra que el asiento de vdlvula 6 se levantarsd
de vgé en cuando, Vpermitiéndo gue pase & la camara de sa~
1ida una cierta cantidad del fluido de presidn hasta que
estasvfuerzas se encuentren de nuevo en equilibrio con 1s
fuerza de control Q. De este modo la formacidn de presidn
en la comara de salida 10 serd reducida en comparacidn con

la presidn que se tendrsd en el rebaje anular 12. Durante to

do el periodo de crecimiento de la presidn el manguito 3 es




1

10

15

20

25

%0

Hoja nam, 13

05097

mantenido siempre en equilibrio debido a que en la cimara
anular 13 se crea una presidn adecusds. £1 manguito 3 se
mantiene también'en.equilibrio cuando la presidn disminuyel
Sin embargo, ;a fuerza que actia sobre el pistdn 4‘hacia
la derecha ird remitiéndo, con lo que el pistdn 4 se des-
plazard hacia 1a'izquierda junfo con el manguito 1% por la
accidn de la presicn on lu cdmora do sglida 10. Como resul
tado se tendra que la cémaré de salida 10 aumentarsd de vo-
lumen disminuyendo a la vez la presidn en su interior y
dnicamente cuendo esta presidn haya caido hasta el punto
gue permita que la fuerza de control Q desplace al pistén
4 haciam 1la derecha y haciéndo con ello que el obds de vdl-
vula 5 se separe del asiento de vdlvula 6, ee establecerd
el paso del fluido de presidn entre la tobera 8 y la tobex
ra 7. De acuerdo con ello la relscidn entre la presidn en
la totera 8 y en la tobera 7 se mantendrid siempre la misms
que durante el aumento de 1; presidn aparte, claro esté,
de les pequefles diferencigs debidas a 1las fuerzag de fric-
cidn de los sellados.

Bn el caso de.producirsé un fallo en el se-
gundo circuito el funcionamiento de esta realizacidn es el
mismo que el de 1la realizacidn de la Fig, 1. Con la falta
de presion en 1a cédmara snular 13 el manguito 3 se manten-
drd siempre cohtré el saliente 19 y el cierre del paso a
través de la vdlvula sera imposible..

En la realizacidn de la Fig. % vemos gue el
(primer distribuidor de 1a fuerza de frenado construido de
acuerdo con ei invento se eﬂéuentra combinado con un segun-

do distribuidor de la fuerza de frenado para el segundo cir

cuito de freno. En esta realizacidn el orificio 2 tiene otrg
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‘se’ corresponden exactemente con las de la Fig. 1, por lo

.que no precisan de nueva explicecidn. Sin emborgo, el pis-

_en la seccidn C.

.ra 31 la cémara de salida 29 se comunica con 1los, cilindros
to de freno. Por el pistdn escalonado 27 se extiende un cop

accionsdo mecanicemente y el cual conducto conecta la cdma

Hoja ntm. 14
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seccidn mds D. Las piezas que hay en las secciones A y B

tdn 4 no se extiende fuera de 18 carcssa 1 sino mersmente

’

- ' . ” . -
En la seccidon C hay un pistdén escalonado 27J

que ‘puede desplazarse con estanquided por la misma y que Sé

extiende por su extremo de didmetro mds pequefio a través

del enillo 15, que shors estd dispuesto en la seccidn D fug
1 .

ra de lo carcésa 1 y sobre el que actéa_la fuerza de con-

trol § hacia el primer distribuidor de la fuerza de frepa-
do. 31 pistén escalonado 27 tiene un extremo mss grande del
lado del primer distfibuidor'de la fuerza de frenado, defi-
niéndo una cdmerz dc selida 29. &1 otro extremo menor, del
lado del anillo 15, define una cdmnra de entroda 30. Hsts

cdmara de entrada estd adsptada para'comunicar por la tobe

ra 9 con el segundo circuito de freno. A través de la tode
de los ruedas que tieren que conectarse al segundo circui-
ducto sdaptado para ser cerrado por un obis de vdlivula 28

ra de\éntrada 30 con la cémsra de salida 29. E1 obifs de vé%
vula 28 puede ser de tal modo accionado que se mantenga
abierto mientres que.el pistdn escalonado 27 siga a tope co
el pistdn 4. .

En la cdmara de salida 29 hay también un anj

1llo de tope 25 sujeto por medio de un retenedor 26 el cual

Timite el movimiento del pistdn 4 hacia la izquierds al ha-

0 o e p———
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salida 10 se adaptard a la presidn en la camara de sslida

|29. Bsta flotacidn del pistdn se puede tombién tener duran-

Hoja nom.7 5
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14 se encuentra entre el anillo de tope 25 y el manguito
3 '

El funcionamiento de la reslizecidn de la F
Fig. 3 es como‘sigue.

Al comenzar a formarse la presidn el fluido
de presidn pusa a 1as toteras 8 y 9 sin encontrar entonccs
obstdculo para e;.paso a las cararas de salida 10 y 29.
Sin embargo, tan pronto como se haya alconzado 1s presién
con la que el pistén escalonado ?7 se desplaza hacia la iz
quierda contra ia fuerza de control 2, el obds de vdlvula
se cerrard y se reducird la presidn en la cdmars de salide
29. Con ello, como la presidn continda créciéndo, el pis-
tdn 4 se desplazara también a la izquierda, de modo que la
pfesién que se puede tener en la cemers de salida 10 es‘sg
lo insignificentemente mayor que la de la camsra de salida
29. Con ello le presidn en la cémara de selida 10 seguirs
siempre la marcha de 1a presidn en ls cdmara de galida 22,
Cuando la presién crezca haété sobrepasar el punto de cam-
bio (primer cierre de los distribuidores de la fuerza de
frenado) el pistén.4 serd desplazado'hécia,la_derecha, hag
ta que se forme una presidn adecuada en la cdrara de éalida
10. Durante la disminucidén-de la presidn el pistén 4 se deg
plazara hacia la izquierda jq@to con el manguito 3, & modo
de pietén flotaﬁte,.agrandando asi la cdmara de selida 10

con 1o que también en este caso la presidn en la camara de

te la formacidn de la presidn si esta fué precedida por -una

disminucidn durante la cual el punto de cembio no fué alcan

zado y el manguito 3 no ha llegado a juntarse al tope 18.
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En el caso de fallo en el segundo circuito

de freno no se formars presidn en la cdnsra de salida 29,

1 Con ello la presidén en la cdmera de salide 1C mentendrd sl

manguito 3 contra el saliente 19 sin que se interrumps la
conexidn por la tobera 7. &n cqanto el pistdn 4 dste se.
apoyard primeramente sobre el pistdn escelo:sdo 27 oponién
dose a la fuerza de contfol Q. Con este sistema el despla-
zamiento contra la fuerza de control Q serg, no obstante,
limitedo por el anillo de tope 25 tan pronto como el sa=
llente 19 se ponga a tope con el mismo.

En caso de fallo del prlmer circuito de fre
nado el funclonamlento del segundo distribuidor de la fuep
za de frenado formado por el pistdn escalonado 27 sera to-

talmente normal.

REIVIKDICACIONSS

Los puntos .de invencidn propia y nueva que
se preséentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

tente de Invencidn en ZIspefia, por VEINDE afios, son 1os que

‘se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Uﬁ dispositivo distribuidor majorado de
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la fuerza de frenado para sistemas de freno‘de circuito 4o
ble el cual estd adaptado pesra ejercer influercia en la ¢
_pexién del primer circuito entre ls fuente del fluido de
presién y los cilindros de frenado de las ruedas, a cuyo
fin tiene un pistdn adaptado psra ser accionado en el sen-
tido de cierre por la presidn del primer circuito de freno
¥y en oposicidn a una fuerza de control, teniéndo dicho pis
tdn un obls de vdlvule adsptado para efectde el cierre de
la conexidn sobrevun asiento de valvula y estando dispue;-
;o de modo que, en el caso de un fallo en el segundo cir-
cuito de freno, se impida el cierre de la conexién, carac-
terizado porque se tiene un manguito (3) concéntrico al
pistdn (4) y deslizable en relacidn con el mismo, el cizal
tiene consigo el asiento de vdlvula (6), siéndo accionado:
por la presidn del segundo circuito de freno hacis el lado
del obuds de vélvula'(ﬁ) ¥y en oposicidn a ello por la pra-
sidén del primer circuito de freno.

22.- Un dispositivo distribuidor de la fue;
za de frenado de acuerdo con la reivindicecidn 12, caracte
rizado porque el manguito (3) puede apoysrse en un tope
(19) dispuesto en el piston (4) en oposicidn a la fuerza dg
control (Q) y porque el pistén (4) puede a su vez apoysrse
en un tope (15) solidario a la carcasa.

32.- Un dispositivo distribuidor de la fuer
za de frensdo de scuerdo con la reivindicacidn 28, caracte
rizado porque el tope (19) pare.el manguito (3) dispuesto
en el pistén (4) estd formado por un saliente radiel (19)

' que permite que el pistdn (&) pueda apoyarse en el tope (15
solidario con la carcasa. A |

4%.- Un dispositivo distribuidor ge 1a fuer
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| eilindros de frenado de las ruedas, hay dl@puesto un segun-

dicaciones 12 a 35, caracterizado porque el manguito (3)

asiento de vdlvula (6) es de la misma dimensidn que el dig
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za de frenado de acuerdo con una cualquiera de las reivin-

gsté forzado hacia el obds de vdlvula (5) por medio de un
muelle dé reposicion (14).

58.- Un dispositivo distribuiéor de 1la fuer
za de frerado de acuerdo con una cualquiera de las reivin-

3 - a a 13 »
dicaciones 1~ b 4-, caracterizado porque el didwmestro del

metro exterior del extremo del manguito (3) més proximo al
a51ent01de vélvula (6).

62.- Un dispositivo distribuidor de la fuer
za de frenado de acﬁerdo con una cualguiera de las reivin-
dicacioneé 12 a 52, caracterizado porgue el manguito (3)
tiene un escalonamiento del lado del obds de vélvula (5) y
estd rodeado por un pistdn énular deslizaeble (20) cuys seg
cidn transversal es la del gscalonémiento del méngui%o (3),
y teniéndo dispuesto un anillo de cierre (21) entre el es-
calonsmiento y el pistdn anular (20).

. 7%.- Un dispositivo distribuidor ée la fuer
za de frenédo de acuerdo con la reivindicacidn 42 o con

cualquiera de las reivindicaciones que siguen a ésta, ca-

racterizado porque en la linea de conexidn del segundo cir

cuito de freno, entre la fuente del fluido de preulon y log’

do distribuidor de la fuerza de frenado (27, 28, 29, 30) y
porgue la presidn de frenado, influencisda por el segundo
distribtuidor de la fuerza de frenado (27-30) forma, debido
a la accidn dellpistén (4) del primer distribuidor de la
fuerza de frenado, su fuerza de control. .

82

*~ Un dispositivo aistribuidor de la fuer-
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za de frenedo Ce acuerdo con la reivindicacidn 72, carac-
 terizado porque los dos distribuidores de la fuerza de fre
nado cstdn dispuestos concént;icamente-én une misma carca-
sa (1), teniéndo el pistdn (4)‘y el manguito (3) del pri-
mer distribuidor de la fuerza de frenado sus superficies
de aplicacidn frente a une cémara de salida (29) del segun
do distribuido; de la fuerza de frenado.
. 92,- Un dispositivo distribuidor de le fuep
za de frenado de acuerdo con la reivindicascidn 82, caracte
rizado pofque el didmetro de 1la superficié de aplicacidn.
del pistdn (4) del primer distribuidor de 'a fuerza de fre
nado, cuya superficie es la mds proéxima s ls camera de sa~
lida (23) del segundo distrituidor de la fuerza de frernsdo,
tiene el mismo didmetro Que el osiento de valvula (6) 3el
primer distribuidor de la fuerza de frenado,

102.~ Un dispositivo distrituidor de la fueg
za de frensdo de acuerdo con la reivindicacidn 82 o 98, ca-
racterizado porgue en la cémars de salida (29) hay dispues
to un tope anular (25) solidario con la carcasa,.para pro-
veer apoyé para un saiiente radial (19) del pistdn (4) del
primer dist;ibuiéor de la fuerza de frenado, apoyandcse a
su vez-el mangﬁito (3) en éste saliente radial.

118, -"UN DISPOSITIVO DISTRIBUIDOR MEJORADO

DCBLE".
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Tal y como se ha descrito en la Yemoria que
antecede, representado en los ditujos que se ‘acompafian y

| para los fines que se han especificado.

a mdguina por una sola cara.

/Madrid,

P.A.

MLy -

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas
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