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KEMORIA DESCRIPTIVA

Bata invención se refiere a un método para la pre­
paración de mezcles de aire/combustible, sspeciálKteRte en so 
toree de combustión Interna con encendido por chispa. **<*<*

3. Pe conocen y se utilizan suchos má todos. m  la tÓe-
aiea de atomización de combustibles líquidos per medio de 
gas a alta velocidad para alimentar los Retares de combustión 
intema con encendido por chispa.

El método más popular para la atomización de com-
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bustible es un tuba venturi utilizado en el carburador. Boa 
nono* populare* lo* carburador** coa un ventar! ajuetzble y 
ae utilizan tmahién rodezno* Método* que pretenden Mejorar 
lo* aiateza* de alimentación de combuetibie, incltyendo ee- 

3. toa Moderno* Método*! la atomización en un carburador
Dreaaerator eéaico coa veaturi a ju*tabla, la atomización en 
una tobera da releati de tipo eénioo deeerrollada por la Pord 
Motor Compasay, al zietema de introducción Auto tronica utili­
zado por el Jet Propulsión laboratory del "California 

1Q, Instituto of Technology" y la atomización en tobera* aónioa*
fabricada* por la Modular Sonic* Corporation y por la Sonic 
Devalopaaat Corporation of América y utilizada* en ver*ion** 
Modificada* por la Olean Engineorlng Coapaay, y existen tê  
bién loe di timos ei ateas* d* inyección do combustible oon 

t$. aire suministrado al inyector, sistemas que son desarrolla­
dos por la Deutsche Vergaser Oeatllsehaft y también por la 
Tecalemit-Jaehson. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Ninguno de lo* método* conooidoa *n la técnioa uti 
lizada, sin embargo, el principio en el que *e baza el méto- 

gO. do do esta invención. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la imperfección d* lo* método* conocido* *n la tég 
nica reeulta, ya asa do un equipo altamente complicado por 
*f mimao para la atomización de combustible, siendo particu­
larmente complicado* loa sistema* de control de la relación 

3$. y del caudal de la mezcla aire/ccmbuztibie, ya sea de una
atomización no suficientemente buoaa dal combustible y d* p&



ea precisión en al control de la mezcla debido a lea eet̂ e 
toa requieitoa que deben cumplir loo moderaos motoras en 
cuanto a limpie su y eficacia do combustión. - ̂  ̂  ̂

SI objetivo de la presente invención es desarrollar 
un mótodo para el control cuantitativa y cualitativamente 
exacto de la mezcla, asegurando este mátodo una atomización 
y una homogeneidad adecuadas de esta mezcla por medio de un 
aparato simple y relativamente económico.

âte objetivo ha sido alcanzado por la presente la 
vención. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Segón el mÓtoáb de la invención, para la prepara­
ción de una mezcla de combueÜble/aire, el combustible se 
introduce continuamente hacia lao tobaras atomizadores o cc 
entrega y se introduce desde la córnea del flotador por me­
dio de aire o por medio de otro gas, por ejemplo gasea de 
escapo, bajo una presión mayor que la presión ambiento, sien 
do la cantidad de esto gas desde unas pocas partee a unas 
docenas por ciento de la carga aspirada por el motor# siendo 
la cantidad de combustible introducido proporcional & la pro 
alón de dicho gas# siendo controlada dicha presión por medio 
de un siatema de acondicionamiento y de control# estando go­
bernada la acción de control de dicho sistema por la veloci 
dad y por la carga del motor y, ai es necesario, por otros 
parámetros auxiliares, de modo que la relación de la mezcla 
que da una presión eficaz máxima oe obtiene en la gama de



la plena carga Ral motor y que la relación de la mezcla que 
da al consumo mínimo da combustible y/o que da un míoimo da 
componentes tóxico* en los gasas da escapa sa obtiene en la 
gama da las cargas parciales dd motor* siendo el combueti- 
ble* el mlSMO tiempo, atomizado y homogenizado continúame 
te, preferentemente varias veces, por medio de un atomizador 
instalado en el colector de admisión del motor antes da le 
mariposa, pudiéndose utilizar el gas bajo presión controlada 
como sa ha descrito anteriormente para ciertas etapas de at& 
mizaciÓa, mientras que para otras etapas de atomización pue­
de utilizarse gas, por ejemplo gases de escape, bajo una pro 
aión diferente de la presión controlada, introduciéndose una 
mezcla así preparada en el colector de admisión del motor an 
tes de la mariposa, donde es mezcla con al aire espirado por 
el motor para cargar loa cilindros de forma convencional, es 
tanda preferí temante dispuesta dicha mariposa de modo que 
sea posible la circulación axial de la mezcla. Durante el rg 
leatí o marcha en vacío del motor, cuando la demanda de com­
bustible es pequs&a y la calidad de la atomización es mala, 
la alta diferencia da presionas existente antes y deapuóe de 
la mariposa puede utilizarse con éxito para la homogenizaeióa 
adicional de la mezcla ai se hace que las corrientes a alta 
velocidad y anteriormente separadas da mezcla choquen y se 
expansionen, mientras que durante el descenso de una pendito 
te, cuando se utiliza el efecto de frenado del motor, puede 
utilizarse úna diferencia adn mayor de presiones para sup:l 
mir la circulación de gas comprimido sntrogado antes del at&



atizador, acabando asi la circulación de combustible. - - -

Ea el método do la invención es ventajosa ana pre^ 
sida cuantitativa y cualitativa en al control da la velación 
airt/combustibie y re obtiene una buena atomización y bowo^ 
nidad de la mazóla, haciendo así que el procese da combustión 
sea completo con un considerable exceso de aire y que mejore 
el rendimiento volumétrico de loa cilindros. #or consiguien­
te se logra una mayor economía de consumo de combustible, se 
reducen los contenidos de constituyentes tóxicos de los ga­
ses de escape y se mejora el comportamiento general del mo- 
. tor, es decir la potencia y el par del motor. SI método de 
la invención puede aplicarse por medio de un aparato cuya 
construcción y producción son relativamente simples. - - - -

Una realización ás la invección se describiré ato­
ra a titulo de ejemplo y con referencia a los planos anexos 
en los que la Fig. l ilustra esquemáticamente un aparato; le 
?ig. 2 ilustra el atomizador de ralenti del aparato; la Fig.
1 ilustra en sección longitudinal el aparato en una versión 
alternativa; la Fig. 4 ilustra en sección longitudinal el 
aparato con al atomizador en una versión alternativa; la Fig. 
$ ilustra el aparato visto desde la parta superior y con la 
válvula de regulación ilustrada en sección; la Fig. 6 ilustra 
en sección el atomizador en su versión alternativa: y la Fig. 
7 ilustra en sección la versión alternativa del atomizador 
alimentado a partir do dos fuentes de gas.
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Coao se ilustra en los planos# al combustible es 
introducido a travde da un paso 7 a entregado bajo la pre­
sión que existe en un paso $ conectado por un peco 13 con una 
cámara $ dd flotador# alando introducido al oembuatibio con 

3. tinas y aisMlténeameate por la misma presión a través dol
paso 7 a lea toberaa o surtidores 1# 3. 3 dol atomizador en 
donde ea atcmisaáo y homoganisado continuamente# preferente 
mente varice vecea, por lee corrientea de aire o de otro gao, 
por ejeaplo gawea de escape, bajo preaidn mayor que la pra- 

19* sión ambiente# circulando dichas corrientes con varias velo
eidadoe y'caudales de suministro a través de toberas de dis­
tinta* forma*# temado*, et^aa y direcoionea da Rmeioaamian 
to.

la presión del gas suminitrado a través del paeo 9 
1$. di atdmiaador 1# 3, 3# en cantidad## iguales a de una* poca*

partas a una* decena* por ciento de la carga aepirada por el 
motor# ee controlada por medio de un alaterna acondicionador 
y de control# aiwndo gobernada la acción de control de dioho 
alaterna por la velooidad y la carga del actor y# ai oa nace 

90. aario# por otro* parámetros auxiliares. - - - - - - - - - -

La presión de gas obtenida por medios convención̂  
les# por ejemplo por medio de una bomba o de una válvula re 
duotora de presión# ee controlada por medio de un depdeito 
17 de compensación y de control# de una mariposa 18 de ragú 

33. laciÓn de entrega inetelada en el paso 9 y de un paso 19 de
ralsntf. Surante el ralentf del motor, cuando la mariposa



18 de regulación de entrega, está cerrada per estar cerrada 
la maripOBa $ con que coopera neumáticamente dicha maripoea 
de regulación de entrega, el gao circula odio a trsvóe del 
paao 19 debido a que ea dirigido hacia dicho paco por la ae 
ción del depósito 17 de eompwsaoión y de control gao parma- 
mece bajo el efecto de la bajía presión. En loe estados de 
carga parcial del motor el gas circula a travóe del paao 9 
en una cantidad proporcional a la apertura de la mariposa S 
y do la mariposa 18. na el estado de plena ca%a dd motor 
el wriq̂ eoido de la mezcla ce controlado dinámicamente, con 
la maripoaa 5 totalmente abierta, por una apertura adicional 
de la maripoaa 19, ciando dicha maripoaa 18 accionada meo&̂ i 
comente, en tándem con la. maripoaa 5, por el pedal del acole 
rador. Durante el deecenac por una cuenta, cuando ee utiliza 
el efecto da frenado del motor, las mariposas 5 y 18, asi ĉ  
mo el paso 19 del ralenti, están cerrados y se suprime así 
la circulación de combuetibie.

Sn una vereión alternativa, la presión do gas ant̂ e 
gado al atomizador está controlada por medio de una válvula 
20 de regulación de entrega instalada en el paso 9, siendo 
controlada dicha válvula por un scoicnador neumático 21 me­
diente la presión que existe daepuós de la maripoaa $ ó 6# 
estando temblón controlada macábicamente dicha válvula en 
tándem con la mariposa 5 ó ó, por el pedal del acelerador 
despuóe de que dicha mariposa 5 ó & está totalmente abierta, 
utilizándose la presión que actúa de modo que durante el des



038*3 per 888 caseta, casado es utiliza si efecto de frenado 
del motor, la v&lwla %Q a* regulación de la entrega está to 
talmente cerrada, cortando asi la entrego de combustible, 
que durante el ralentí del motor adío peraeneee abierta el 
¿rea requerida del paso de la válvula de regulación de entrgt 
ga, que durante la carga parcial del motor la válvula gp de 
relación de entrega so abre en función de la presión que 
existe despuów de la mariposa 5 ó 6, dependiendo dicha i\aa- 
oión de la velocidad y de la cazga del motor, y que durante 
la plena carga del motor el enriquecido de la mezcla ee con 
troludo dinámicamente, coa la asripoza 5 Ó ó totalmente abieg 
ta, por apertura adicional, mecánicamente, de la válvula 20 
de regulación de entrega hasta que dicha válvula está totqí 
manto abierta, pisando el pedal del acelerador. Na la ver­
sión alternativa la presión del gas entregado al atomizador 
1, 2 ó 1 está controlada por medio de un alaterna electróni­
co, controlando direotwmente dicho sistema a la presión y a 
la entrega o salida de la bomba o de la válvula reduotom de 
presión, siendo gobernada la acción de control de dicho sis­
tema por una eaHal de adida determinada por valoree y datos 
Óc entrada tales como la velocidad del motor, la posición 
del pedal del acelerador, la masa de la carga aspirada por 
el motor, la temperatura y la humedad del aire aspirado por 
el motor y la temperatura del motor. - - - - - - - - - - -

La mezcla atomizada y homogeaizada en d  atomiza­
dor cMltietapa i, 2 ó 3 se expansiona en un difusor 1b hacia
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el interior del colector 4 de a&aisidn del motor antee de 
lea válvulas 5 d 6, donde se mezcla con el aire aspirado por 
el motor para circular luego hada el interior de loe cilla 
dros del motor; en ciertas etapas, de, por ejemplo, eí atoa!

5. zador 3, la mezcla puede ser atomizada por medio de gas tajo
la presida centrolada y a¡n otras etapas del atomizador por 
medio del gas que tiene otros parámetros, por ejemplo por 
medio de los gases de escape procedentes del cisterna de escg 
pe.

10. un la mariposa 5 o preferentemente en la mariposa
6, en donde ea posible una oireulacidn casi axial de la mes 
ola debido a la apertura simátriea de loa elementos de di-* 
chas mariposas, se instala un atomizador 12 de m&eatí* ta% 
bajando dicho atomizador adío cuando la mariposa $ d 6 está

15. cerrada, utilizando dicho atomizador la alta diferencia de 
presiones existentes antes y despu&e de las mariposas pava 
homogenizar adicionalmente la mezcla al hacer que las co­
rrientes a alta velocidad y previamente separadas de la mez­
cla choquen y se expansionen.

20. A loe efectos consiguientes ce declaran de novedad.
y propiedad para Sapada, sus territorios y plazas de sobeos 
nía, las reivindicaciones que siguen. - - - ** <* - <* - - - -
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1.- Método para la preparacidn de mezclas de aire/ 
combustible, per atomizaddn de combustible utilizando un 
gas a alta velocidad como agente atomizador, caracterizado 

5* porque el combustible introducido continuamente por medio de
aire o por medio de otro gas, por ejemplo gasee de escape, 
bajo una presida superior que la presida ambiente, siendo 
utilizado dicho gas en una cantidad de unas pocas partea a 
unas decenas de partes per ciento de la carga aspirada por 

10. si motor, siendo proporcional la cantidad de combustible in­
troducido a la presida de dicho gas, estando controlada di­
cha presida por la velocidad y la carga del motor y, ei es 
necesario, por otros parámetros auxiliares, de modo que la 
reincida de la mezcla que da una presida máxima eficaz se o¡& 

1$. tiene en la gama de la plena carga del motor y que la rela-
oidn de la mezcla que da el consumo mínimo de combustible 
y/o que da un mínimo de componentes tdxicos en loa gases de 

- escape se obtiene en la gema de la carga parcial del motor, 
siendo el combustible, al mismo tiempo, atomizado y homoge- 

33. nizado continuamente, preferentemente varias veces, siendo
introducida una mezcla asi preparada en el colector de adai 
sida de un motor antes de la mariposa, mezclándose dicha mez 
ola en dicho colector con el aire espirado por el motor para 
cargar entónese, de forme convencional, los cilindros del ao 

3%, tor, mientras que durante el descenso de una pendiente, ouqg
do se utiliza el efecto de frenado del motor y cuando la mar
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ripeen está serrada, ee utiliza una diferencia de presida pa 
ra suprimir la e&tr̂ a de gas comprimid al atomizador o. in­
terrumpir la admisión de combustible. - - - - - - - - - - -

2. - Método eegón la reivindicación 1, caracterizar-
5. do porque durante el raleati del motor# cuando la mariposa

está carrada y cuando la demanda de combustible es paqueSa y 

la calidad de la atomización es mala, Be utiliza la. alta di­
ferencia de presiones existente entra entes y después de la 

'' mariposa para hoaogenizar adieionalcente la mesóla de com!xm
19. tible/aira al hacer que loa corrientes de mezcla previamente

separadas y a alta velocidad choquen y  se expansionen. «* - *

3. - Método según la reivindicación 1 ó 2, caracte­
rizado porque se utiliza una mariposa con elementos da aper­
tura simétrica, permitiendo esta disposición simétrica da

15. loo elementos de la mariposa una cireulaBióa casi axial do
la aoscla. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

4. - Método según la reivindicación 1 ó 1, caracte­
rizado porque el eo&baatiBls no sólo es aspirado eoatiauaaqa 
te sino también entregadô  por medio da gas bajo presión can

29. troluda como se ha indicado en la reivindicación ly a las to
berso atomizadoras, porque el atomizador utilizado puedo cor 
un elemento mecánico combinado de parámetros de circulación 
no variables y porque la atomización se ofeetóa por meáb de 
la acción do corrientes de gas bajo presión controlada o pq& 

25. que el atomizador utilizado tiene ciertas etapas ea que ua



ga* bajo presión controlada sirve para la atomización dal 
combuotible mientras que para otras etapas de atomización se 
utiliza un gas de otros pw&setroa, por ojeadlo loa gasee de 
escape entregados por el aistoaa de escape* controlándose 
la presida del gas* como en la reivindicación 1* por medio 
da una válvula de regulación de entrega del gas* estando 
controlada dicha válvula da regulación por un accionador ñau 

-"''mátioo* estando gobernado el funcionamiento de dicho acción^ 
dor por la presión que existe Raspuda de la mariposa# siendo 
también dií̂ a presión del gas controlada mecánicamente por 
el pedal dsA acelerador asociado aa tándem ecn la mariposa.-

5#- Kótodo cagón la reivindicación 1 ó 4* caracte­
rizado perqué la presión de gas y el caudal ASI gas entrega­
do entes del atomizador satán controlados por una traducción 
alootxón&ta de datos de calida* tales como la velocidad del 
motor* la posición del pedal dal acelerador o la masa de la 
carga aspirada por el Motar, y por datos auxiliares, tales 
como la temperatura y la humedad del aire aspirado por si mo 
tor* la temperatura del motor, en una sedal de salida* con­
trolando adecuadamente dicha sedal de salida el funcioaamien 
te da la bomba o de la válvula reductora da presión. - - - -

Ó.- "M3KMM PARA LA PREPARACION* DN MEZCLAS DB 
AlB̂ ?0R90SRI9LS".------ --------- - --------

Rodo ello conforte se describe y reivindica en la



— 1 3

pvoaeate memoria que ooneta de trece hojea foliadas y mecano 
grafiadas por ̂ na cola de cae cavase y de siete figaraa qae 
la ilustran*

MADRIDZ 4 ABO. 1377 
P.A. AOWHí^OíL

mcm.
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fig. 3.
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o¿/?ooex a/toÆvczo-/?oztvojotvr S/SMO-
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f/y. ß
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MADBID, ̂  ** M¡9'
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