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Esta invención se relaciona en general con dispositi­
vos aplicadores de fuerzas y en particular con un perfección̂  
do aparato para ©aderezar y reformar carrocerías y Tsasii&ores 
de vehículos.

Sás específicamente, la Invención se Maainna con un 
aparato para enderezar y reformar carrocerías* bastidores y w 
otras partes do vehículos dañados o desalineados, cuyo apara— 
tro so sitiía debajo del vehículo a enderezar y un bastidor de 
tal aparato sostiene uno o más arietes hidráulicos adaptados 
para aplicar una fuerza de magnitud y dirección seleccionadas 
a respectivos elementos alargados transmisores do fuerzas, fi 
jados al vehículot El bastidor del aparato sostiene además- un 
puente medidor para la adecuada orientación respecto al vehí­
culo, a fin da permitir la realisaoi&i de una eficiente y pr£ 
cisa operación de enderezamiento *

Kl puente medidor incluye una serie do indicadores —  
verticales adaptados para asegurarse a puntos de referencia - 
dispuestos en la carrocería del vehículo en puntos predetersai 
nados por ©1 fabricante del mismo*, j&stos indicadores verties— 
les son telescópicamente ostensibles en dirección vertical y 
se sostienen sobre el puente medidor para su libre movimiento 
lateral y longitudinal respecto al vehículo, en un plano sen­
siblemente paralelo al mismo* Sa.el puente medidor se .
nen indicadores de magnitudes a alcanzar y al aplicarse «*>» ® 
wm fuerzas al vehículo, los indicadores verticales so mueven- 
en respuesta a la reformación del. vehículo* $& aparato de 1% 
invención indica eonttmaaente, coa una sola ojeada, si d  
punto de referencia al e¡ne esta fijado cada uno de. loa adapta 
dores de los indicadores verticales fcet, alcanzado nm respec­
tivas dimensiones a obtener, longitudinal, .lateral y vertical
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mente respecto a la línea central longitu&Lnal del vehículo* 
M  invención Se la presente solicitad proporciona así m  afee 
tlvo y eficiente aparato enderezador que ocasis»# un alto gr& 
do do precisión en «na técnica notablemente simplificada*

5* Oíkuo a meando los vehículos so hallan expuestos a na*"
morosa» colisiones cansantes de deformaciones en sus carroce­
rías y bastidores, es deseable la utilizad da de técnicas efe» 
tira» para enderezar tales vehículos, por razones de economía 
y seguridad* &  la técnica anterior se han proporcionado o n »  

10* ches diversos tipos de ©nderesadores de bastidores que se ba­
san en una gran cantidad de técnicas para efectuar la reforma 
Otón del vehículo* Suchos da estos aparato» de la técnica an­
terior requieren una considerable pericia por parte del ope*^ 
rio, que implica un juicio visual y una extensa experiencia — 

15, para aplicar la fuerza y determinar si la carrocería del vehí 
otilo ha sido «a efecto enderezada en el grado preciso. Xa de­
pendencia de tal juicio visual puede no conseguir, por eu pro 
pia naturaleza# el alto grado de precisión deseable para una 
efectiva reformación y seguridad*

20, Se han introducido otros dispositivos de la técnica -
anterior que presentan cierta capacidad de medición para indi 
car ai el bastidor del vehículo ha sido enderezado a su canil 
guraoión original, Bales sistemas no han logrado una satiefa£ 
ioria capacidad de medición pora permitir a un operario apli— 

25* car continuamente una fuerm con una "indicación del progreso 
en la reformación que de hecho se ha realizado y determinación 
del enderezamiento final del bastidor o carrocería hasta su — 
simetría original*

Jj&s dispositivos de la técnica anterior no sólo no han 
30, proporcionado al operarlo una indicación instantánea y contf—



isaa fiel progreso en el eMeressaaiento y fiel logro filial fio la 
reformación* sino que edemas muelos fie loo ©nfieresaficres cono'pm*

oídos han requerido grandes instalaciones en garajes o tillé» 
ras para ofrecer tal servicio* Betas Instalaciones han resul- 
lado ser costosas © indeseables al no permitir Xa aSaptabill» 
fiad y movilidad tan ventajosas en el cabiente fia un. taller fio 
reparaciones* Asi» es deseable en la técnica anterior estable, 
cer m  aparato que reforme y enfierece, con preeisi&L bastid©*— 
res y carrocería© fie vehículos por medios fie simplificad fii- 
seño y que consigan unoa resultados notablemente perfeccioí'is»- 
dos* requiriendo 12X1 nivel relativamente mínimo fie pericia por 
parte del operario#

Por consiguiente» os un objeto fie esta invención mojo 
rar los aparatos fie eaderezsraieato y roíbrsación fio ©arroc#»» 
rías y bastidores fie vehículos*

£tro objeto fie la invención es la aplieaci&i fie una 
fuersa a una carrocería o bastidor fie vehículo en usa 
g!»aa de direcciones* para la refoinaacl&t fiel jjiismo*

Otro objeto es el fie acodar un puente medidor ai ve** 
hlcalo durante una operación de reformación y ejifierezsmiemt© 
para indicar el progreso fie la misas»

Otro objeto es el de proporcionar un aparato endereza 
fita? con un puente medidor que indica continuamente el progne* 
so fio una operación de enderezamiento mediante medición. fie la 
posición fie punto© fie referencia en dirección longitudinal* 
lateral y vertical respecto a la linea ©entra! fiel vehículo^ 

Otro objeto es el fie mejora? los aparatos fie endereza 
siento fie vehículos* proporcionando un aparato adaptable y #■* 
eficaz.

Stetea y otros ob jetos se consiguen de acuerdo coa Xa
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presente invención» «n la que ee proporciona un perfeccionado 
aparato para aplicar « m  fuerza a un vehículo a fia do cadera 
zar m bastidor o carrocería despuóo do haberse defamado en 
mm colisión u otro accidente. En general, el vehículo a «nd& 

S* rezar m coloca cobre el aparato de la invención, en el que ■- 
un bñKtidor sostiene uno o más arietes M&rauliooe que, cuando 
son aceionadcs, m extienden aplicando una fueres a un ciernen 
te flexible transmisor de la misma, fijado por un extremo al 
vehículo y retenido en en otro extremo a un punto de asegurad 

10. miento»' Si bastidor de la invención se fija a la carrocería ~ 
del vehículo en una serio de puntos por medio do adecuados 134 

ceñíamos de retención para asegurar el aparato ondereaador en 
relación con el vehículo»

H  bastidor sostiene además un nuevo puente medidor 
15* que incluye una serio de adaptadores de indicación verticales

adaptados para acoplarse a puntos de referencia del vehículo*
»

los adaptadores son capaces de extenderse telescópicamente en 
dirección vertical e indicar mediciones verticales de puntos 
da referencia da la carrocería del vehículo respecto a «a pía 

20. no de referencia* les adaptadores de indicación verticales *— ■ 
son sostenidos sobre medies adecuados acoplados al puente me*» 
dldor para un movimiento Ubre en dirección longitudinal y 2& 
teral respecto a la carrocería del vehículo en un plano para­
lelo» Así, ai aplicarse una fuerza a un vehículo, el movinien 

25* to de la carrocería y del bastidor del mismo en respuesta a •*» 
una fuerza enderezado»* arrastra a los adaptadores hasta en — 
tres direcciones perpendiculares, vertical, horizontal y late 
ral, en relación con respectivas escalas de medición* El moví 
miento de cada uno de la serie de adaptadores de indicación. — 

30* verticales de la invención es independiente de los otros, ta$t



to en dirección longitudinal como lateral o vertleal# fal ee»

%

parte independiente de loe adaptadores a uno y otro lado de ** 
la líaos central longitudinal d d  vehículo constituye un &&-*»■ 
portante aspecto de la invención* puesto que en oondloi^n Sa^ 

% denme nonsal# un vehículo es simétricamente diseñado por «3. « 
fabricante respecto a su liosa central* Qm frecuencia. s# ©b» 
sen®, en la. deformación de bastidores y carrocería q&e la **« 
configuración simétrica del vehículo a tm lado de la línea * 
contra! longitudinal puede ser correcta mientras al otro tafo? 

ÍQ* puede estar defamada* El montad independiente de lo© adaptgt 
dore© permite una adecuada orientación del puente medidor1 y ** 
un perfeccionado enderezara!ento«

Cada modelo de vehículo posee su simetría y £óm& uni 
cas y propias, de manara que en condición indemne y endereza** 

15* da, loa puntos de referencia proporcionaos por el fabricante 
deben situarse a distancian predeteminadaa en su loagitúd* **■ 
anchura y altura respecto a la línea central del vísalo* En 
condición dañada» estos puntos de referencia se desviarán m  

una o más do estas tres direcciones y, fijando el adaptador ** 
20* en tales puntos, será posible indicar el grado de desviación 

mediante el sistema de medición del .puentefí
Hedíante-referencia- e información ©obre wz modelo par 

tieular de vehículo que se esta endorezna&o» el operario peo* 
de indicar donde debe colocarse el particular punto de rafe—  

25* reacia del vehículo a conectar con ©1 adaptador y ©l puente * 
medidor de la invención proporciona un objetive mediante el *  
cual puede indicarse la posición correcta del punto m  ref©*~ 
rencia vertical* longitudinal y lateralmente* Aplicando ente& 
ce© una fuerza correctora en la dirección adecuad* ai 

30* lo ha ©ido reformado esactameat© cuando lo© adaptadores alean
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car m alineamiento coa los tros indicadores ¡5o emotivo por 
cada adaptador* fio la mayoría do las situaciones* os nedüsa—  
rio filar a m  seria de adaptadores indicadores verticales a «■* 
pantos do referencia seleccionados hasta que .cada «no do áe—  

5f. tos indicie su conformidad eo» las dimensiones objetivo pro»»* 
SMnotcnate «a la eopceificacd<Sn de referencias para un partí 
.calar- modelo do vehículo*

35e acuerdo con el fimcionamionto áol aparato de la 
vm&léa# que so explicará con detalle más adolante en roLaciáa 

1$i. con la, descripción de. la vare&éfo preferida de esta invención* 
es posible conseguir un preciso y simplificado enderezamiento 
de cualquier tipo de modele de vehículo y devolverlo suata»-—  
clalmente s su forma eimíferica original*

So odio es capas la invención de reformar con pred—  
15* sido un bastidor o carrocería de vehículo mediante el «so del 

perfeccionado puente medidor de la invención» sino que el ap& 
rato enáeroaador incluye también un perfeccionado ariete me—  
diante el cual puede aplicarse una fuerza oís exacta y efect^ 
m  al elemento transmisor do la misma que está fijado al vehj[ 

20* culo* Además». el bastidor o banco del aparato enderezador de 
la invención está provisto de medios para sostener uno o mis 
arietes en cualquier lugar respecto al vehículo* Sara ©irapll** 
fioar la operación do enderezamiento* el conjunto que eootie** 
m  el ariete puede fijarse y separarse fácilmente del bastid** 

25* mediante un perfeccionado mecanismo fiador* Análogamente» las 
ruedas que sos tienen al bastidor para eu fácil manipulación 
con desmontables mediante una técnica perfeccionada* Xa Inven 
dóa do la presente solicitad incluye también un montaje de - 
ariete que limita el movimiento arti enlabie de éste til tino m  

30* an plano» paro proporciona un movimiento libre en un plano —
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peepandicailar. 2!al conjunto de montaje incrementa gmnáemente la 
adaptabilidad y eficiencia deL apénate eaderezador da la invención* 

Breve descripción de los dibujos 
Oteos objetos de la invención, jante ©en earatBx&gtfr- 

5* cas adicionales que contribuyen a la sisma y ventajas deriva—  
das de ella# resultarla evidentes mediante la siguiente des— *• 
cripción de una versión de la invención, considerada en rda—  
ción con los adjuntos dibujos# en los cuales*

la figura 1 es una ilustrad^ <^qqo»átiea lateral, del 
10# ©nderesador de carrocerías y 'batidores de vehículos de la, in* 

venoióa, en conexión funcional con un vehículo a enderezara
la figura 2 ea una ilustración esquemática terminal —  

del enáerezador de carrocerías y bastidores de vehículos de la 
figura 1»

5̂* ía figura 3 es una ilustración en perspectiva; despieza
da del eadarezador de carrocerías y bastidores Se vehículos de 
la figura 1#

la figura 4 es una vista superior del puente medidor - 
del enderezador de bastidores y carrocerías de vehículos de la 

20# figura 1*
la figura 5 es una ilustración esquemática latera del 

puente medidor de la figura 4#
la fijara 6 es una ilustración esquemática terminal tg 

mada a lo largo de la línea 6—6 de la figura 4 con partes en — 
25* secei&t que muestra unes de los conjuntos de deslímiente —  

transversal del puente medidor da la figura. 4#
la figura 7 es una ilustración esquemática superior —  

del conjunto de deslizamiento transversal del puente medidor* 
mostrado en la figura 6.

la figura 8 os una ilustración esquemática, terminé — .■30.



e(m pachte® en sección del conjunto de deslizamiento tranaver» 
sal del ponto medidor» tomada a lo largo de las línea® B-0 de 
la figura 6*

£& figura 9 es «na vista en sección terminal del des- 
5* limador medidor del conjunto de deslizamiento transversal» to 

aada a lo largo de las líneas 9-9 de la figura 6*
la figura $ü es una ilustración en sección terminal -> 

del deslizador medidor del conjunto de deslizamiento transver 
sal» tomada a lo largo de la® líneas 10-10 de la figura 6*

10* la figura 11 es «na ilustración lateral parcial con <*
partas en sección del conjunto de deslizamiento transversal* 
tomada a lo largo d*. las líneas 11-11 de la figura 8#

la figura 12 es una ilustración esquemática lateral «* 
da un adaptador de indicación vertical del puente medidor del 

15* enderesador de bastidores de la figura 1*
Xa figura 13 es una ilustración en sección dial adap% 

dor vertical de la figura 12» tamaña a lo largo do las líneas 
13-13 de la misma*

la figura 14 es una ilustración esquemática superior 
20* del adaptador vertical de la figura 12*

Xa figura 15 es una ilustración esquemática lateral - 
con partes en sección de uno de los brazos aplicadoree de —  
fuerza de la invención» tomada a 1c largo de la» líneas 15-15 
de la figura 3*

25'» la figura 16 es una ilustraci&i esquemática superior
parcial de un brazo apiieador de fuerza de la invención* toe& 
da a lo largo de las líneas 16-16 de la figura 19*

Xa figura 17 es una ilustración en sección parcial — 
del soporte de rótula del conjunto de ariete montado en el bra 

30» sso aplicador de fuerza» tomada a lo largo de la línea 17-17

&•
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de la figura 16.
la figura 18 es una ilustración en sección parcial * 

Sel montaje Sol conjunto de ariete, tomada, a lo largo Se las 
líneas 18—18 So la figura 17»

la figura 19 es ana ilustración esquemática lateral 
con partes en sección Se un soporte Se retención Se la carro­
cería Se un vehículo, tomada a lo largo Se las líneas 19-19 
Se la figura 3»

la figura 20 es una ilustración esquemática superior 
parcial Sel soporte Se retención de carrocerías Se la figura 
19.

la figura 2t es una ilustración esquemática lateral — 
con partes en sección Sal soporte de ruedas Sel bastidor, te» 
nada a lo largo de las líneas 21-21 de la figura 30j y

4 C

* la figura 22 es una Ilustración esquemática termine!
del soporte de ruedas del bastidor de la figura 22* 

Bggcriución de la veyaióa preferida
Con referencia a las figuras 1 y 2* so ilustra una —  

versión del aparato enderosador de carrocerías y 'bastidores — 
29* de vehículos de la invención en conexión funcional con un ve­

hículo para una operación de enderezamiento de su bastidor c 
carrocería. Bicho aparato endorezador 1 pueda conectarse a.-un 
vehículo 2 mostrado con traído discontinuo* que se fija £& « 
enderezadon por adecuados medios de retención (no mostrados);: 

2% m. endereaador 1 aplica una fuerza al vehículo a tmvós dé m  

elemento flexible y alargado 3 transmisor de fuerzas* tél ce­
rne una cadena o elemento adecuado* 21 enderesador 1 Incluye — 
un bastidor 4 que se apoya sobre una superficie de soporte 
diante ana ©crie de conjuntos desmontables Se ruedas o redi-— 

30. líos 4* que pueden situarse en cualquier posición en él bastí



t o  4 y pueden comprender cualquier nxfeero, tal necio cuatro * 
eónjttntoeieegáa se muestran en lee dibujos* XI bastidor 4 sos** 
tiene m  puente medidor 5 de la Invención que se acopla fuá-* 
oiosalaente al vehículo durante una operación de aplicación — 
de fuerza* Se aplica una fueran al vehículo a travás de uno o. 
mas elementos transmisores 3- por medio de na respectivo bramo 
desmontable 6 aplicador de tal fueras# que puede situarse en 
cualquier posición. cirou3^erencialmente alrededor del- basti­
dor para cualquier dirección de aplicación de la. fuerza* •

Xa la fiptra t m muestran don brasas 6 aplieadorea *» 
de fuerza* utilizados con juntamente con la invención# al Men 
- puede utilizarse cualquier mSaero de tales brazos simultánea 
O .sucesivamente#: segán cean la© condiciones del vehículo* tal 
como se ilustra en la figura t# los brazos aplicaderos de —  
fuerza pueden fijarse al bastidor enfrente# detrás o adyacen­
temente a cada lado y esquina del vehículo# se®!» so desee*
H  bastido# 4 se acopla al vehículo durante «se operación de 
aplicación de fuerza por medio de un conjunte de retención 7 
que sostiene una abrazadera áe cualquier diseño adecuado# que 
fija el bastidor 4 & la carrocería o chasis de un vehículo 2 
para una adecuada operación. la estructura y fundonaniiento 
específicosf de cada uno de los anteriores componentes del eg, 
derezador de carrocerías y bastidores de vehículos de la in­
vención resultarán evidentes mediante la siguiente descrip­
ción detallada de cada uno de tales componentes*

don referencia a las figuras 1# 2 y 3# el puente me­
didor 5 so contiene cobre la superficie superior del bastidor 
4 del aparato endereaador 1 por medio de soporte» independias 
tómente ajos tablea # fijados al puente medidor* loe soportes 
ajuatublea proporcionan un mecanismo de funcionamiento a rosea
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10.

15*

20.

m*

3 6 .

para variar la orientación del puente respecto al vehículo* »  
operación necesaria pera el adecuado .alinea^ente rastro d  ■**■ 

puente y el vehículo* Aunque se muestran cuatro de tales pastes 
niveladoras aJus tablee 8 acolladas al puente moM&orj; puedo »  
utilizarse cualquier ndaero do tales dispositivos conjiíntsmsra 
te con la invención» si se desea.

Cosío se muestra mejor en las figuras 3». $ y % d  puma 
te medidor 5 comprende un par do vías alargadas exteriores 10 
y 11 extendida raí relación paralela entro sí* Usa vía media 
12 so halla situada ea relación paralela entro las vías 10 y 

11. Xas vino so mantienen en relación paralela por medio do —  
dos refuerzos terminales 13 y un mfeaero adecuado de refüormos 
intermedios 14 que se fijan por cualquier tecnia conveniente 
a la superficie inferior de las vías 10* 11 y 12* Con referiera 
cia a la figura 6» la configuracióa transversal do la vía 10 
y de la vía central 12 puede verse en Olla* Ste cuanto a la 
configuración transversal de la vía 11* debe destacarse que **- 
es de forma corrospcmdieatemente poesía a la da la vía 10* .*• 
So forma una muesca longitudinal 15 m  2a enparficie lateral 
interna de la vía 10 y correspondí entos muescas longitudinal-"»- 
lea 16 y 16* a cada lado de la vía 12* do manera, que ambas w» 
muescas se extienden sustanoialmente en el mismo plano y es— ► 
tán adaptadas para recibir los rodillos 20* do ana serio de -►
conjuntos deslizadores laterales 20 que abatan la. 
estro la vía 10 Ó la 11 y la vía eraatrsl 12* 
cualquier wfeero de conjuntos le deslizamiento 
conjuntsaetite con el puente medidor de- la i
se comprobado la conveniencia de establecer cobo de tales con 
Juntos situados en suSaeros selecciamae© a cada lado de la **- 
vía -central 12# Como mejor se- muestra en las figuras 5 W 6»
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cada tasa de las vías- 10 y 11 incluye «na muesca 18 (no moa— ~ 
trándess la muesca 18 «a la vía ti) en su superitóla exterior 
superior* que recibe uaa escala lineal indicadora de las (fc~- 

«snslone» a lo largo del «1» longitudinal de la vía* as «abas 
5* vías- 10- y-11 se dispone « m  segunda muesca exterior inferior 

para recibir una serle de indicadores de objetive 19* que i**£
■ den asegurarse ajustadamente a las muescas para indicar las ■» 
dimensiones longitudinales objetivo de tan modelo de vehículo# 
tal cómo se explicará' con detalle más adelante*

$f# lesultará evidente que el movimiento de los conjuntos
de deelisamiento transversal 20 entre las vías 10 y 12 es io» 
■tómente independiente del movimiento de los conjuntos entre 
la vía 11 y la vía central 12*. Con referencia a las figuras 6, 
7, 8f 9# 10 y 11# se Ilustra claramente la construcción de » 

15* uno de. loa conjuntos de deslizamiento transversal 20* SI oqj>* 
junto a# deslizamiento transversal 20 comprende un par de vías 
transversales capad das 21 y 22 que incluyen muescas- alarga*"» 
das laterales internas 23 extendidas confrontadamento entre *• 
sí para recibir un conjunto medidor deslizante adaptado para 

20* su desplazamiento lateral respecto al puente medidor* seto — 
conjunto medidor deslizante incluye un carro 24 provisto de -*• 
un conjunto de rodillos 25 y 25* del mimo diámetro* fijado» 
a cada lado de acpát# de modo que tales rodillos permiten si 
carro moverse libremente dentro de las muescas 23 de la» vías 

25* laterales 21 y 20 Ja a rodillos 25 establecen contacto con «1 
fondo de, 23 y los rodillos 25* con impulsados a resorte a es­
tablecer contacto con la parte superior de la vía*

los extremos ddjkae vías transversales 21 y 22 están — 
retenidos formando «na estructura unitaria por medio do un — * 

30* par de placas o pantallas 27 y 28 adecuadamente fijadas a les



n .

extremos Se cada «na do las ■«fas 2i y 22 pos* cualquier «áte 
dé sujeccila» tal como tomillos y similares,» Se® pantallas 27 
^ 28 no silo proporcionan rigidez al conjunto áosiHaanto Inane 
versal» sino que además incluyen unas cubiertas 27* y 28* que 

5. llevan un indicador respectivo da la posie&án longitudinal Sil 
conjunto 20 respecto a la escala de la muesca 18 y del alin% 
miente lateral de dos conjuntos deslizantes laterales que 
dan a determinar el adecuado enderesazaiento de un vateulov ~ 
las cubiertas do las pantallas 2? y 2$ están dobladas respec­

to. to al plano do latas últimas# proyectándose desde ll*

rro 24 presenta la forma de un mimbro, tubular rectangular y 
sostiene un casal de deslizamiento medidor 30 en cu euperíM-

15. SI canal 30 tiene tana construcdln en forma de i» y un desli­
zador de medidla principal 31» que tiene tura construcción 
análoga en. soocila transversal# a justa'sobre el carro saperia? 
24 en relación invertida y queda retenido al mismo por medio'

20. el pal 31 y «1 canal 30 so proyectan latoralacnte desda el -.ca- 
w ®  24 y son de una longitud ligeramente menor qpg la da las ’ 
vía# laterales 21 y 22*. da deslisador de aediciln wsaimsíWb 

33 está telescIpicaneatQ montado. dentro del comí J§ y $ &  -«* 
deslizador 3f y es de una longitud ligeramente mayor que la —  

25. del deslizador 31 y el canal 30»
SI deslizador de medidla extcasifcuLe 33 se utiliza, 

ra extender lateralmente la capacidad d d  piante medidor 5 oa 
una dimensión lateral seleccionada para achote mayores vefef' 
culos. Sn. la práctica, cuando no se precisa tal oxtemjibiX&M. 

30* el deslizador 33 se repliega más aán telescápicaaente dentro

Como mejor se muestra en las figura© 8» 9 y 10, ol

superior, que se fija al cairo por cualquier mete adecuado*

de una serie de tornillos 31** H  deslizador de



del canal 30 y del desliasador a© m&tatán principal 31* tobas 
posicioaee del deslizador «rtensible 33 se ilustro» en la fi­
gura 4 « o  deslizadores 33a y 33b roopectivamonie* Memas tít 
fioelirnte ejrteneit&c 33 ee capa» de alinear su extreme infog;

5¿ no débalo de Xa línea central de un vehículo* como se muestra 
en fúxm del deslizador 33c m  la figura 4# puesto que ciertos 
vehículos poseen pontos de referencia mi alineamientos con cu 
línea, central*

1 4 *

Si miramiento del deslizador de medición extensible - 
10 * es controlado: por medio de ana ranura 34 femada en el lado — 

del dmJdasaéor 33» como mejor ee muestra en las figuras 5* 6* 
1* y 10* ün .posador- 35 se extiende hacia arriba atr&vés del ©a 
nal 30 basta el interior de la ranura 34# de modo que los ex­
tremos de esta ranura lindtan la capacidad de deelizamienl». — 

15* hacia fuera y dentro del dedícate extenaibte 33*
Bor la anterior descripción, resultará evidente que — 

ol conjunto deslizante medidor es capaz de dess&azarse lengi- 
tudimXHcnle- a las vías 10# tí y 12y lateralmente al puente 5 
sobra las tifas 21 y 22. Además* el deslizador oactensíble 33 - 

20* m sapas de tm molimiento telescópico limitado respecto el *** 
deslizador de medición principal 31 y ol canal 30* %to desl¿, 
mate 31 sostiene sobre sus dos superficies laterales un par 
de placas indicadoras opuestas 40 per medio de un náaoro «a—  
Xeoeioaado de tomillos 31* y sesenta tusa forma triangular ~ 

25* «pe tiene en su vórtice «na línea indicadora 41* como mejor *»- 
se muestra en los figuras 6 y 7* so evidente que cuando d  ca 
nal que contieno a los declinadores 31 y 33 ee mueve en dlrec 
oióft lateral la placa medidora 40 es transportada a lo largo 
de aquól# indicando la posición de loe mismos! lina muesca 43 

30* que se extiende longitudinalmente a lo largo de la© vine 21 y



22 debajo de las placas 40# está adaptada para trasportar —  
«na escala de ©edlcián lineal que indios Im  dimemlones late 
rales respecto a la línea central del vehículo*

Como se maestra en las figuras 6 y 8, un par de plac­
eas objetivo opuestas 44 que tienen una línea Indicadora 44* 
dol objetivo superior# está deslisablemento montado dentro de 
una muesca 45 dispuesta en la superficie exterior e Inferior 
de las vías transversales 21 y 22, respectivamente* la placa, 
indicadora está acoplada a una muesca 45 por medio de «n &&* 

bol fileteado 46 que se extiende a travos do la placa medido­
ra 45# de modo que una arandela 46* puede asegurar la placa — 
en posición estacionaria en cualquier punto a todo lo largo — 
j de los deslizadores transversales 21 y 22 Taediante -apretamien. 
to del árbol 46* Cuando está debidamente situado# el indica­
dor estacionario 44* actáa como línea objetivo por Isa rase-» 
nes «¡pe se apondrán al describirse el funcionamiento Sel dis­
positivo*

la superficie superior Sel deslizador de medición —  
principal 3t y del deslizador de medición extensible 33 pre­
senta una serie de aberturas 47 y 48# respectivamente# que es 
tán.adaptadas para recibir un respectivo adaptador de medloife 
vertical 50 soplado a un punto do referencia de la carrecscís- 
del vehículo, üada una de las aberturas 47 del deslizador —  
principal 31 está situado a lo largo do m  superficie superior 
con un espaeiamiento fija y predeterminacíamentc incrcmentadof 
las aberturas 48 del deslizador ©rtensíble 33 se extienden —  
también a través de éste y están espaciadas lateralmente con 
los mismos incrementos que las aberturas 47, las aberturas 47 

del deslizador principal 81 son de mayor di%etro que las —  
aborto® 48 y la parte inferior del adaptador 5% de modo ~



que las aberturas 4$ del deslizador 33 retienen al Adaptador 
m  posición soto el puente medidor* Asi* »i cualquiera da «* 
las al^rtur&s 4? ha de recibir un adaptador da medición vertjJL 
«al̂  es necesario que se ¡alineen con las aberturas 40* Pora, — 

B* efectuar tal alineamiento* un árbol fileteado 50 se extiendo 
a través de una pared del narro 24 y sostiene un cojinete 51 
en su extremo, cono «o ilustra en la figura 9* ite el fondo *** 
del deslizador extensible 33 se dispone una muesca 52 y al - 
acoplarse la bola 51 en ésta* se consigue afttoaática • inte—  

10. rruffiidMemcnte el adecuado alineamiento de las aberturas 47 y  

48, domo se indica anteriormente, el deslizador oxtonsible 
33. m capa»; do desglassarse para situar su extremo inferior dgs 
bajo de la línea central del vehículo» M i, la abertura más - 
interna 48 d d  deslizador 33 es alineado oon la línea central 

15. del vehículo* como se muestra en. la figura 4 por el deslizador 
330*

l»a porción inferior do cada uno do los adaptadores de 
medicina verticales 50 incluye un mi «abro tubular 52 provisto 
de tm extremo inferior cerrado 53 y de un paso interior 54*23- 

2%  extremo inferior del adaptador está provisto de un tope exte­
rior 55 y de una porción terminal 56 que pasa a través de la 
abortara 48 del deslizador 33* la porción inferior 56 lleva —  
una junta anular axpansible 57 en una zona rasurada* do nodo 
que dieim junta asegura el adaptador en una posidáa vertical 

25* m cualquiera de las aberturas 48 del deslizador do medtCi&i 
ostensible 33* la porción inferior tubular 52 recibe telescó­
picamente m  émbolo 60 m su extremo superior* liste émbolo 60 
es retenido en la porción inferior 52 por medio d© m pasador 
61 sitando dentro de una ranura vertical alargada 62 dispuse 

30* ta en el émbolo 60* 31 extremo del pasador 61 m retenido en

1ó «



la porción inferior 52# por lo que resulta evidente que dicho 
éabolo es desplasable respecto a la porción 52, en medida de- 
terminada por la extensión, de la ranura alargada 62* Un rose» 
te de compresión 63 se interpone entre el «afeóle 60 y el itáea 
bro tubular inferior 52 impulsando al primero hacia arriba pg. 
ra mantenerlo en contacto forzado con un vehículo al que se ** 
asegura el adaptador 50*

Gomo piador se nuestra en la figura 1%  la ranura 61* 
de la cabeza del pasador 61 actúa como línea indicadora con-—
juntamente con una escala vertical adecuadamente fijada en re 
lación paralela con la ranura 62* Asi, la escala vertical pr̂ o 
perdona un medio para indicar la altura relativa del adapta­
dor vertical respecto al puente medidor ?* fi«a establece? un 
elemento objetivo vertical, se monta dcslisableraentc «na -añi­
na- parcial 64 alrededor del exterior del énfeolo 6%  cuja 
lia incluye un indicador 65 que puede utilizarse eorac punto —  
objetivo para la indicación vertical* Asi* la .anilla 64 puede 
desplazarse sobre el áabolo a una posición deseada como indi- 
dador objetivo conjuntancnte con la operación de enderazamien

■’ «4 * .

te*
la porción superior del Imbolo 60 inclíne una proyeo— 

ci&s 66 de diámetro reducido que estí adaptada potra recibir —  
«n oonector que acopla el adaptador de medición vertical a la 
carrocería del vehículo en an orificio de referencia selecoio 
nado* I£L conjunto conectar 70 incluye un cupspo ?! proviso - 
de i.tn orificio ínferioi* 72 jora recibir el extremo do la pro­
yección 66 del ómbolo 60* SI adaptador es retenido en rclastóa. 
fija sobro el ómfeolo 60 por raedlo de un conjunto de tomillo 
73 extendido al interior del orificio 72, cuyo tornillo mui 

fileteado y la rotación del botón del mismo establee© un con—-



t 8 *

tacto con el ánbolo m relación friccional apretada. El cuer- 
pe 71 actiía umimlmdo tm par a® mordazas 74 y 75 que se ao& 
pi«n al cuerpo por medio a# un árbol horizontal 75 provisto - 
de m  externo dentado 77 para permitir una manipulación rota- 

5* toria del árbol m una y otra dirección. £1 árbol 75 pasa a • 
travós de correspondientes orificios de ambas mordazas 74 y  •*
75 que -están situadas a lados opuestos del cuerpo 71»

Se impide el movimiento lateral del árbol 75 respecto 
al citado cuerpo por medio de una muesca circunferencial ibraet 

1©* da en la porción intermedia del tomillo y que recibe un par 
de pasadores 79 adecuadamente eos tenidos en una muesca dentro 
del cuerpo* por encima y debajo del árbol 76* respectivamente* 
Así* el árbol fileteado 76 puede ser puesto en rotación en. *** 
«na a otra dirección*pero se Impide su movimiento lateralmen­

te. te al caerlo 71. Ice mordazas 74 y 75 están filada® a rosca ** 
al árbol 76 de tal manera que* si girar d  árbol 76 ambas mor 
dazas pueden desplazarse hacia o desdo el cuerpo 71 eegán sea 
la dirección de rotación del árbol 76* la porción superior d* 
las mordazas 75 y 76 presenta una proyección semicircular 80 

20* y 81 respectivamente* con correspondientes superficies aasga-- 
lamente dispuestas 80* y 81* y superficies intermas planas 82 
y 83» <$te pueden apoyarse recíprocamente entre sí* Cuando es 
deseable separar la» mordazas 74 y 75* la rotación del árbol
76 en la dirección adecuada determina la separación de las — > 

2J5* proyecciones semicirculares 80 y 81* Esta capacidad ás BCpsrg,
ción permite fijar el conjunto adaptador de la invención a - 
orificios de referencia dotados de varios valores diametrales
de acuerdo con el modelo de vehículo* Sebe destacarse tamblón 
que las mordazas 74 y 75 tienen una superficie semicircular — 

30. inferior 85 y 86 respectivamente* que también puede adaptarse



w*

para bu íljacián a orificios de referencia d d  vehículo, si ** 
fuese necesario para asegurar el adaptador vertical» a  late* 
rior de las porciones superiores de las sordasas &Ó y 81 fcr- 
m  una abertura rómbica capaz de asegurar el adaptador & un * 

5* saliente tal como un pomo o cebosa del míeme o tuerca* que m 

mm también como logar de referencia* M  orificio del lado «*• 
del adaptador ae usa para colocar éste sobre lo proyección 66 
para nadir lagares en superficies verticales* Actuando de te* 
pe al movimiento hacia fuera de las mordazas 74 y 75, un pasa 

10* dor 35 qué tiene por lo menos un. extremo agrandado se extie©* 
de a través de las porciones inferiores de dichas mordazas y 
a través del cuerpo 71* Por la anterior descripción, rsaufcta»p 
ra evidente que cuando él extremo del conjunto adaptador 50 ** 
se fija o los deslizadores de medición 31 o 33 y a un orificio 

15* de referencia del vehículo, el resorte 54 mantiene alalaptaáQr 
vertical en contacto con ©1 vehículo, a pesar del movimiento 
de éste en dirección vertical, de acuerdo con la aplicación •** 
de una fuerza onderezadora* Varios extenderes m longitudes *  
predeterminadas forman parte también del sistesaa para peral— * 

20* tir la medición de puntos a varias altura*
0<m referencia ahora a las figuras 1%  1$* 1f y f %  -* 

se ilustra uno de los conjuntos de brazo aplicadores de fuer** 
zas 6, que está adaptado para acoplarar-en cualquier lugar ú$L 
bastidor 4 en d  frente, trasera, costado o esquina da un ve** 

25* hículo* KL aparato enderezador de la invención está MseiSa&& 
para utilizar uno o más conjuntos de brazo para aplicar fuer** 
zas en varias direcciones y vencer al náaero infinite da pro* 
hienas de defonaacién de la carrocería y bastidor do: un, yohí»- 
culo que pueden presentarse* ia conjuntó da brazo 6 aplieador

*

3#* de fuerzas posee un trazo 10© que está fijado por un extremo



al bastidor 4 d d  aparato 1 enderezador de vehículos mediante 
m  conjunto do bisagra tot* Sato conjunto tOI -.incluye un *«* 
miembro provisto do tan cuerpo superior 102 solidariamente ac£ 
piado a «a cuerpo inferior 103 que forma una abertura 104 re* 

3* captara del brazo* &L brazo 100 está oscilantemente montado *- 
dentro do la abertura receptora 104 por medio d« un pivote de 
dirección vertical 105 que paca bada 'arriba a través de un ■•* 
orificio 101 del cuerpo inferior 103 y de un correspondiente 
orificio en el brazo 100 y « e l  la porción 102. EL montaje del 

10. brazo 100 por el. pasador 105 permite al brazo 1.00 moverse ar­
ticuladamente en un plano extendido perpendiculanaeate al eje 
longitudinal i«l pasador 105.

Si brazo 100 puede sor retenido en cualquier posición 
angular deseada respecto al con junto de bisagra por medie do 

15* una serio do orificios coincidentes 109 dispuestos en la por* 
dón superior 102 e inferior 103 a lo largo de un radio oootfc. 
Dentro del brazo 100 se dispone un solo orificio (no mostrado) 
que puede alinearse con m  orificio seleccionado 109 para as£ 
gurar el brazo con un éagule deseado respecto al bastidor 4* 

20* Puede insertarse un árbol desmontable 110 a través del orifi­
cio seleccionado de la porción superior 102* a través del br& 
zo 100 y en la porción inferior 103 para retener eficazmente 
este óltirno «a posición angular. !Pal capacidad de orientación 
angular del brazo 100 incrementa la adaptabilidad de la direg 

25* oióa d# aplicación de fuerza al vehículo objeto de endereza­
miento*

E3L conjunto do bisagra 101 se fija al bastidor 4 por 
medio de una barra terminal ganchuda 120 provista de un gan­
cho 121 en un extremo y áe un mecanismo de leva fijamente mon 

30* tado en el otro extremo» Si mecanismo de leva comprende «nq *



21

palanca 122 que tiono un por sopádselo do superficies do leva 
dobles solidariamente formadas en la misma* la palonea de le» 
va so asegura a la barra 120 mediante un pasador horizontal —
123* extendiéndose dicha barra 120 a través do un poso de la 

5*. porción superior 102 del conjunto de bisagra» Bn la figura 15 
o© muestra la palanca 120 en posición vertieai* en la que am­
bas superficies do le\a 123 son impulsadas contra «na cara de 
la porción superior 102 ael conjunto do bisagra y aseguran ai 
gancho 121 sobre un reborde formado en el bastidor 4 d©X ende 

10* rocador 1# Para separar el gancho 121 del bastidor, la rota­
ción del árbol 121 a la posición mostrada con trazado discon­
tinuo en la figura 15 produce la liberación del citado gancho 
respecto al bastidor 4, pediendo girarse fácilmente la bar» 
120 alrededor de su eje longitudinal para permitir la retirá­

is* da del conjunto del brazo* Como ayuda en. sai asegarami cato al 
bastidor* so observará que las porciones 102 y 103 del comjm 
to de bisagra incluyen una zona 125 que abarca al bastidor 4 
para un adecuado soporte* Para fijar un conjunto de brazo a& 
bastidor# puede girarse hacia abajo el gancho 121 y Xa palme. 

20* ca 121 a una posición vertical para acoplar d  gongho- ©& -ai -* 
rebordé del bastidor 4 pora su aseguramiento*

Si conjunto de brazo TC0 apllca&er de fuerza de la isi 
vencida esta provisto en su superficie superior de dos monte» 
Jes de soporte de ariete 130 y 131 que son do cons.trucclda 

25* idéntica* la provisión. de dos de tales montaje© permite oeste 
ñor el ariete en diferentes posiciones sobre el Istmo para so 
dificar la aplicad &i de fuerza a un vehículo y -ofrecer osa — 
mayor adaptabilidad. 121 brazo incluye una -capa 132 adecuada»» 
mente fijada, como se muestra mejor en las figuras 17 y 18,

30* que presenta un orificio para recibir la porcidn inferior ác



«a» justa esférica 133 de uti aírete* SI arlóte 140 a misten-—  
tur en cualquiera da les montóles 130 y  131 eo «n ariete eepg 
eial que incluye un extr&ao 141 extenaible balo la aplicación 
de jtfeeiáfo hidráulica desdo un cumlnlctro adecuado* 41 exten- 
dorso el extremo 14 V, so aplica fuerzo a m  elemento alargado 
3 acontado por tm extrae a un vehículo, eomo es maestra «na ** 
la» ligaran 1 y 2* y por el otro extremo a taja ranura 100* de 
aseguramiento de una cadena*

&m& mejor se ilustra o» las ligara» 1? y 18, «1 arle 
te so ¡sostiene sobro el brazo f00 mediante un nuevo collar do 
móntale 4o la invención# que incluye una disposición t&dca —  
<$ae permite una libertad de movimientos del ariete en direc­
ción perpendicular al eje longitudinal del brasa, pero listín 
tanda su movimiento a lo larga del mismo eje» Bst# montaje —  
ártico se realiza mediante el uso de un pasador de montaje 142 
que pasa a tmvób Se tata ranura Í44 en forma do reloj de are­
na dispuesta m  la bola 133 fi jada a un extremo del ariete ~ 
140» 2& pasador de montaje 142 oe secura al bramo 100 pasan­
do a través de orificio® dispuestos m un manguito 145 adecúa 
toante fijado a una anilla 148 que rodea al montaje 130* la 
anilla 146 se extiendo sobre la superficie superior del bramo 
100 y se fija a día mediante cualquier tronica adecuada, tal 
como soldadura y similares*

la anchura de la ranura 144* ̂0 la bola 133 es senoible 
monte igual al diámetro d d  pasador 142 en un plano vertical <** 
y la configuración en reloj de arena de tal ranura sólo peral 
te el movimiento articulado del ariete desde una posición vei* 
ti cal, mostrada en la figura t?» hacia atrás, con una orient^ 
eióa angular respecto al brazo, hasta que el pasador estable­
ce contacto con la cara 144* formada en la roñara 144* Bor lo



qu§ antecedo resultará evidente que- el movimiento áel ariete
140 alrededor del eje longitudinal del pasador 142 m  es lita! 
tado por la ranura 144. B1 limitado movimiento hacia; atrás y 
el ilimitado movimiento lateral del ariete son importantes pŝ  
xa la eficiente aplicación de fueran a un vehículo oléete de 
enderezamiento, tal como se precise por la dirección de la -«*•* 
fueran deseada* la posición angular del braae 100 y otros fse 
toree* Un collar de goma 150 provisto de un resorte eaoapsülgt 
do 151 impulsa al ariete a una posición vertical como ce muca 
tra en las figuras 15 7 17, pero peralte el movimiento angu«~ 
lar del mismo cuando se aplica una fueras. & un elemento tranĝ  
mlsor de la misma#

Con referencia ahora a las fiarse 19 y 2 %  ge ilue*-* 
tra un dispositivo de soporte de retención que ce utiliza 
ra retener el hastiáis* 4 del aparato dé la invención en la es 
rrocerfa. de un vehículo durante «na operación de snderesaiaien 
to y reformación* 21 dispositivo de retención y soporte f$2 

está adaptado píira asegurarse al bastidor 4 del enderecadoy -» 
con una función similar a la anteriormente descrita en el ase 
güxvtâ ento del braao aplicad» de fueran al bastidor* ML .m*** 
porte de retención 16Z se utiliaa para sustentar an¡% abrasado 
m  d©} cualquier digeSo filadlo a la carrocería del vehículo «* 
(no mostrada) sobre una barra 163 que puede ser fi ja o despla 
Sable o bien consistir en otro elemento adecuado para mantés*- 
ner el aparato 1 en posición fija respecto al vehículo* Tal «* 

como se maestra en la fijara 1* una serie de soportes de abra 
sedera* tal como cuatro, puede disponerse m posiciones solee 
clonados*: Ha cuerpo de abrasadora 154 sostiene & la barra ÍS2 

e igualmente a los elementos intermedio e inferior 10$ y t55 
porpondicularsente dirigidos*. Cada uno de loe elementos qus **



m

forman. el caerlo 164» el elemento inferior 165 y el elemento 
Intermedio 166 presenta, la fomaa de un tubo rectangular eearg; 
do o», cada extremo*

loe elementos 165 y 166 están soldados si cuerpo 164 
utilizándoos una Chapa de refUerao 167 para t e  rígido» a la 
coneslán entre el cuerpo 164 y el miembro 166* Ohoe orificio» 
feo mostrados) pasan a travás del miembro 164 y de m  extremo 
del elemento intermedio 166 para recibir «na barra de estro-* 
mo ganchudo- 176 para ou acoplamiento al bastidor 4# similor •—■ 

tS¿ ’ al echante de- brasa apHcador de fuerseu? «i extremo exterior 
de la berra 176 incluye «na palanca 171 prosista de «na aupar 
fíele te leva 172. adaptada para establecer con tocto con una — 
placa do- apoyo 173* 2to 3a. posieiá» mostrada en la figura 19* 
<& pincho 174 de la barra 170 m acopla al bastidor 4 en for* 

15* m& segara* de manera que la superficie superior del elemento 
165 y la superficie inferior dol elemento 166 abarcan al bas­
tidor 4» Sara separar ol soporte del bastidor 4» se gira la - 
palanca coso se muestra coa trazado disomtinuo en la figura 
15 y la superficie de leva sttavisa ol empaje sobre él gancho 

20* 17% pudicodo girarse la palanca alrededor de su eje longitu­
dinal-. .para la retirada del soporte de abracadera* 3n la ropa- 
rufli¿5i de vehículos# es importante <p« los soportes de abrasa 
dora puedan situarse en cualquier punto seleccionado del bas­
tidor 4 del aparato enderesador* siendo posible tal cosa m  — 

25* la iaronoidn de la presente solicitud*
6ou referencia ahora a las figuras 21 y 22* se ilus­

tra ol conjunto do ruedas ordinarias a oscilante» destinadas 
a sostener ©1 bastidor 4 del aparato «nderezador de la inven­
drá sobre una superficie de soporte* Aunque se muestran eua- 

30» tro de tales ruedas en las figuras 1 y 2* puede adoptarse •—



cualquier aásero de tcJ.es conjuntos de ruedas para sr empleo 
cen el aparate do la invención* si m desea* M  conjunto i* » 
rueda 180 comprende tm cuerpo 181 provisto m mt par de pía-* 
cas 182 y 183 extendidas hada abajo* que presentan una supqr 
fide superior T84 destinada a establecer contacto con la en**
porfiéis inferior del bastidor 4* Ora adobada moda 185 está 
fijada al cuerpo 181 para un movimiento rotatorio alrododor »■ 
do un ojo vertical por un medio do montaje 18$ que permito el 
movimiento de la rueda alrededor do dicho ©3© vertical para ** 
la conveniente nardpulsclón del bastidor, SL conjunto de rae** 
da m fija en cualquier posición al bastidor mediante, m  mees 
nisEio similar al descrito en relucida 0031 ©1 iraso aplieador 
de fuorsa 7 el soporte do abrasadora* 81 cuerpo l8f está 3*9*- 
visto do adecuados orificios para permitir el paso d© la ba?*» 
rra 190 dotada do un fíanobo 191 en un extremo para establecer 
contacto 7 atarear el reborde M L  bastidor 4* H5; otro extremo 
del conjunto de abrazadera incluye upa, palana 193 7 mm sa-» 
porfíelo de leva 194 para permitir ©l aseguraaiento desmonto,» 
ble de la rueda al bastidor mediante la trasloa 
descrita on relación con el braco aplicado? do fuerza y ©1 ̂  
porte de retención de la carrocería del ve&áeele*.

21 ender©2ador f puede situara© raspeóte al vétenle 
7 utilizara© para enderezar de varias maneras* que dependen ** 
do .las magnitudes y sones de deformación del vehículo* median 
te t&nicas cuya experiencia en la utilización del mttovm&m

r

d^r han resultado sor satisfactorias ©n ía  práctica* Sin e¡i«~* 

®s la  simiente descripción se- expon© -un i© -$¡gs&

ión ica  general ti estilización del aparato 1* a efectos ilnotsa 

tivos*

M  la  utilización del enderezad©?- de bastidores y



¡Hioeeria® de vehículos tío la invención* el aparate t está ads£ 
tade pira situarse debajo de un vehículo elevado, empleándose 
tma serie de abrazaderas? de la carrocería para asegurar «1 - 
vehículo al bastidor del onderessador* 1*31 como se lia indicado 
áateriomumteif cada modelo de vehículo esta simétricamente d¿ 
señado respecto a su línea central longitudinal* con sus di­
mensiones longitudinales* laterales y vértices propias y - 
á&Cas* los fabricantes de vehículos proporcionan orüioioa - 
de referencia m las carrocerías de aquellos* pudiéndose tabu­
lar la correo-fea situación de tales puntos de referencia res­
pecto a la línea central longitudinal del vehículo en láminas 
de datos pam cada modelo* Si ae deforma el bastidor o carro­
cería da un vehículo* uno o más de los orificios de referencia 
se desviarán en una o más direcciones* longitudinal* lateral o 
vertical®ente* y anularán la simetría de aquél*

ba particular colocación de las abrazaderas 7 o® espg, 
ciflea generalmente en las láminas de datos para un modelo de 
vehículo utilizándose normalmente cuatro do tales abrazaderas* 
Sin embargo* resultará evidente para un experto en la materia 
que* en ciertas situaciones de vehículos dañados» es imposible 
utilizar cuatro abrazaderas* podiendo ser más adecuados otros 
ndmcsfQG de ellas para una operación de enderezamiento* Seqpuáe 
de haberse colocado el puente medidor 5 baáo un vehículo* es 
necesario fie tal puente sea montado sobre el bastidor 4 par» 
su adecuada colocación respecto al vehículo para su debida —  
orlt»tacián y calihraei<6i* Itero dio, un- operario anota la» —  
zonas de la carrocería y el bastidor del vehículo que no han 
sido deformadas y fija por lo menos tres adaptadores 50 a eqg 
juntos deslizantes individuales 20 en puntos de referencia —  
existentes en las zonas no dañadas*



Bebe destacarse que* para una debida orientación & d  
puente medidor» su superficie superior debe extenderse parqlo 
lamente- al fondo del vehículo, eonsigoióndoso tal paralelismo 
mediante colocación, de une de loe tres adaptadores en el 
opuesto de la linea central longitudinal del vehículo respec­
to a los otros* Mediante referencia visual a las escalas llTfi. 
acales dispuestas en las vías 10 u- 11, en las vías transversa 
les 22 <5 23 y en el adaptador vertical 50, el puente medite 
puede elevarse o desviarse por los niveles 8 para asegurarse 
de que las léeteos de las escalas para. m. determinado punto 
de referencia concusrdan con la información ^
tente en la láaina de datos del modelo del vehículo*. Beapuós 
de orientar la posición del puente medite 5 respecto al vehí 
calo, es necesario fijar otros adaptadores verticales 50 sos­
tenidos sobre conjuntos desligantes individuales 20 a puntos 
de referencia en porciones dañadas o deformadas dgl vehículo* 

Como el aparato ha sido debidamente calibrado, la fi­
jación de un adaptador vertical 50 a un orificio de referencia 
del vehículo establece automáticamente la posici&i efectiva ** 
del orificio, que es indicada vortioalmonte por la escala t e  
adaptador 50» lateralmente pea* la escala del conjunte deeli—  
aante transversal 20 y longitudinalmente por la escala de la 
v &  10 u 11, Observando la lámina da date© del modele de vetsg, 
culo» queda indicada la posición correcta de un particular —  
orificio da referencia» vertical»: longitudinal y  lateslmeste 
respecto a la línea central del vehículo» Mego puede ajustar 
a» la posición correcta de cada punto de referencia mediaste 
uso de los indicadores de objetivos dispuestos en la© vías 10 
y 11» en el conjunto desligante transversal 20 y en los adap­
tadores 50» podiendo observarse f áeilaanie por un operante d



2 8 ,

grado a© desviación. respecto a los tres indicadores de objeti 
vm é* la posición real del orificio de referencia situado m  

la porción deformada del vehículo#
Anotando el grado de áesrviacldn respecto a cada una - 

5* de las tres dimensiones» en relación con la linea central» «a 
operario puede aplicar «na o nóe fuerzas a travos de respeotl
vos brazos de tracción 6* basta que el punto de referida del 
vehículo- se mueve horizonta%í|ttieral 7 verticalmente «a «na 
medida- necesaria para correlacionar su. posición efectiva con 

10* 1es -indicadores de objetivos* Tal medición conveniente se cogí
sigue mediante la invención, puesto que el adaptador de medi­
ción vertical 50 es verticalmente extennible y lateral 7 Ion- 
gitudinalsasjste desplazadle respecto al puente medidor en res­
puesta al movimiento del punto da referencia* Si todos le» —  

15* adaptadores verticales fijados al vehículo señalan que los ín 
dioadorse da objetivos están alineados con la posición efect^ 
va del punto de referencia en todas las direcciones respecte 
a la línea central horizontal, el vehículo se encuentra, bajo 
circunstancias normales* en condición enderezada o reformada* 

20* £h cualquier oaso* la fuerza o fuerzas aplicadas por
el brazo de tracción 6 puede ser realizada continuamente por 
«operarlo hasta que la posición efectiva del orificio de re 
ferenoia en tres direcciones se encuentre alineada con la di­
mensión oblativo* señalada m 3La lámina de datos* Soto propog 

25* clona una simplificación 7 adaptabilidad de funcionamiento a 
un enderezado? de carrocerías y bastidores de vehfct&cs* hasta 
ahora m  conseguida m la tócnica anterior» Aunque en la ant¿ 
rior descripción se han descrito míseros específicos de adap­
tador©© verticales* abrazaderas 7 similares* entra en ©1 ábM 

30* to de la invención la utilización de tantos adaptadores u —



m *

otros elementos,. la realización de tantas mediciones calibra** 
doras y la ejecución de tantas operaciones de tracción come ** 
sean necesarias para establecer tosa debida orientación, del ■*** 
puente medidor y realisar el enderezara!ente o reformación de 

5* un bastidor o carrocería de vehículo»
Aunque la invención se ha descrito con referencia a **■ 

tma versión preferida», se comprenderá por loa expertos m la 
materia que pueden efectuarse varios cambios y utilizarse ***• 

equivalentes d© elementos Se la Misma sin apartaras del áabl— 
10* te de la invención.. Además pueden realizarse muchas modifica** 

cionea para adaptar una particular situación o material a las 
enseñanzas de la invención, sin apartarse del áabite esencial 
de la misma* Bor consiguiente, se jaretende que esta invención 
no quede limitada a la particular versión descrita come el me •-**th

15* jor modo considerado para la puesta en poética de aquella ai 
nc que incluya todas las versiones que entre en el ámbito le 
las adjuntas reivindicaciones*

I Q f  A
la Patente de Invención que se solicita por veinte *•*•" 

20* años, para España, de acuerdo con la vigente legislaciáci debe
rá recaer sobres nm m m  MEDIDOR mis, indicar m  ommoxmt m  
m  míiGDio u m mmo qm be haim mwmxw k mu
Prioridad de la solicitud de Patente m n* de-
fecha 36 de atril de 1*976# segáa las características 

25* les de las si^aientess ■

30.



a B I V l f f P I C A O I O f l B S
1t*~ líente medidor para indicar la condición do un ~ 

vehículo deformado que &e Salla cometido a una fuerza* que ** 
30$$irem&e a» bastidor* par lo monos un medio do soporte* te—  

-§*. niendo dicho bastidor sodios para sostener «1 citado medie de 
sopojfte, por lo menos* para su movimiento en dos direcciones 
perpendiculares#, incluyendo el referido medio de soporte un «* 
miembro vertical extendido en dirección sensiblemente perpen­
dicular al plano formado por las dos direcciones perpendículo 

10¿ rm mencionadas* estando adaptado dicho siembro vertical para 
un aovimionto «a las dos direcciones mencionada»* en respues­
ta a la aplicación de usa fuerza a un vehículo#

2i#~ Puente medidor para indicar la condición de m  

vehículo deformado que se halla sometido a una fuerza*, aegóh 
t5¿ la reivindicación í# que comprende además medios medidores — * 

para indicar la posición del referido miembro vertical en las 
dos direcciones perpendiculares citada»#

3a#— fuente medidor para indicar la condición de un 
vehículo deformado que se halla sometido a una fuerz8*se@ón — 

£0# la reivindicación 2* que comprende además unos medios-objeti— 
vo <p» indican una posición predeterminada del citado miembro 
vertical m cada una de las dos citadas direcciones perpendi— 
culAres#

25# vehículo deformado que ce halla sometido a una fuerza* cagón 
la reivindicación 3, en el que d  citado miembro vertical ee 
ostensible en una tercera dirección sensiblemente perpendicu­
lar al plano formado por las dos direcciones perpendiculares 
mencionadas.

4a** fuente medidor para indicar la condición de un

5a#* fuente medidor para indicar la condición de un



vehículo deformado que se halla sometido a una fuerza* aegób, 
la reivindicación 4* que incluye ademáis medias medidores pura 
indicar la posición, de un punto del referido laieaahrü vcrtieal 
m  la tercera dirección citada*

5* 6S>~ Puente medidor para indicar la condición da a»
vehículo deformado que se halla sometido a una fuerza* se$& 
la rdviMicaoidb 5* que coaprenáe ana serie da los citados •»

10.

15,

medios de soporto dotados de un Mentare vertical*
7»*- "HJMfH MHDIDGR PARA ®DICAR U  GÍMMGftM í® BIÍ

vmimm deformado qps ss halla sqísesidg a m  sqkb&K,
Segdn queda sustanclalmente descrito m la presente 

memoria que consta de treinta y una lionas* escritas a máquina 
por una sola cara y acompasada de dihades»

i
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