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El prosente certifioando de adicidn se refiérg 8-
las bombas de inyeccién de combustible segin la patente prin
cipal destinades a la alimentacién de los motores de coﬁbns-v
tidn interna, en particulsr de los motores Dlesel.

Se Tas bombas de inyeccifn sezfn la patente prineipal
gcomprenden un rofor perforsdo por un mandrilado diametral ~
formando ¢ilindro en el que se deslizan des pistones librss.;,
opuestos entre si y cuya carrera centripeta es mandada por -
w perfil de leva ﬁjo; eal como una cabeza de distribueidn

10« con un canal axisl que wne gl espacic entre log dog pistte-
nes; de wma parte; con conductos de admisidn de combustible
y, de otra parhe; con un canal distribuiaor cuya desemboCae
dura es conducida sucesivomente, en ol curso de la rotacién
del rotor; frente a salidas de dlstribucién formadas en el

15+ estator de la bomba ¥ cads una 3¢ las cusles comumica 4OR =
un inyector del aotor; mandando dicho perfil do leva f1jo =
la carrera centripeta de @ichos pistones libres por mediges
oifn de las ruedecillas soportadas por los portae=-ruedecilla
que se dealizan radislmente dentro de un elojemiento formpe

20« Q0 en dicho rotor; limitando un tope radizl el retorno cen=
trifugo de dichos pistones bajo la presidn del combustible
admitido entre los piskones por las conductes de aﬂmi.si&n;
estando ademis montados dichos porte~ruedecilla méviles parg
lelamente al eje de) rotor com relmeidn a Qicho tope redial,

25« ocorrespondiendo al menos dos posicicnes axiales relaetives {1
ferentes a distancins de tope diferentes aen relacidn zl sje
de la bomba,

Ia presente adieidn se refiere més particularmens
te o una reclizacidn de 1z patente prineipal on la que cada

30, poria-ruedecilla comprende upa parte latersl destinadn a po
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nerses an contaoty gon un {ope yagulable mdialmcnte; solidg-
rio de dicho rotor, presentando los porian~rusdecilla y diohos
topes unas superfiocles de coniacto complementerias que tierem
un porfil continuo y/o diascontinuo en la diresciln axial, To
do despluzemients nxial relstive del portseruedsellls se trp
dnoe asf a2 una varineidn As la carrers wéxiza de los pisto

nes y por lo tanto de la cantidad niximg de combustible enm

viada al motosr, _ .
AdemSs, en esta ranlizacifn,los portseruedecills

son portados por wn ¢arro montedo de manera deslizante axisl

nente sobre el m‘bor.,‘ siendo sometido dicho carre s la scoidn
de medios de resuparacifn elisticos ¥ a la acciln en sentddo

inverse ds medies de mando hidrdnlicos mlimentndos por UOR =

presiin qus depends de uno o mAs parémeﬁroa\ de funcionamiens

to del motor.

Te invanoidn ne propone uns forma de realizmoidn -
de la bomba del tipo desorito gne convisne en pariionlar pa-
s la slimenteoifn de un motor sobveslimentado, es decir de
un motor vrovigte de un comprescy que comnrime al aire come
hurente antes de su entrada en los cllindros. En m moter =
de este t‘i.pu; debido g la aduisifn de une mayor cantided de
aire, sa ventajoso aumentar la oantidad de combustidle envig
da sl motor. Como consecuennia 4z 9110; la presién del aire
introdunido en el motor so convierts en Un pardncbro impore
$ante que debs ser tenido en ouenta para la determinasidn &y
1a presiln que acciona los pedios de mando del carro.

Con tal w;eta',. en lg bomba de inysteiln seghn la
mvmcién; ge he provisto umz vilvula qus comprends un prie
ner cilindm; un pletdn montado de manera deslizante dentro
dsl eilinfro y definiendo una ebmara, wns fuente de proaidn
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unidg a dicha cémara por m pulveriaador;. un orificic da =
degearsa ouyo grado de obturacibn es determinado por la pow
sioién dol pistén; un conducto que une dicha cémara econ i
choa medios de mando hidrdnlicoa que accioman «l eam; g+ 3

5.  &rgano ¢lfstioo que mctla sobre el pisidn ¥y unos medios sey
sibles & la presién del aire introducido en ol motor asocia
do, aue ga oponen a la aceidén de dicho érganoc eldstico.

con preferencia; 8ichos medios sensibles & la pre.
sién del eirc comprenden un segundo cilindro separade del -

10, primer cilindro por un elemento astanco; ana membrana flexd
ble fijada por la periferias gon dicho segundo cilindro y 4%
vididndolo en dos ofmaras de les que una se encuentya o una
preaidn constante y la otra reoibe la prepifn del gire it
troducido en el motor y un vistago rigido que une ol pisbén

15, oon dichammbrena flexible..

Se comprendera mejor la invenoién conm lg leetwrs.
de la siguiente deseripci&n. hegha con referencia sl dibujoe
anexn; en ol ques

- la figura 1 es tng vista axial csquemétion 4o «

20, una bomba om porta-rusdeeilla méviles exialmontej

- la figure 2 es una vista en corto porcisl semin
1g 1linca IT-II de la figura 13 o

~la figura 3 es un esgueng de principlc do la vl
yula que mande la posicidén de log po:_'ta-me&ae‘illn:; ¥

25, - les flguras 43; 4b ¥ 4e¢ ilustran diferentes posl
eiones axiales que pusden ser tomadas por los portu~rucdeti-
1la.

Ta bomba representada en lz figura 1 conprende um
rotor 10 que presentz un mandrilado radial en 61 que se deg

30, lizan dos pistones 171 opusstos.. El mandrilado radisl comund
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en ocon un condusto 12 de admipidn y de desosrga del combuge
tible.

EY movimiento de los plstones hasia el interior os
mandads por un anillo-leva fijo 15 qus actia por su perfil -
interior molve rueldecillas 1‘6.; reprasentadas con detalls en
1a figwra 2; que estin alojadas en sus respectivos porta-rus
decills 7 gque sirven de tope sentrifugo a los pistones 11,
Bl funclonamianto de lze bombas de este tipo es tien conool
do y no tienewmsenidad ds ser descrito aqui. Tos poria-rue—
dooills 17 son montados sobre un sarro 18 dispuesto para pg
der deslizarse paralelemente con relacidn al eje del rotor
10;, y son a=f desplazables axialmenta. Bl desplzamiento cen
trifugo do loa porta-ruedecilla 17 en ol momento de la admi
sibn do comhustible es limitado por nnoa‘topea radiales cons
titutdon por lue estremidedes 21 de wna limina flexible 20 .-
f1jada oon ol rotor 10 por medio de wm tormillo de regulos o
oifn 22. El tornillo 22 permite vegoler 1a fleche de la lé~
ming 20 ¥ por tante la posicifn radisl de les extromidades
21, ' ‘

- Como ge puede ver en las fipgurns 4a, 4b, 4¢ las
extremidades 21 d¢ la laming flexible y los porto-ruedeciew
1lla 17 presentan unss superficies de contacto inclinsdes de
meners gontinua. Ia carverz de deceorza de los pistones 11,
¥ por tanto la cantided mixima de combustidble sumirdstrada
al motor, yusden ser as{ wodificadas de mauers continus,

V 1 earro 18 que lleve loa portee=rusdecills 17 em
samei:i&o; de wme parte, a la accidn de un muelle de compre=
sifn 25 montado alrededor del Arbol d¢ la bombe y; de otra
parte;. g la sceldn en sontido inverso de gatos hidriulicos

27s
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Ia presidn hidréulica Py que actla sobre los gatug
27 es sunministrada por une vélwla; x'epr'eaentaaa esquumé.ﬂcg
mente en la figura 3. Bsta vilvule pemita',, como se Va & oX
plicar mas a.delante; utilizar laz presién ?2 dsl alre introdu
cido en el motor eomo parduetro de mando d¢ lz posicifn del
earyo 18 ¥ gor tanto de la cantided mdxims de combusiibls if
yeabads en 2) motox. ,

Io vAlvola repraseniada en le figura 3 compronds =
un plstdn 30 deslizente dondre de wn cilindrs 31 proviasto de
un orificio 41 dslante del cunl se desplaza la arista del »
platén 30; un segundo cilindro 32 de mayor ddimetro en sl -
que 8sta fijads por su perifioria una memirand fl&xihl&%ﬁ;
as{ como wna megunda membrana fMexible 36 que seiom 108 -
eilindros 31 ¥ 32. e membrans 35 ostd wuaida al pistén 30 por
un visdags juo compronds una poreidn 38' que une la nembree
na 35 eon la membrana 36 ¥ una poreidn 387 gue tno 1o mondyg
na 36 ocon ol pistén 30. Lo membrmoa 35 o8 ampujiada do olra -
parte en la diroceidn dol piotén por un muslle ds compresién
40 que vodes z un prolongsmiento del viastago 38 soportsds en
ou extronldad,

Bl eenjunto acf descrito define wiag cimeras Ay D
an o) oilindro 31 respectivamante a izquisrda ¥ = derecha -
del pistin 30; 7 unap cifavas B ¥ O on ol ¢ilindro 32 respeg
tivanente a izquierds ¥ a derecha de 1la menhraua 35«

| Tdbdnara A estd unidn por medio de un pulverizados
42 con une fuonie de presidn interna de la bowba quo suuinig
tra una presién Py, y comprende waa canalizaoidn 44 para ¥e
tivar 1n presila P, axiotoute eu la cimars Ae

Bl orificio 41 gue puede ger soulindo por el ploe
t0n 30 estd unido a une fuende 3 presiln cunsbente que hom
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14 oémara D definida entre o) pistén 30 y la memw
brana 36 commice por um orificio 45 con una fuembe de pre-
g1dn hidriuiica consiante que hace lus vedes de rocuperador
de las fuges. Eote orifielo 45 no es cculdado nunoe por el
pistdn 30.

Ta preoidn reinmnte en la cdmara B es la presifn
7, del nire in%roﬁnc:’!‘.flo an el mokor, que llega por la cangli
zacién 46, Poy (1ltimo, ls odmare € esté unide por un orifi-
o0 47 con wnn fuente de prosidn constunte, Estd clare que
la oompatibilidad entre los presiones hidrdulicas Py y Py ¥
12 presiin newrdtien P, es avegurada per la pequelia membrans
35. |

Ta posicién axicl del pietén 30, que determina la
presifn Py ez definide por la diferencia de presién reinamta
entre lop camsras B y C. Si amenta Pa; el pistén‘ se desplg
za haein la derechs y descubre mis el orificic 41, de lo que
rosulie uns disminucién @s Py. Ia presibn Py tlene pues por
velor Py = B, = &rz; dependiendo P, del tarado del muelle = ~
40, siendo  unn consiante positiva.

Ia preaifn Py que mande los gatos 27 que acclonan
1o carros 18 es asi funclén de la presién P, del mire intrg
ducido en ol motor, variando las preciones Py ¥ ?2 on santie
dos opusstos. Como ol wlor de Py define la posicidn axial de
log porta-rusdecilla 17; 1z cantidad mixima de combusiible -
inyectada en 6l mo*&or; determinada por 1a posicidn axinl de
los porta-mdecilla; ge hace depeandiente de la presidn de -
1lenado del motow,

Esto os perticularmente intercaantc en el caso de
wn motor sobrealiwntado ya que la elevacidén de la presidn de
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aire;. que resulta de la sobrealimentacién; debe corresponder
normzimente un aumento de la cantidad de combustible inyed-
tada en el motor. Ia invencién responde a esta necesidad =
gracias a tener en cuenta la presién de 1lenado del motor -
como parémetro de mendo de la posicién d2 los porta-ruedeci
11z 17. Esto va a ser cxplicado zhora con referencia a las
figquras 4a; 4b y 4c que corresponden g diferentes e gfados ~
de funcionamiento del motor.

A1 sxrancer el motor, la prosién P, es nula y los
porta-ruedecilla 17 se encuentran en la posicidén de la figu
ra 4a en 1z gue lz carrerz de los pistones 11 es maxina (eg
s0 de ung sobrecarsgea).

Después del arranque; 1a presién Py que actla so-
bre los gatos 27 es regulada por el pistén 30 y es igual a
Py =B, (Pa =0)y 1oé porta-medecil?.a se encuentran en la
posicidn representada en la figura 4b, gue es la posicifn w
de separacién minimn entre los pistones 11.

Cugndo varia la pregién del aire P2; la presién -
1’1 var{a en sentido centrario, ocupando entonces los porta=
ruedeeille 17 una posicidn axial definida por el egquilibrio
entre la presidn 2 la fuerza del muelle 25; ¥y representa
da en la figore 4c.

Bs evidente que en las figuras 4a; ib ¥ 4c; un an
nento de }?1 provoce vn desplazamiento hacia la izquierda de
los porta.—-ruedecilla; vy por tanto una disminucidn de la can
tided de combustible enviade al motor. El sumento de P, ham
¢o que disminuya Py ¥ proveca por consiguiente un aumento =
de la cantidad méxima de combustivle enviada al rotor.

A\mque; en la presente deacripcién; rno se hays men

clonado mis que P, cOmO porémetro de funcionsmiento gue ate
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the sobre lu prosidn Ps es ovidente qus en ln préotica co
tendrs en cuanta obros parametros teles como la velooidad ¥
la ocarge del mo’aoz*; cuye accldn se supaypondzg e la de la =
presidn ds 1lenado Pye
n o T oA

Segundo fertificedo ds Adlcién que se molieita pu
ra Papafic de goterds con la vigente Legmlaeiﬁn; doberd roe
opey sobrs PEEJORAS INTRCDUCIDAS BN EL OBJRTO DE LA PATUNTE
PRINCIPAYL UM, 409.953 PORs PERFECOIONAMIENTOS BN TA CORSww
TRUCOION DE BUMBAS DE INYECCION DE COMBUSTIBLE PARA NOTORES
D8 COMBUS2ION xmzw; con Prioridad de la solicitud de s
gnde Cartificads de A2icifn sn Franeis nim. 76 24 255 de =
facha 9 de agosty de 1976; segin las coracteristions encrim-
glales de lne sigulentes:
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REIVINDICGAGCIONES
1o~ Hejoras introducidas en ol objeto de la paten
te principal n? 409.953 por: Perfecclonamientos en lz conse
truceibn de bombes de inyecoidn de combustible parz motores
He de combuatibn interna; del tino que compronde wn motor pers
forado por un mandrilado dlemetral formande cilindro en el
quo @ deplizen doz pistonesn libres opuestos enire 8{ ¥ Ol
ya carrora centripets es mandada por un perfil de lswa fijo;
asf como ungs cobezz de distribucibn con wm sonal axisl que-
10, une el ezpocio comprendido antre los dos pisﬂones; de wnx -
parte; con unos conductos de a2dmisidn de aombustibla'y; de
otra parte; con un eanal distribuidor ouya dosembocadurs e
dispuesta sucesivamenta; en el ourdo de la rotacidén del roﬁ:;
fronts o salidas 4o dstribucién formadas en el eptntor de =
15, 1la bomba ¥ cada una de lma cualea comunice con un inyectorw
del mntor; nandando dicho perfil de leva fijo 1la carrers =
contripeta de dichos pistones libres por modio de rucdeci—
1las soportadas por los porte=ruedecillas gue se deslilizan -
radislmentc en wn alodamianxo formado en dicho rntor; Ling-
20, tando mn Yope rediml el retorno centrifuso de dichos pishoe
nes bajo la presidn del oombustible admitide entre 108 pie
sonez por los conductos de admisidn, asiendo montados ndemis
dichon porte-rusdecillas muvilas wa*alelamenta al sjo del 20
topr cont relaciln o1 moncionads tope rnﬁial, gorrospondiendo
25« al menos dos posicionen axianles rels ivas diferentes z dis—
tancies de tope diferentes aon relecidn al eje do 1z bomba,
ombas en la e cada porta-ruedecilla presenta wna perte lg
tersl destinala a ponerse en contrcto con un tope reglable
radialmenta; polidnrio de dicho rctor; rresentando log pordg

30, Traedecilla y diches topes vnas muperficies de conbroto com-



10,

plememtorins que Sicnen un per®il contimuo y/o discontivuc
an 1o direcoidn axinl y low portwerusdeciila son pordudos -
por i carro montads de manore deslizante axizlrente pois
sl xQ'kor;. piendo gometide dicko ozrro a la ascifn de medics
%«  do rocuporeeidn elistlicss ¥ u la eocidn en sentide inverse
de modios de mando hidvaulicos climentedos por wie procidn
nue depende de ume o nds de los parfmetres de funelopomisne
to del moto:'; honbas earncterizades por el kecho de que se
ko previcts una valvula gue comprende un prizer eilindro,
50, plotdn montede deslizante en el cilindro y definiendc w-
una ofmara, una fuente de prosiln unida 2 dicha cdmsrs por
un pulverizcdor, wn orificic de descarza cuyo grado de outy
raoién es determinado por la posicidn del pi:stdn; un sondus
to que une dicha cdwara con a:}.choé medics de mando hidréuli
15, ©ooa aue acolonan el earro; un Srgane aléstico que aotia sobx
ol pistdn y uncs modios aonsibles a la yreaidn del aire ine
$rodusido on el motor naociado; gue se ogonen 3 la aoeidn .
de dicho drgeno aldstico.
2.« Wajoras introducidas en el objeto de la paten
20.  te principel nim. 409.953 por: Perfecoionamluntos en la coms
truceidn de - bombas de inyecedén de combustible pare moto-
rog 36 combustifn intarne segin la reivindicuoidn 1, en las
que dichos nedlos sensibles a la presiin del alrc comprafiee
Gen un segundo ¢llindro separado @del primer ollindro por un
. 25.  elamento astensy , ung mewmbrans fleoxible fijada por la perdf:
ria oon dioho segundo 0ilindro y que lo divide an don chmem
Tag, ana Jo las cunles oe hdlla a una progidn constunia y 1a
oLra rociba 1n presidn del mire intraducido an o) motor y un
vistege »izido que uwme ol pistén con dicha mombrana flexdible.

0. Jo~ Mojoras introlueidas o ¢l objoto de lao patene

A\\%



1
te principal n? 409,953 por: Perfoccionanientos en la qungm
truccidn de hombas de inyeccidn de combustible pars motores
de combustidn intewna segim la reivindicmoidn 2; en las qus
dicho elemento ostanco o5 ung segunds membrens flexible nds

5 requetin qus lg rrimern.

4o~ NETJORAS INTRODUCIDAT T EL OBJETC DE TA PATER
' T8 PRIMCTPAL DU, 409.953 TOR: PERFECOIONAMIDNTOS 8N A GORE
PRUCCIDNY DE BO¥DAS DB INYTGAION DE COMBUSRIDLE PARA MOTORES
DE COMDUTPION INTERNA.

0. Segin jueda sustenoialmente descrito en la procel
to Hemoria jue consin 40 once ha;]m; gncritas & maquine por
ma s0la eara 7 acompaflads de dibu;]orls-

Iaadx'id; o "’:‘-fl
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