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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a una insta1a~;
cidn hidrdulica de frenado sin acumuladores para la ali-
mentacidn de varios servicios independientes, co . la uti-
lizacidn de una instalacidn de reduccidn para la formar
cidn de la presidn hidraulloa. Con el aumento de los ser-
vomecanismog que son instslados a bordo de los vehiculos
autondviles, se plantea el problema de prever instglacio~
nes racionales gue ocupen el menor esﬁacio posible, que
tengan costes reducidos y que sean de gran confiabilidad
y duracidn para evitae costosas reparaciones:

Para la slimeptacidn de estos gervomecanismos
gon utilizados usqalmente circuitos hidrdulidos del
4ipo "fulle-power", compuestos por una homba vqlumétrica
que extrae el fluido de un depdsito y lo comprime a alta
presidn (aproxlmadamente 200 kg/bmz) en correspondlenies
acumulado“res'.

Ta presidn en los acumuladores esté regulada
por védlvulas limitedoras de presidn; ) 'f

Otros dispositivos, en camb:.o, aungue ui::.'L:Lzan-
do siempre una bomba volumétrica, han eliminado totalmenr
$e la presencia de acumuladgres de pre31qn y de valvulas
limitadorai; tal es ¢l caso, por ejemplo, de los dispow
gitivos construidos por la firma Delco Moraine o por'la
Begdix; Particularmente el dispositivo de la Delco Morai-
ne, ilusirado en el informe Ne P 1178-228 del 2 de Abril
de 1974 de la misma firma, se.refire a un dispositivo

que comprende una bomba volumétrioa al servicio de un dis-
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pogitivo de servoasistencia para la direccidn conjuntas
mente con un dispositivo de servoasistencia para el from
no . '

Con este c;rcuiﬁo de alimentacidn, cuand> se ubi-
1liza el servofreno, tambidn la servodireccidn es puesta
hajo presidn: Esto presupone que no sea influenciado el
comportamiento de la direccldn cuando aumente la presidn
corricnte arriba y coryiente abajo de la vélvula de la
servoaireccidn; Adem§s, no es pos;ble la insercidn de

un servicio ulterior, por ejemploy de un dispositivo de
scrvoasistencia del embrague de friccidn.

Bl objeto de la presente invencidn es la reali-
zooidn de una instalacidn que permita la utilizacidn de
varios dispositivos de servicio de modo independiente
uno de otro sin el empleo de acumuladores de presidn:
Este objetivo es alcanzado por medio de una instalacidn
hidrdulica sin ecumuladores de presidn para la alimen-
tacidn de varios servicios independientes, provisto de
una bomba volumétrica y caracterizada por el hecho de
comprender, conjuntamente con los dispositivos distri-
buidores‘para el servicio de ?reno y del embrague de
friceidn, de por si conocldos, y que comprenden una cé-
mare estanca separada por una vdlvula obturadora de la
camara de ubilizacidn de la presidn y un dispositivo de
gervodireccidn de tipo conoclido gque Qresenta el escape
siempre libre cuandd no es utilizado, dos védlvulas mo-
duledoras provistas de dos cavidades interiores en cada
una de las cuales hay situado de modg deslizable un pis-

tén provisto de dos resaltos axigles, uno de los cuales
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presenta un orificio axiael que coincide con un orificlo
radial a'bravesan‘ce delimitado por dos anillas de estan~—
queidad, el cusl pistdn delimita una prlmera cdmara en '
la cual estd insertado de modo elastlcg coaxialmente con
el citaé}o orificio axial del pistdn, un elemento en forma
de cono, la citada primera cdmera de la primera vélvula
moduladora mencionada estando congctada con la bomba Vo=
lumetrica y con lg cdmara estanca de un primer disposgi-
4ivo distribuidor, la citada primera cédmara de la mencio=
nada segunda vélvula moduladora estando conectada eon la
cdmara eshanca de un segundd distripuidor y con el cita-
do oriﬁicio radiel del pistdn de la primera vélvula modu=-
ladora, el orificio radial del pistdn estando conectado
con el citado disposit@vo de servodireccidn, y una se~
gunda cémara conectada, 1la de la primera vdlvula modu-— '
ladorg con el oilindro principal conectado con el primer
dlstribuldor, 1la de la segunda vélvula moduladora con

el 01llndro accionador conectado con el segundo dispo-
sitiw distribuidor.

Otras ventajas y caracterlisticas del dispositi-
vo segin la presente invencidn se hardn aparentes por
la descripci§n detallada que sigue, referida a los pla-
nos adjuntos, aportados a titulo de ejemplo no limita-
tivo, en losg cueles:

La figura 1 representa una primera forma de rea=
lizacién de una instalacidn hidrdulica gin acumuladores
para la alimentacidn de varios servicios independienies
segin la presente invencidns

La figura 2 representa una segunda forma de rea-
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1izacidn de una instalacidn hidréulica ein acumuladores
para la slimentacidn de varios servicios independientes
segin la presente invenciﬁn: '

Haciendo referencia a las figuras._con 1 se indi-~
ca un depdsito de 1iguido con frenos, con 3 un ciligdro _
accionador servoasistido de un embr'ague de friceidn, con
5 un cilindro principal para ﬁrenos gervoasistido y con
7 una direccidn servoasistida, en tanto que 9 ¥ 11l estén
indicadas dos vdlvules iguales entre si; moduladoras de
1la pregidn por medio de la paraelizacidn de una abertura
de paso de la corrienﬁe de fluldo generada por una homba
volumétrica 13, accionada por “un elemento de la trans-
misidne

Del depdsito 1 parte un eonducto de descarga 15
sobre el cual estd intercalada en serie la bomba 13 ¥
que desemboca en una cémara intgriar 17 de la anterior-
mente citada vélvula moduledora, compaesta por una Cli-
Lindro hueco de extremos cerrados y que comprende uh pisQ
44n 19 provisto de dos resaltos axiales de los cuales, el
primexo dlrigldo ha01a 1g cdmara 17 presenta un orificio
axial 2L que se introduce nasta la parte central del cita~
do pistdn, donde se encuentra con un orificio atravesante
radial delimitado lateralmente por dos anillas de estan-
queidad 25, en tanto gque el segundo galiente delimita una
segunda cdmara 29 ,

En el interior de la cémara 17 hay sitvuado, co=-
axlalmente con el orificio 2., insertado en un goporte
31, un elemento 33 en forma de cono ocuya punta caté

orientada hacia el orificio 2L y que en mantenido en su
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posicidn contra el soporte por un muelle 34+ EL piston 19
es manbenido alejado del elemento 33 por un muelle 35:
La védlvula ubilizadora 1l que presenta las mismas caracﬁ
teristicas de construccidn que la vdlvula 9 scora defi- .
nida en el cursy de la descripecidn-con los mismos nu-
merog, con la adlcldn de una "al dlstuxtlva. EL OrlLlciO
radisl atravesante 23 estéd conectado por medlo‘de un
conducto 39 con la cémara l7a Qe la vdlvula 11, la
cémara 29 ecgtd en comunicacidn, por medio de un conducto
41, con la cdmara de compresidn (no visible en la figgra)
del cilindro principal 5 de la instalacidn para dreno,
en ‘tanto gue la cdmara 17 esté conectada por medio de un
conducto 43 con la cédmara 45 del dlstrl‘bu.:.dor 47, come
prendido en el sistema de gervofreno, y ya descrito en
la solicitud de patente italiana N2 69786 A/T75 del
12.11.1975 del mismo solicitante.

EL citado distribuidor estd compuesto por un
cilindro hugco 49 cerrado en los exbtremos y que presenta
dos cdmaras, 45 y 5l separadas poir un resalto circula?
53; En el interior de la citgda cénmara 45 hay situado,
de modo deglizable y estanco! un pistén 55 mantenido en
su posicidn por un auelle 56, cuyo extremo es de forma
odnica y ouya parite de mayor didmetro se apoya sobre el
resalto 53 y cuya punta termina cn el interior de la cé-
mara 5L, coaxialmente con el cje de un pistdn 57 gituado
de modo deslizable en el interior de ésta y mantenido
ech su pogicidn por un muelle 58: EL qixado pistdn 5% es
esenciglmente igual que el pistdn 19, por lo cual prosen;-

ta un orificio axiel 59 que se introduce enr la parte cen-—
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tral del.pistdn hasta encontrar un orifico radial atrave-
sante 6L, del;mitado lateralmente por dos gnillos de her~
etizacidn 63. Una odmara 65 estd definida, por el lado
opuesto a la cdmara AL por un resglto del pistdn 573 la
cdmara 6% estd conectada a su vez, por medio de un coh-
ducto 69, con una cémara 71 que circunda la parte de ma-
yor dlametro de un pistdén 73 que dirige, bajo la aceldn
del pedal 75, ol cilindro principal (representado parcial~
mente en seccisn)j la citada cémara divide 1la parte del
pistdn de mayor didmetro de la de didmetro nenore La
odmara 65 estd conectada con el circuito de freno del
vehiculo y con la cdmara de dSmpresidn del cilindro
principal por medio de dos conductos 77 ¥ 79, en tanto
gue oo conducto_87 de escape conecta el orificio 61

con el depdsito L.

Del oonducto 87 sele un conducto 89 que desemboca
en el orificio 6la del distribuidor 91 del cilindro ac=
cionador servoasgistido 3 del cmbrague de fricciﬁn: EL
citado distribuidor no scrd descrito por ser idqntico
gl acoplado al cilindro principal de los frenos, sus ple~
zas serén por esta razdn contrasciiadas con los‘mismos Jalui)
meros que el distribuidor anteriormente citado, con la
adicidn de una "a" distinmiva; '

Desde la cdmara S5la del distribuldor 0L, un con=
ductio 93 conduce a una cdmara 95 definida por la dixerenp
oia de los didmetros de un pistdn'95 de dos dianepros, mon—
tado de modo deslizable y estanco, gue gcciona el véasta-
go 96 de mando del embrague de fricoiﬁn;

En la cavidad cn la cual estd situado el citado
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pistdn 95, en el extremd de menor diéme'bro; nna Seganda'_'
cédmara 97 queda definida por un resalio del mismo pistdn,
1la oitada segunde cdmara estando conectada con la cédmara
65a del distribuidor 91 y con la cdmara de oon}presidn
(no representada) de un cilindro principel 99, dirigido
por el pedal del. embrague de friccidn 10, por medio de
dos conductos 103 y 10 5: 'I:a cdmara 65a del distribuido:r:'
9l estd ademds conectada, por medio de un conducto 109,
con la cdmara 29a de lg vélvula 1.

Del orificio 23a del pistdn 19a de la vé&lvula 1l
sale un conducto 1lILque desemboca en la cavidad interiok
113 del dispositivo de gervoasistencia 115 de la direcs
cidn servoasistida 7- '

EL cltado ‘dispositivo de servoasz.stencla 115 es—-
+4 ccmpuesto, de modo eSquematlco, por un cilindro 117
hu.eoo y cerrado por sus extremos, cuya cavidad interiox
113 anberiormente c:.'bada conticne un pistén L2L montado
de modo deslizantec, que presenta bres parteg de mayoxr
didmetro que definen dos odmaras de mando 13L y 133+ Las
cdnaras de man@o 13 y 133 estén cone_otafias por medio
de conductos 135 ¥y 137 con dos cdmaras 138 y 1.39 defini-
das por un pistdn 140 montado de modo deslizable en un
cilindro hueco 141 y conectads con los tirantes de la _
direccidn (no representados) por medio de una barra 1450
Adends, las dos cémarag citadas estén conectadas Qor
medio de dos conduc'bos",, respectivamente 147 ¥ 149, con -
el depdsito de escape, y las dos con el conducto llL

de de scarga;

EL pistdn 139 estd conectado por medio de un



drhol 152 con un sisbema de engranages 154 que acclona~
dos por la direccidn 156 transforman el movimienbo rota-
tivo en movimiento de Vaivén:

Las partes de mayor didmetro del pistdn 12l =on

52 ajustados de moddo gque desplazdndolo se hace parcial gl

escape de una cédmara y la descarg de la otrg céma;a,
en tanto gue la conexisn con los conductos 135 ¥ 13%
egtd siempre en activo:

EL funcionamiento de la instalacidn serd ahora

104 descrita haciendo referencia a cada tipo de servomando
comprendids en ésta. Accionando por ejemplo el pedal
del embrague de friccidn, se ponen bajo presmdn los con
ductos 105, 103 y 109 y las cdnaras 97, 65& y 29a- Esta
presidn hace trasladarse los pistones 57a, 95 y 192,

15: . dg rnodo gue se ‘tiene una igiciacidn del desembrague de
friceidn (no representada), el pistdn 5Ta se apoya con=
tra la pared cdnice del pistdn 55a'gerrando el conducto
69a y asi el escape de la océmara 93, el pistdn l9a se
apoya contra la parte cdnica del pistdn 33a paralizando

0. el orificio 2la y poniendo bajo presisn la cédmara l7a-
Ia presidn de la cdmara 17a es conducida a la cdmara 45a
a través del conducto 39a.

Aumgnxando la presisn solre el pedeal se'tiene un
aunento ulteriof de"ialpresidn en los conductos, 1o que

25; haoe que el pistdn 5T7a, venciegdo la presién en la cdnara
A%a y la fuerza del muglle 56a, desprende el pistdn 55a
del primer resalto 53a, pernitiendo que la pregidn exis—
tente en la odmare estanca 45a llegue, a través del con-

ducto 93, a la cémara 95, de modo a sumarse a la presidn
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existente en la cgmara 9% y actuar como fuerza servofre-
nadora: En cambio, la accidn de servodireoccidn tilene luT
gar del modo siguienxe: Actuands sobre la direccisdn 156,
ol movimiento rotativo es transformado en movimiento de
vaiven por el dispositivo 154; Por medio del desplaza—
miento axial del drbol 152 (en este caso hacia la 17
quierda de quien mira), el pistén 12l divide en partes
la descarga del conducto 111 a la cdnara 131, dejando
libre el osoape 147 y adends divide el escape 149. De
este modo, la cama;a 133 es puesta bgjo presidn y con
&ata ol oconducto 137 y la cémara 138, 1o que produce

¢l desplazamiento del pistdn 140 conectado con la barra
de la direccidn p&é meﬁio ée la barra 145: Esta accidn
puede tener lugar sigultaneamente coﬁ la accidn del
embrague de friccidn, por cuanbo el pigtén 33a no obs—-
fruye nunca ‘totalmente el orificio 2la, por lo cugl se
fendrd s%gmpre de todos modos una descarga de Ligudido
desde la bomba el conducto 111. Una accidn inversa so-
bre el volgnte producird el desplazamiento inverso del
pistdn 140; como se puede tambidn intuir fdcilmente por
el plano; Por 1o que se refiere al funciopamienmo del
mando de servofreno, éste es el siguienig:

Accilonando el pe@al ?5 del frgno, se ponen bajo
presidn los oonductos 79, 41, TT ¥ 76, la cédmara 29 ¥
la odmara 65: Por efecto de la presidn se tlene un co-
nienzo de frenado y log dos pigtones 5% y 19 empiezan
a desplazerse hacia la derecha, yenﬂo.g_apoyarse contra
la pared cdnica de los pistones 55 ¥ 33: Egte desplaza;

miemto tiene por efectdo reducir parcialmente el orifi=-
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cio 2L del liguido procedente de la bomba 15; poner ba=
jo presidn la odmara 17 y cerrar el escape de la cémara
71. Aumentando la presidn sobre el pedal, se tlene un
empuje ulterior sobre 1los pistones 19 y 57, con el efecé
to de que la presidn en la odmara L7 y por consgiguionte
en el conducto 43, y en la cémara 45, aumentaj por obra
parte, el plgbdn 57, gl desplazarse ulteriormente y al
vencer la resistencla del muelle 56 y de la presidn de
la cédmara 45, desprende el pistﬁn 55 del resalto 53y do-
Jando pasar el liquido a presidn, el cual, a través del
paso 69, llega a la cdmara ﬁl y sumdndose a la fuerza
ejercida sobre el pedal; acta como fuerza servofrena=
dora. '

El funeionamiento de los otros dispositivos que=—
de de todos modos garantizado por el hecho de que el cie-
pre del orificlo 2L por obra de la partg cdnica del pilg-
440 33 es siempre parcial y nunca total, por lo cual se
tiene siempre un paso de liguido tel que permita alimen~
tar los demds dispositivos:

En ol cago de utilizarse los 4o8 dispogitivos
de sgrvoasistencia para el freno y cl embrague de fric-
cidn, la presién suministrada por las vélvulas nodula-
doras 9 y 11 serd siempre la eorrespondiegte a la mayor
presidn ejercida sobre uno de los pedales, en tanto que .

en el caso de que se ubilice %an g3lo la servodireccidn,
todos los circuitos son puestos simultdncamente ba jo
presidn, aunque egta presidn no es utilizada por cuanto
es b&oqueada por los pistones 55 y 55a que permanecen

contra los resaltos 53 ¥ 53a.
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En la figura 2 estd ilustrada una segunda forma |
de reallzaoién que presenta una sola védlwula moduladora
209, cuyos componentes son los mismos gue los de 1la Véle
vula moduladora contragefiada con el ndmero 9 en la fi- |
gura 1, con la adicidn dg un pistdn 2LL que delimita
una cédmara adicional 213. Todas las dends plezas compo-
nentes del dispositivo ilustrado en la figura 1 han gue~
dado sin variacidn, conservagdo por consiguiente los :
mismos nunmeros de referencia, exceptuando 1o concernlen=
te a algunos conductos de conexidn que han sufrido modie

1

ficaciones en los'émpalmesz )

Como resulta de la figura 2, se tiens por consi-
gulenme que la odmara 213 estd conectada con el conductp
41, en tanto que la cdmara 29 esté conectada con la cé-
mara 65a por uh conductho 215. La cémara 17 estd conectada
a un @onducto 217 que se desdobla en los conductos 22L
¥y 223, oon las gémaras 45 y 45a de los dispositivos de
servoasistegcia, respectilvamente dcl frgno y del embirague
de friceidn, en tanto que el orificio'23 estd conectado
por un conducto 225 con 1a cavidad 113 del dispositivo
de servoagistencia de la direccidn;

1 funcionamiento del dispositiwvo jlusgtradds on
la figura 2 es andlogo el del dispositiv {lustrado ante=
riormenmgl De hecho, la presidn que se forma en el con-
ducto 4L, si se presiona el pedal de freno y en la cdna-
ra 65a si se oprime el pedal del embrague de friccidn
(la formacidn de la presidn tiene lugar como para el dige
positivo anterior) produce en cada caso un desplazaﬁiené

4o del pistdn 19 contra el elemento 33, una reduccidn
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parcigl de la descarga de‘la womba y una formacidn de
presidn en el conducto 21;,Vproporcional a la presidn
ejercida sobtre el pistdn 19: Eata presidn es utilizada
por el dlspositivo de servoasistencia del modo ya des~
crito para el dispositivo de la figura l. EL dispositin
vo de servoasistenciam a la direccidn no ha sufrido nin-
guna variacidn en su funcionamignto con respecto a lo
degcrito para la figura anteri?r, si se excluye el he-
cho de que en esta reglizacidn, éste estd cohectado con
1a vé&lwula moduladora contrasefiada con el ngmero 209:
En los planos aportados & ti?ulo de ejemplo, han sido
ilustrados circuitos de freng de un solo conductoj que-
da entendido que oon la adicidn. de pistones adiciongles
en las vélvulas moduladoras y en lo® digtribuidores, el
dispositivo de la presente invencidn puede ser aplicado
a cuslquier tipo de circuito de freno o de servoasisten—
cia;
=, =
NOTA

Descrito el objeto del presente invento se de-
claran nuevas y de propia invencidn las giguientes reli-
vindicaciones, con prioridad en la golicitud patente ita-
liana n® 68810-4/76 del 20 de Julio de 1976

Law Perfecclanamlentm;en ingtalaciones hidrduli-
cas de frenado, sin acumuladores de presidn para la ali-
mentacidn de varios servicios independientes, provis—
tag de una bomba volumétrioa, caracterizadas por el he-
cho de comprender, conjuntanente con dispositivos ad.gm

tribuidores para el servicio de fremo y de embrague a
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friccidn, de por =hi conocidos, ¥ que comprenden una cana-
ra estanca, separada por una Vdlvula obturadora de la ed~
mara de utilizacidn de la presidn y de un dispositlvo de:
servodireccisn de Tipo condoido que biene su escape siem%
pre libre cuando no es utilizado, dos vélYulas modulado—f
ras provistas de dos cavidades interiores, en cada uha
las cuales hay situado de moag deslizable un pistdn pro;
vigho de dos resaltos axiales, de los cuales uno presen;
ta wn orificio gue se encuentra ocon un orificio radial
atravesante delimitado por dos anillos de hermetizacidn,
delimitando el citado pigtdn una pr%mera cdmara en la
cual hay insertado de modo elést%co, coaxialmente con el
citado grificio axial del pistdn, un elemento en Lorma
de cono, estando conectada la cltada primera cédmara de la
mencionada primera vélvula moduladora con la bomba wolu—
nétrica y cog la cdmara estanca de un primexr dispositivo
digtribuidor, estandd conectada la citade primera cédmara
de la & Jeﬁblonada segunda vdlvula moduladora con la cédma~
ra esvanca de un segundo distribuidor y col el citado or§~
ficio radigl del pistdén de la primera vélvila moduladora,
conectdndose el orificio radial del pistdn de la segunda
vélvula‘moduladora con el citado dispos%tivo de servodi%
reccidn, y una segunda cémara conectada, la de la primera
vélvula moduladora con el gilindro principal conectado '
con el primer distribuidor, y la de la segunda vdlvula
moduladora con el cilindro accionador conectado con el
gegundo dlstrlbuldor-

2.- Perfeccionamlenmos, segin la re1v1ndica015n

anterior, caracterizados por el hecho de comprehder, COn-
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juntamente con dispositivos distribuidores para el ser-
vicio de fremo ¥y enbrague de friccidn, ya conocidos en
la tdcnioa anterior, y que comprenden una cdmara estan-
ca separada por una valvula osbturadora de la cédmara de
ubilizacidn de la presidn y con un dispositivo de gere
vodireccidn de tipo conocido que tiene el escape siempre
1litre cuando no es utilizado, una valvula moduladora pro—
vista de una ocavidad interior en la cual egtén siltuados
de modo deslizable y esbanco, dos pistones, uno de los
cuales presenta en uno de sus extremos un orificlo axlal
gue se encuentra con un orif;cio radial pasante delimitaé'
do por dos anillos de hermetizgeién; los dos pistopes
citados delimitan tres cdmaras,-una Qrimera cémara, ch
1la cual hay situado de modo eléstico, coaxia%menﬁe con
el citado orificlo y dirigido hacia el mismo, un elemen:-
%o en forma de cono, estando conectada con la citada
vomba volumétrica y con las dos oamagas egtancas de los
citados dispositivos distribuidores, una segunda cAma~
ra corriente arriba de la primera conectada con el cilin-
dro principa} conectado con el primer dispositivo de
distribgoidn, una tercera odmara corriente erribva de la
segunda, conectada con el cilindro accionador concotado
con el segundo dispositivo distribuidor y estando el
citado orificio radiel pasante conectado con el dispo=
sitivo de servodirecclﬁn.

3-- Perfeccionamicntos en instalaciones hidrdu-
licas de frenado.

Segfn se describe ¥y reivindica en la presente

meroria descriptiva que consta de 16 pdginas foliadas ¥y
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escritas a médquina por una sola de sus caras, acompafia~
das de los dibujos reglamentarios..
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