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La presente invenciodn se refiere a perfeccionamientos
en estructuras de sujecidn para carriles, destinadas a fijar un
carril, como por ejemplo un carril de gria, a un elemento de soé
porte continuo que posee una superficie plana tal como una viga
de pestaiia. '

Seglin la presente invencidén, se proporciona una es-
tructura de sujecibén para carriles, destinada a fijar un carril
a una superficie de soporte plana continua, comprendiendo la es~
tructura una primera parte componente adaptada para apoyarse so-
bre y ser fijada firmemente a la superficie de soporte contigua
al carril, una segundaAparte conponente de la estructura adapta-
da para cubrir y descansar sobre la primera parte correspondien-
te y que posee una superficie lateral para ser colocada a tope
con una cara de contacto lateral del carril, y ug’érgano de fi-
Jacidén para fijar la segunda pafte componenfe con relacidn a la
primera independientemente de fijar ésta al elemento de soporte
del carril, en la cual una de las partes componentes posee una
abertura alargada traspasante a través de la cual se exbtiende
el 6rgano de fijacién y que perqite que las partes componentes
adopten diferentes posiciones relativas, extendiéndose la aber-
tura en una direcciéﬁ inclinada respecto a la direccidén longitu~
dinal del carril, disponiendo las partes componentes primera y
segun@a de superficies cooperantes orientadas lateralmente que
confinan en todds las posiciones relativas de las citadas par-
tes para transmitir a la primera de ellas fuerzas dirigidas la-
teralmente aplicadas a la segunda por el.carril, extendiéndose
las superficies en sentido paralelo respecto a la direccién de
extensién de la aberturd; siéndo'al menos la primera parte com-
ponente cuneiforme y aumentando en esvesor en la direccién de

aproximacidén de la abertura al carril.
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La presente invencidén se comprenderd con mayor de-
talle a partir de la siguiente descripcidén de formas de reali-
zacidén correspondientes, facilitadas unicamente a titulo de
ejemplo, con referencia a los planos anexos, en los cuales:

la fig. 1 es una vista en planba de una forma de
realizacidén de una estructura de sujecidn para carril segin la
presente invencidn; '

la fig. 2res un alzado en la direccidn de la flecha
IT en la fig. 1 de la estructura de sujecidén para carril de la
fig. 1;

la fig. 3 es una seccidén tomada sobre la linea ITI-
III de la fig. 1j

' la fig. 4 es una vista en planta de una variante de

la forma de realizacidn de la fig. 1;

la fig. 5 es una vista en planta de otra forma de
realizacidén de una estructura de sujecidn para carril de acuer-
do con la invenciédn;
~la fig. 6 es un alzado en la direccidn de la flecha
\

VI en la fig. 53
' la fig. 7 es una seccidén tomada sobre la linea VII-

VII de la fig. 5;

la fig. 8 es una vista en planta de otra forma de
realizacidén de una estructura de sujecidén para carril de acuer-
do con 'la invenciédn;

. la fig. 9 es qna‘seccién tomada sobre la linea IX-IX

de la fig. B;

la fig. 10 es una vista en perspectiva y en despiece
de la estructura de la fig. 85 ¥y
- la fig. 11 es una vista en planta desde la parte'in—

ferior de una parte componente de la eétructura de la fig. 8.
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La estructura de sujecidn para carril representada
en las figs. 1 a 3 comprende una primera parte componente ge—'
neralmente rectangular 1 que posee una superficie inferior
plana destinada a apdyarse sobre el elemento de soporte del
carril, halldndose adaptada la parte componente 1 para ser
soldada en una posicidn aproxiﬁada cpn»respecto al carril me-
diante una o varias soldaduras que se extienden en torno a su
periferia. Una segunda parte componente generalmente rectangu-~
lar 2 cubre y descansa sobre 1a'primera parte correspondiente
1 y posee una superficie lateral % susceptible de confinar con
la cara de contacto lateral 4 de la pestafia del carril. En es-
ta forma de realizacién la parte componente 2 estd formada con
una extensidn 5 que cubre y descansalsbbre la pestafia del ca-
rril y puede portar un elemento elastico 6 susceptible de apo-
yarse sobre el carril, si se desea que la estructura de suje--
cién coloque éste positivamente contra movimiento hacia arri-
ba. Si se pretende simplemente que la estructura de sujecién
impida el indebido movimiento hacia arfiba, se omite el elemen~

to 6. |

Las partes componentes 1, 2 van fijadas entre si me-

dianbe un pernc 7 cuya cabeza 7a se halla colocada en un hueco
dispuesto en la parte inferior de la parte componente 1 y que
se proyecta a través de las aberturas 8, 9 de las partes 1, 2
respectivamente. Una tuerca 10 provista de una arandela 1l va
ajustada en el extremo superior fileteado del perno. La aber-
tura 8 de la parte .l se eéxbtiende ‘al borde de esta Ultima para
permitir coiocar el posicibn el perno tfas haber sido soldada .
dicha parte componente 1 al elemeﬁto de soporte del carril.la
extensidn de la abertura 8 se halla dispuesta de manera que‘no

pueda extraerse la cabeza del perno cuando se ensambla la parte
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componente 2 con la parte correspondiente l. La abertura 9
dispuesta en la parte componente 2 es alargada en una direc-
cién inclinada con respecto a la direccidén de extensidén del
carril a fin de permitir que dicha parte 2 se desplace con
relacidén a la parte correspondiente 1 para situer a tope la
superficie 3 con la superficie 4 y acomodar por ende las va-
riaciones que se produzcan en cuanto a la colocacidén en posi-
¢cidén de la referida parte 1 con relacidn al carril, asi como
para permitir la nueva colocacién en posicidén de éste.

Las superficies de contacto de las partes componen-~
tes 1 y 2 incluyen superficies opuestas orientadas lateralmen-

te 12, 13 que se extienden en sentido paralelo respecto a la

direccién de extensidén de la abertura 9, son aptas para con-

finar en todas las posiciones relativas de las partes mencio-
nadas, y se hallan dispuestas de ' manera que las fﬁerzas de
orientacidén lateral ejercidas por el carril sobre la parte
componente 2 son comunicadas por medio de las superficies con-
finadas 12, 13 a la parte correspondiente 1 y por ende al ele-
mento de soportse dél carril, Setaﬁreciaré que el Organo de fi-—
jaciébn, 6ompuesto por ejemplo pgr el perno 7 y por la tuerca
10, no toma parte alguna en cuanto a resistir directamente las
fuerzas laterales ejercidas sobre la estructura de sujeciodn.
. Si bien en las figs. 1 a 3 se disponen en la forma
de reélizacién ilustrada un par de superficies a tope, se apre-
ciard que pueden disponerse dos o mis pafes de tales superfi-
cies.,

El cuerpo 2 es cuneiforme, aumentando en espesor en
la direccidn de alargamiento de la abertura 9 lejos del carril,'

de suerte que si se produce un movimiento relativo entre las

partes 1 y 2, motivado por el desplazamiento lateral del carril,
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dicho movimiento provocard un aumento en la tensidén del perno

7 ¥y por consiguiente un incremento en las fuerzas de friccidn

entre las dos partes componentes de la estructura 1 y 2, para

resistir cualquier nuevo movimiento lateral. La parte 1 es con
preferencia opuestamente cuneiforme para mantener las superfi-
cies superior e inferior de las partes paralelas inter alia a

fin de evitar la flexidén del perno. ’

La estructura de sujecidn anteriormente descrita se
destina a ser capaz de resistir fuerzas dirigidas en sentido
lateral de hasta aproximadamente %0 toneladas. Las partes 1 y
2 componentes de dicha estructura pueden estar hechas de acero
forjado o fundido y el elemento 6, si se aporta, puede ser de
caucho o de un material elastdémero. )

~ En una variante de la estructura de sujecién anterior-
mente describa que se representa en la fig. 4, la parte compo-
nente 1 se halla diseflada para ser fijada al elemento de sopor-
te del carril mediante pernocs de gran apriete destinados a obte-
ner gran.rozamiento de las partes que unen. A tal fin la parte
1l es de mayor longitud y disponﬁ de-cuaﬁro aberturas 14 en sus
cuatro esquinas para recibir los pernos. Esta estructura de fi-
Jacidn es por lo demds igual“a la representada en las figs.l a3.

En otra forma de realizacidén de una estructura de su~
Jecidén, que se muestra en las figs. 5 a 7, dicha estructura de
sujecién'es similar a la ilustrada en las figs. 1 a 3 y se han
utilizado los mismos numeros de referencia para designar partes
iguales. Sin embargo, en esta forme de realizacidén se ha om{fi-
do la extensidén 5 de 1a parte componente 2 de la estructura de
las figs. 1 a 3 y la funcidn de retener el carril es realizada
por-una tercera parte 15 gque puede estar.hecha de acero de re-

sorte. La parte 15 es retenida con relacidn a las partes 1 y 2

%
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por el perno 10, ?ara'permitir que la parte 15 adopte una po~
sicidén variable con relacién a la primera parte combonente 1,
la parte 15 se halla provista de una abertura 16 destinada a
recibir el perno 7 que es alargada en una direccidn perpendi-
cular respecto a la extensidn del carril. Se apreciard que es-
ta forma de realizacién también puede modificarse segin se re-
presenta en la fig. 4. .

Cada una de las estructuras descritas anteriormente
puede modificarse para incluir dos o mis pernos de fijacidn,
estando provista la primera parte componente 1 de dos o mas
aberturas 8 y disponiendo la segunda parte correspondiente 2
de aberturas alargadas paralelas respectivas 9.

Las figs. 8 a 11 ilustran otra forma de realizacidn
de estructura de sujecién que incluye dos pernos de fijacidén
7, Bsta forma de realizacidén es similar a la representada en
las figs. 1 y 2, habiéndose utilizado los mismos nimeros de
referencia para desigﬁarwbartes iguales. Como en la primera -
forma de realizacidn, la parte componente 1 se halla destinada
a éep soldada en torno a su per%feria al elemento de soporte
del carril, Podria no obstante modificarse como se muestra en
la fig. 4 para fijarla mediante pernos al elemento de soporte
del carril. Ia segunda parte correspondiente 2 posee una super-
ficie_lateral % susceptible de situarse a tope con una cara de
contaéto lateral del carril y una extensién 5 que cubre y des-
cansa sobre la pesbafia del carril. ILa extensién 5, segin se
muestra en la fig. 11, puede estar provista de un elemento

eléstico 6., Las dos partes componentes 1, 2 poseen 4os pares

de aberturas 8 y 9, siendo las aberturas 9 alargadas en direc-

ciones paralelas para recibir pernos 7 con tuercas 10. En esta

forma de realizacién, las partes componentes de la estructura
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1, 2 se hallan destinadas a ser fijadas entre si por pernos 7
por ejemplo, como se halla representado pernos de cabeza de
mactillo, que se introducen en las aberturas 8 desde arriba ¥
se hace que ajusten con la primera parte l. Por consiguiente,
las aberturas 8 poseen una parte 8a, conformada para permitir
que la cabeza del perno pése a través y una parte 82.de sec-
cidén reducida destinada a ajustar con el vastago del perno y
coﬁ un esconce en la superficie inferior para recibir la ca-
beza del perno. La parte 8a de cada abertura 8 se halla dispues-

ta de menera que no pueda extraerse la cabeza del perno después

de haber sido ensamblada la parte 2 con la parte 1.

En esta forma de realizacidén, las caras de conbtacto
opuestas orientadas lateralmente y dispuestas a tope 12, 13 se
hallan provistas principalmente por una superficie laberal de
la primera parte 1 y sobre una proyeccidn que se/extiende ha~-
cia abajo 17 en la segunda parte 2, halldndose asimismo dis-
puesta la superficie lateral 3 sobre esta proyeccidén 17. Segin
se ilustra, la proyeccién posee una seccidn horigzontal general-
mente triangular y la superficie lateral de la primera parte
posee un correspondiente perfil\en forma de V. La superficie
18 del perfil en forma de V y la superficie 19 de la proyecc1on
confinan en una 9051clon 11m1te de 1a estructura.

N Al igual que en las formas de realizacidn precedeﬁ- |
tes, ias partes 1 y 2 componentes de la estructura de las figs.
8 a 11 son complementariamente cuneiformes para aumentar la
tensidn en los pernos 7 al producirse el movimiento del carril
contra la esbructura.

En todas las formas de realizacidn anteriores la pri-
meré parte 1 de la estruchbura de sujecidn puede hacerse inte-

gral con el clemento de soporte del carril en lugar de soldarla




ra R

ud

10

15

20

25

50

o fijarla al mismo mediante pernos. Ademds, la abertura alar-
gada puede disponerse en la'primer parte en lugar de en la se-
gunda; aun cuando se prefiere disponerla en ésta, segin se
muestra en los planos.

En resumen, la Patente de Tntrodiceidnaue se solicita
deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Una estructura de sujecidén para carriles destina-
da a fijar un carril a una superficie de soporte plana conti-
nva, comprendiendo la estructura una_primera parte componente
adaptada para apoyarse sobre y ser fijada firmemembte a. la su;
perficie de soporte contigua al carril, una segunda parte com=
ponente‘de 1a estructura adaptada para cubrir y descansar so-
bre la parte primera correspondieﬁte ¥y que posee una superfi-
cie lateral para ser colocada a tope con una cara de contacto
lateral del carril, y un brgano de fijacidn para fijar la se=-
gunda parte componente con relacidén a la primera independiente—
mente de fijar ésta al elemento de soporte del carril, en la
cual una de las parbtes componentes posee una abertura alargada
traspasante a través de la cual se extiende el 6pgano de fija=-
cién vy que permite que las partes componentes adopten diferen-
tes posiciones relativas, extendiéndose la abertura en una di-
reccién inclinada respecto a la direceidén longitudinal del ca;
rril, disponiendo las partes componentes primera ¥y segunda de
superficies cooperantes orientadas lateralmente que confinan
en todas las posiciones relativas de las citadas partes para

transmitir a la primera de ellas fuerzas dirigidas lateralmen~

‘te aplicadas a 1la segunda por el carril, extendiéndose las su-~

perficies en sentido paralelo respecto a 1a direccidn de exten~

sién de la sbertura, siendo al menos la primera parte componente
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cunciforme y aumentando en espesor en la direccién de aproxima-
cién de la abertura al carril.

K 2. Una estructura de sujecidn para carriles segin la
reivindicacién 1, en la cual la abertura alargada se halla dis-
puesta en la segunda parte componente de tal eétructura..

3. Una estructura de sujecidn para carriles segin las
reivindicaciones 1 o 2, en la cual la otra de las partes compo-
nentes posee una abertura traspasante alineada con la aberbura
alargada dispuesta en la citada paite vy el 6rgano de fijacidn
se extiende a bravés dé ambas aberturas. )

4. Una estructura de sujecidn para carriles segin la
rgivindicacién 3, en la cual las partes componentes primera y
segunda poseen segundas aberturas alipeadas a través de 1as'
misﬁas,'siendo la segunda abertura dispuesta en %a segunda par-
te componente alargada.y paralela respecto a la primera abertu-
ra asimismo dispuesta en dicha segunda parte, cuya abertura es
la abertura alargada, y se dispone un segundo Srgano de f£ija~-
cidén que se extiende a través de las segundas aberbturas para
fijar la segunda parte componente de la estructura a la prime-

i
ra parte respectiva independientémente de la fijacidén de dicha
primera parte al elemenéo de soporte del carril.

5. Una estructura de sujecidn para carriles segin
cualqgiera de las reivindicaciones 1 a 4, en la cual la prime-
ra paite correspondiente se halla adaptada oara ser soldada al
elemento de soporte del carril.

6. Una estructura de sujecidn para carriles segin
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en la cual la prime-
ra parte correspondiente se balla adaptada para ser fijada me~
diante pernos permanentemente al elemento de soporte del carril.

v

7. Una estructura de sujecidn para carriles segin

s gm0 e S TR e ]
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cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en la cual la prime-
ra. parte correspondiente se halla formada integralmente en el
elemento de soporte del carril.

8. Una estructura de sujecidn para carriles segin
cualquiera de las reivindicaciones 2 a 7, en la cual el drgano
de fijacidén comprende un elemento correspondiente que posee una
cabeza y un vastago y la o cada abertura dispuesta en la prime-
ra parte componente de dicha estructura presenta unas dimensio~
nes iddéneas para recibir Unicamente el vastago del elemento de
fijaciom y se extiende al borde de la primera parte para per-
mitir que el elemento de fijacion-ajuste con la misma tras ha-
berse acoplado dicha primera parte al elemento de soporte del
carrile )

9. Una estructura de sujecidn para carriles segin
cualquiera de las reivindicaciones 2 a 7, en la cual el drganoc
de fijacibdn comprende un elemento correspondiente que posee una
cabeza ¥y un-véstago y la o cada abertura dispuesta en la prime-
ra parte componente de dicha estrgctura posee una parte que pre-~
senta dimensiones iddneas para ﬁecibir la cabeza del elemento
de fijacidn y una segunda parte que presenta dimensiones idéneas
para recibir tdnicamente el vdstago del elemento de fijacidn para
pernitir que este Gltimo ajuste con la misma tras haberse aco-
plado dicha primera parte al elemento de scporte del carril.

“7 10. Una estructura de sujecidn para carriles segln
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la cual la
segunda parte componente de dicha estructura cubre y descansa
sobre el carrii para limitar el movimiento del mismo lejos del
elemento de scporte correspondiente.

- 11l. Una estructura de sujecidn para carriles segin

la reivindicacidn 10, en la cual la segunda parte componente
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de dicha estructura posee un elemento elistico destinado-a
apoyarse sobre el carril para sustancialmente impedir su mo-
vimiento lejos del elemento de soporte correspondiente.

12, Una estructura de sujecidn para carriles segin

cuvalquiera de las reivindicaciones 1 a 9, que incluye una ter-

cera parte correspondiente susceptible de cubrir y confinar

con el carril, incluyendo dicha tercera parte al menos una aber-
tura alargada a través de la cual se extiende el drgano de fi-~
jacidn para fijarla con relacidén a las partes primera y segun-
da correspondientes, siendo la abertura dispuesta en dicha ter-
cera parte alargada en una direccidén perpendicular respecto a
la direccién longitudinal del carril para permitir su movimien-
to con relacidn a las parteé primera y segunda correspondientes.

13, Una estructura de sujecidn para carriles segin
la reivindicacibén 12, en la cualrla referida tercera parte estéa.
hecha de un material elistico.

14. Una estructura de sujecidén para carriles segin
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la cual las
partes componentes respectivas Rrimera ¥ segunda poseen caras
de contacto que se hallan escalonadas para proporcionar las su-

perficies cooperantes orientadas lateralmente de las partes

primera y segunda.

15, Una esbructura de sujecidn para carriles segin
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en la cual 1és
superficies cooperantes orientadas lateralmente de las partes
componentes respectivas primera y segunda se hallan provistas
al menos en parte de una superficie de borde lateral de una '
prcyeccién sobre la segunda parte, estando provista la super-
ficie lateral de la segwida parte para confinamiento con una

cara de contacto lateral del carril por-otfa superficie de borde

Tt e e
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lateral de la proyeccidn.

16. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que
he de recaer la Patente de Introduccidén que se solicita: UNA ES-
TRUGTURA DE SUJECION PARA CARRILES.

Todo conforme queda descrito y reivhdicado en la pre-

gsente memoria descriptiva que consta de trece piginas mecanogra-

fiadas y dibujos que se acompaflan.

Madrid, 8 agosto 1.977
BERNARDO UNGRIA
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