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La presente invención se re fie re  a una válvula de distribu­
ción para frenos de a íre  comprimido, especialmente de vehículos ferrovi& 
rio s , con un órgano de tres presiones para el control indirecto ó direc­
to de la presión del cilindro de freno y un Limitador de presión marina 
que por medio de una válvula lim ita a un valor máximo fijado el ascenso 

* de presión en el cilindro de freno y que se haya en una tubería de enla­
ce entre el deposito de reserva**y la válvula de entrada del órgano de -  
tres presiones, impulsándose el limitador de presión máxima en dirección 
de cierre por la presión que hay en la tubería de enlace entre la válvult 
de entrada del órgano de tres presiones y el asiento de válvula del limi­
tador de presión máxima, constando el cuerpo de válvula del limitador de 
presión máxima dispuesto en una cámara de presión que está bajo la acciót 
de la presión del depósito de reserva y descargado por la presión del de-

tpósito de reserva, de un p la tillo  de válvula que trabaja conjuntamente -  
con el asiento de válvula y de un émbolo de válvula unido con este a tr& 
vés de un empujador de válvula que presenta un taladro longitudinal y vá 
guiado desplazable y hermetizado en la carcasa de válvula, descargado en 
la dirección de cierre de la válvula por la presión en una cámara de im­
pulsión comunicada con la  tubería de enlace a través del taladro longitu­
dinal, y estando solicitado el empujador de válvula en dirección de aper­
tura de la válvula por muelle.

Las válvulas de distribución de este tipo son conocidas por 
ejemplo por la DT-BS 1 287 105 ó la DT-OS 2 423 430. En estas válvulas di 
distribución el empujador de válvula está guiado por motivos condiciona­
dos por la construcción, con solo una pequeña holgura en la carcasa de -  
válvula en una sección relativamente larga, para garantizar que el p la ti­
llo  de válvula a pesar de los eventuales componentes de fuerzas oblicuas 
del muelle que ataca en él a través de un p la tillo  de muelle siente siem 
pre lo más plano posible sobre el asiento de válvula, con lo cual debe -  
lograrse un exacto cierre y apertura de la válvula del limitador de pre-30
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sión máxima. Para que trabaje con exactitud el limitador de presión máx̂  
ma es así pues condición que el taladro de la carcasa de válvula que alo­
ja al empujador de válvula transcurra exactamente perpendicular al plano 
del asiento de válvula del limitador de presión máxima; para el cumpli­
miento de esta condición se han de mantener en la fabricación medidas muy 
estrechas de tolerancia, con lo cual se d ificu lta  y encarece la fabrica­
ción. Además de esto la guía ajustada dél empujador de válvula en el t a ­
ladro que le  aloja exige igualmente mantener estrechas medidas de tolerar 
cia, con lo cual se d ificu lta  todavía más la fabricación y además debido 
a influencias externas, tales como suciedad ó cambios de temperatura, se 
favorece un agarrotamiento del empujador de válvula en el taladro. Final­
mente en esta ejecución la guía del empujador de válvula en el taladro -  
tiene que absorber las fuerzas transversales condicionadas por las impre-!cisiones de fabricación del muelle, con lo cual se perjudica la suavidad 
de movimiento del empujador de válvula y con ello puede perjudicarse la - 
precisión de maniobra del limitador de presión máxima.

Es cometido de la invención crear una válvula de distribución 
de la clase mencionada al principio, la cual evita las d ifi ciencias acla­
radas anteriormente de las válvulas de distribución conocidas, en la cual 
pues con bajo coste de fabricación se descartan las deficiencias resultan 
tes de las componentes de fuerza transversal del muelle. A esto pertene­
ce en primer lugar el que el p la tillo  de válvula siempre asienta completa 
mente plano sobre el asiento de válvula, y en segundo lugar el que el em­
pujador de válvula es móvil siempre suavemente en la carcasa de válvula. 
Mediante esto debe conseguirse que los componentes de fuerza transversal 
del muelle no tengan influencia sobre la  precisión de maniobra del limita 
dcr de presión máxima, de manera que puedan reducirse también así pues -  
las tolerancias de fabricación para el muelle.

Este cometido se soluciona según la invención en primer lugar 
porque una de ambas partes, asiento de válvula ó p la tillo  ¿e válvula, es-30
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tá  sujeta mediante un cojinete esférico a la parte que le porta.
En otro desarrollo de la invención puede ser conveniente que 

el asiento de válvula esté dispuesto en una parte de asiento de válvula 
que presenta una superficie esférica esencialmente concéntrica a é l, y qt¡ 
la  parte de asiento de válvula con la superficie esférica descanse sobre 
una correspondiente superficie de esfera hueca de la carcasa de válvula, 
disponiéndose un anillo obturador entre la  superficie esférica y la  super 
fic ie  esférica hueca.

Aquí puede ser conveniente si la superficie de esfera hueca - 
presenta en su sección marginal que sobresale de la parte de asiento de 
válvula en el lado del asiento de válvula, salientes que se destacan ra­
dialmente hacia adentro, los cuales están formados preferentemente per -  
granetazos practicados en la sección del borde.

En otro desarrollo de la  invención puede ser también convenían 
te  s i  el p la tillo  de válvula y el empujador de válvula están sujetos, her 
metizados mutuamente, radialmente por fuera del cojinete esférico dispues 
to entre ellos y que circunda directamente al taladro longitudinal, por - 
medio de un apéndice anular axial en una de las partes que entra con hol­
gura alrededor én una ranura anular axial de la  otra parte, y de un ani­
llo  de obturación dispuesto entre la ranura anular y el apéndice anular.

Aquí es especialmente conveniente si el diámetro del anillo 
obturador es mayor que el diámetro del asiento de válvula, y s i ,  en el c 
so de que en la  zona del p la tillo  de válvula esté prevista una válvula -  
antirretorno que abre el sentido de corriente desde la cámara de impulsió 
a la cámara de presión, el anillo obturador está desarrollado de modo en 
s í conocido, como esta válvula antirretorno. Además de esto puede ser con 
veniente s i la ranura anular está dispuesta en el empujador de válvula y 
s i en el empujador de válvula un taladro de bifurcación vá desde el ta la­
dro longitudinal al fondo de la ranura anular, con lo cual queda puentea- 
do nepmáticamente el cojinete esférico.
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E1 cometido que fundamenta a la  invención se soluciona según 
está en segundo lugar para una válvula de distribución con las caracte­
r ís tica s  citadas al principio, porque el empujador de válvula está guíad( 
en la carcasa de válvula con una pequeña holgura solo en la  zona inmedia­
ta de su estancamiento y con mayor holgura en todos los demás lugares.

Aquí puede ser conveniente en otro desarrollo de la invención 
s i un taladro de la carcasa de válvula que aloja al empujador de válvula 
está desarrollado esencialmente disminuyendo cónico hacia una junta dis­
puesta en ól y que circunda al empujador de válvula.

En las figuras 1 y 2 del dibujo se representan dos diferente: 
ejemplos de ejecución para la válvula de distribución estructurada según 
la  invención, en las partes que conciernen a la invención.

Según la figura 1 el limitador de presión máxima está dispues 
to en la carcasa 1 de la válvula de distribución perteneciente y presente 
un émbolo de válvula formado por un p la tillo  de membrana 2 con empujador 
de válvula 3 hueco adosado rígidamente, estando dotado el empujador de -  
válvula 3 de un p la tillo  de válvula 4 en su extremo opuesto al p la tillo  - 
de membrana 2 y el p la tillo  de membrana 2 está cubierto por una membrana 
5 flexible en su lado opuesto al p la tillo  de válvula 4. El p la tillo  de -  
membrana 2 es móvil en un escote 6 de una pieza postiza 7 dispuesta en la 
carcasa 1 en la cual está guiado desplazable axialmente el empujador de 
válvula 3, hermetizado mediante un anillo obturador 8. La membrana 5 está 
apretada en su borde periférico exterior entre la pieza postiza 7 y otra 
pieza postiza 9 la cual está enroscada en la carcasa 1 y cierra hermóticg 
mente en la carcasa 1 a la otra pieza postiza 7 por medio de una junta 10 
Entre la pieza postiza 9 y la membrana 5 se forma una cámara de impulsión 
11 que comunica con un taladro longitudinal 12 del empujador de válvula.

El p la tillo  de válvula 4 actúa conjuntamente, con un anillo -  
obturador 13 insertado, con un asiento de válvula 14 que está dispuesto 
en una parte de asiento de válvula 15. La parte de asiento de válvula 15

-4-
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está desarrollada en forma de anillo  con nn diámetro de taladro corres­
pondiente al diámetro in terio r del asiento de válvula 14, y está dotada, 
frente al asiento de válvula 14, de una superficie esférica concéntrica a 
éste, con la cual descansa sobre una superficie de esfera hueca correspon 
diente de un caequillo 16 insertado rígidamente en la carcasa 1. La aupar 
fic ie  esférica y la superficie esférica hueca constituyen un cojinete es­
férico 17 para la parte de asiento de válvula 1S, el cual está hermetiza­
do neumáticamente mediante un anillo  obturador 18 insertado en la parte dé 
asiento de válvula 15. La superficie de esfera hueca del caequillo 16 so­
bresale de la parte de asiento de válvula en el lado de asiento de válvu­
la 14, y está dotada en su zona extrema de salientes 19 mediante graneta- 
zos distribuidos lo más regularmente posible por su periferia , los cuales 
descartan el que se salga la parte de asiento de válvula 15, persistiendo 
no obstante la  movilidad de la  parte de asiento de válvula 15, sobre la -  
superficie de esfera hueca.

Entre la carcasa 1 y un p la tillo  de muelle 20 en forma de va­
so, que con su borde in terio r entra en una brida del p la tillo  de válvula 
4, está tensado un muelle 21 el cual so lic ita  al p la tillo  de válvula 4 en 
su sentido de levantamiento del asiento de válvula 14.

El diámetro del asiento de válvula 14 corresponde al diámetro 
del empujador de válvula 3 en el cual está dispuesto junto al p la tillo  de 
válvula 4 un anillo  22 de material elástico que cubre un taladro 23 radial 
del empujador de válvula 3 y constituye asi una válvula antirretorno entre 
el taladro longitudinal 12 y una cámara de presión 24 en la carcasa 1, la 
cual abre hacia la cámara de presión 24.

El escote 6, es decir el espacio que hay entre la membrana 5 
y la pieza postiza 7, está descargado a la atmósfera a través de taladros 
radiales 25 de la pieza postiza 7 y ranuras paralelas al eje no represen­
tadas, en la rosca del enroscamiento de la pieza postiza 9 con la carcasa

30 1



5

10

15

20

25

30

En el extremo del empujador de válvula 3 opuesto al p la tillo  
de membrana 2 está insertado un cuerpo d irec triz  de corriente 26 que lle ­
ga hasta el caequillo 16 y está dotado de un taladro ciego 27 que comuni­
ca con el taladro longitudinal 12. En el extremo del taladro ciego 27 el 
cuerpo d irectriz  de corriente 26 está dotado de taladros transversales -  

*27" que comunican el taladro ciego 27 con la cámara anular que hay entre 
el cuerpo d irec triz  de corriente 26 y la parte de asiento de válvula 15 c 
bien el caequillo 16. El taladro 23 del casquillo 16 desemboca en una cá­
mara 29 de la carcasa 1, la cual está comunica a través de una tobera do 
mando 30 y de un conducto 31 con la válvula de entrada 32 del órgano de 
tres presiones no representado en lo demás. Con la cifra de referencia 33 
se designa el cuerpo de válvula solicitado por resorte de la  válvula de 
entrada 32 que actúa en cooperación con un empujador hueco 34 y un asien­
to de válvula 35 fijo  a la carcasa, para controlar la comunicación de una 
cámara 36 con una cámara 37 ó bien con la atmósfera. El conducto 31 de­
semboca en la cámara 37 y desde la cámara 36 vá un conducto 38, en caso - 
dado a través de válvulas de maniobra no representadas que pueden influen 
ciar el desarrollo de presión, al cilindro de freno 39. En especial puede 
disponerse en el conducto 38 una válvula de re lé  que comunique al cilindro 
de freno 39 solo indirectamente con la cámara 36.

Está previsto además un limitador de presión mínima 40 cuyo 
émbolo de membrana 41 bajo la acción de la presión en el conducto 38 pue­
de presionar a un p la tillo  de válvula 42, en contra de la fuerza de un mug 
lie  43, contra un asiento de válvula 44 f i jo  a la  carcasa. ía  válvula 42, 
44 controla un enlace del conducto 31, a través deuna tubería 45, a una 
cámara 47 del limitador de presión mínima 40 comunicada con la cámara de 
presión 24 a través de una tubería 46. A la cámara de presión 24 está co­
nectado a través de una tubería 48 un depósito de aíre de reserva 49 el 
cual es llenable con aíre comprimido del modo usual, a través de disposi­
tivos de control no representados, por la tubería de aíre principal no -

-6-



-7-

5

10

1S

20;

representada del freno de aíre comprimido.
Las partes de la válvula de distribución mencionadas anterior 

mente actúan en esencia del modo conocido por la DT-OS 2 423 430, de ma­
nera que estas no necesitan repetirse aquí. Sin embargo es esencial el -  
que al bajar el p la tillo  de válvula 4 la parte de asiento de válvula 15 
se ajusta cada vez en el cojinete esférico 17 de ta l manera que el asien­
to de válvula 14 llega a hacer contacto completamente plano en el anillo 
obturador 13, con lo cual se garantiza un cierre completamente uniforme 
de la válvula 13, 14 dentro de una zona de carrera extraordinariamente pe 
quena. La parte de asiento de válvula 15 compensa con esto automáticamen­
te las desviaciones de situación origindas por situación oblicua del em­
pujador de válvula 3 que puede estár condicionada por una holgura corres­
pondientemente grande en el taladro de la pieza postiza 7 que le circunda 
por montaje oblicuo de la  pieza postiza 7 misma ó por desviación angular 
del taladro en la  pieza postiza 7.

Como variante respecto al ejemplo de ejecución descrito ante­
riormente, es también posible dotar según la figura 2 al empujador de vql 
vula 3" en su extremo opuesto al p la tillo  de membrana 2, de un refuerzo 
50 en el cual está practicada una ranura anular 51 abierta axialmente ha­
cia abajo. La pared 52 radialmente exterior de la  ranura anular 51 está 
dotada de un talón en el cual hace contacto el p la tillo  de muelle 20. La

25

30

pared 53 radialmente in terior de la ranura anular 51 está dotada de una - 
sección anular de una superficie esférica 54 en su extremo frontal. Desde 
el taladro longitudinal 12 del empujador de válvula 3" a la superficie de 
fondo de la ranura 51 hay un taladro 55. El empujador de válvula 3" está 
circundado con holgura relativamente pequeña por la pieza postiza 7 en la 
zona de la junta 8 sujeta en la pieza postiza 7; a una pequeña separación 

'de la junta 8 el taladro 57 de la pieza postiza 7 que aloja al empujador 
de válvula 3" se ensancha conico, de manera que al i r  aumentando la sepa­
ración desde la junta 8 el empujador de válvula 3" está circundado por la
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pieza postiza 7 cada vez con mayor holgara.
El p la tillo  de válvula 4" está ejecutado como componente se­

parado del empujador de válvula 3"; éste está dotado en su extremo opues­
to al anillo  obturador 13, de una prolongación anular 58 que se destaca 
axialmente y que entra en la ranura anular 51 con holgura alrededor. En - 
la prolongación anular 58 hay una ranura anular abierta radialmente hacia 
afuera en la cual está insertado como junta un anillo con ranura 51 cuya 
ranura está abierta radialmente hacia afuera, el cual con su superficie 
obturadora que se encuentra radialmente por fuera se ciSe herméticamente 
a la pared de ranura 52 radialmente exterior. Del fondo de la ranura anu­
lar que aloja al anillo con ranura 59 parte un taladro 60 oblicuamente hg 
cia abajo y hacia afuera hasta la cámara de presión 24. En el saliente rgtdialmente in terior de la prolongación anular 58 se encuentra una superfi­
cie cónica 61 en la cual sienta la superficie esférica 54. Radialmente -  
por dentro del anillo obturador 13, el p la tillo  de válvula 4" está dota­
do de una prolongación 62 axial en la cual se encuentra el taladro ciego 
27 con los taladros transversales 27". La prolongación 62 entra con hol­
gura en el taladro 28 del caequillo 16", el cual en su borde superior l l t  
va el asiento de válvula 14" que trabaja conjuntamente.con el anillo ob­
turador 13. El asiento de válvula 14" presenta un diámetro menor que el 
de la pared exterior de la ranura anular 51.

En la  ejecución de la figura 2 el p la tillo  de válvula 4" este 
pues unido móvil, a través de la  articulación esférica formada por la su­
perficie esférica 54 y la superficie cónica 61, con el empujador de vál­
vula 3" que por su parte puede ponerse dentro de ciertos lím ites oblicua­
mente alrededor de la junta 8 como cojinete oscilante dentro del taladro 
57. Así pues pueden absorberse mediante posiciones oblicuas del empujador 
de válvula 3 las componentes de fuerza laterales del muelle 21. El p la ti­
llo  de membrana 2 está para esto guiado en la pieza postiza 7 con una hol 
gura radial adecuada. La posición oblicua del empujador de válvula 3" no30
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dá lugar así pues a agarrotamiento del mismo, de manera que éste permaná 
ce guiado fácilmente desplazable en la pieza postiza 7. El asiento de vqí 
vola 4" puede alinearse completamente plano respecto al asiento de válvu­
la  14" a través del cojinete esférico 54, 61, independientemente de la -  
dirección del eje del empujador de válvula 3", de manera que es posible 
un exacto cierre y apertura de la válvula 13, 14" dentro de un corto re­
corrido de carrera. El anillo de ranura 59 forma, junto a su función her- 
metizante, una válvula antirretorno. Desde el taladro longitudinal 12 pue 
de entrar aire por el taladro 55 y la ranura anular 51, bajo abatimiento 
de la fa ld illa  obturadora superior del anillo de ranura 59, a la ranura 
anular que aloja al ultimo, y sa lir  por el taladro 60 a la cámara de pre­
sión 24J mientras que queda descartado el sentido de corriente inverso. - 
Mediante el diámetro de hermetismo del anillo  de ranura 59, más grande en 
relación al asiento de válvula 14", el p la tillo  de válvula 4" se so lic ita  
neumáticamente en dirección de apriete al empujador de válvula 3" por la 
presión en la cámara de presión 24, de manera que la superficies 54 y 61 
hacen contacto siempre una en otra.

Por lo demás la  construcción y el funcionamiento de la válvu­
la  de distribución de la figura 2 corresponde a los de la válvula de dis­
tribución de la figura 1, y por tanto no necesita aclararse aquí.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así como 
la  manera de realizarlo  en la práctica, debe hacerse constar que las dis-j 
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de } 
detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

25
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REIVINDICACIONES
1 .- Perfeccionamientos en válvulas de distribución para frenos di 

aíre comprimido, especialmente de vehículos ferroviarios, con un órgano 
de tres presiones para el control indirecto ó directo de la  presión del - 
cilindro de freno y un limitador de presión máxima que por medio de una - 
válvula lim ita a un valor máximo fijado al ascenso de presión en el cilio 
dro de freno y que se halla en una tubería de enlace entre el depósito de 
reserva y la válvula de entrada del órgano de tre s  presiones, impulsándo­
se el limitador de presión máxima en dirección de cierre por la presión 
que hay en la tubería de enlace entre la válvula del limitador de presión 
máxima, constando el cuerpo de válvula del limitador de presión máxima — 
dispuesto en una cámara de presión que está bajo la acción de la presión 
del depósito de reserva y descargado por la presión del depósito de resqr 
va, de un p la tillo  de válvula que trabaja conjuntamente con el asiento de 
válvula y de un embolo de válvula unido con éste a través de un empujador 
de válvula que presenta un taladro longitudinal y vá guiado desplazable 
y hermetizado en la carcasa de válvula, descargado en la dirección de cier 
re de la válvula por la presión en una cámara de impulsión comunicada con 
la tubería de enlace q través del taladro longitudinal, y estando so lic i­
tado el empujador de válvula en dirección de apertura de la válvula-por 
muelle, caracterizados porque una de ambas partes, del asiento de válvula 
ó el p la tillo  de válvula está sujeta mediante un cojinete esférico a la 
parte que le lleva*

2 .- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteriza 
dos porque el asiento de válvula está dispuesto en una parte de asiento 
de válvula que presenta una superficie esférica concéntrica esencialmente 
a él, y porque la parte de asiento de válvula descansa con la superficie 
esférica sobre una correspondiente superficie de esfera hueca de la carqa 
sa de válvula disponiéndose un anillo obturador entre la superficie esfé­
rica y la superficie esférica hueca*
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destaca axialmente y que entra en la ranura annlar 51 con holgura -  
alrededor. En laprolongación annlar 58 hay nna ranura anular abierta 
radialmente hacia afuera en la cual está insertado como junta un ani­
l lo  con ranura 51 cuya ranura está abierta radialmente hacia afuera, 
el cual con su superficie obturadora que se encuentra radialmente por 
fuera se ciñe herméticamente a la pared de ranura 52 radialmente ex­
te r io r . Del fondo de la  ranura anular que aloja al anillo con ranura 
59 parte un taladro 60 oblicuamente hacia abajo y hacia afuera hasta 
la cámara de presión 24. En el saliente radialmente in terior de la 
prolongación anular 58 se encuentra una superficie cónica 61 en la 
cual sienta la superficie esférica 54. Radialmente por dentro del ani­
llo  obturador 13, el p la tillo  de válvula 4" está dotado de una prolon­
gación 62 axial en la cual se encuentra el taladro ciego 27 con los 
taladros transversales 27". La prolongación 62 entra con holgura en 
el taladro 28 del caequillo 16", el cual en su borde superior lleva 
el asiento de válvula 14" que trabaja conjuntamente con el anillo  ob­
turador 13. El asiento de válvula 14" presenta un diámetro menor que 
el de la pared exterior de la ranura anular 51.

En la ejecución de la figura 2 el p la tillo  de válvula 4" 
está pues unido móvil, a través de la articulación esférica formada 
por la superficie esférica 54 y la superficie cónica 61, con el em­
pujador da válvula 3" que por su parte puede ponerse dentro ¿e cierto: 
límites oblicuamente alrededor de la junta 8 como cojinete oscilante 
dentro del taladro 57. Así pues pueden absorberse mediante posiciones 
oblicuas del empujador de válvula 3 las componentes de fuerza la tera-
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3. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracteriza 
dos porque la superficie esférica hueca presenta salientes que se desta­
can radialmente hacia adentro en su sección marginal que sobresale de la 
parte de asiento de válvula en el lado del asiento de válvula.

4 . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caracteriza 
dos porque los salientes están formados por granetazos practicados en la 
sección marginal.

5. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteriza 
dos porque el p la tillo  de válvula y el empujador de válvula están sujetos 
hermetizados mutuamente, radialmente por fuera del cojinete esférico dis­
puesto entre ellos y que circunda directamente al taladro longitudinal, 
mediante prolongaciones ahulares axiales en una de las partes que entran 
con holgura alrededor én una ranura anular axial de la otra parte, y un -  
anillo obturador dispuesto entre la ranura anular y la prolongación anu­
la r .

6 .- Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracteriza 
dos porque el diámetro de obturación del an illo  obturador es mayor que el 
diámetro del asiento de válvula.

7 Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracteriza 
dos porque cuando está provista en la zona del p la tillo  de válvula, una -  
válvula antirretorno que abre en el sentido de la corriente desde la cánm 
ra de impulsión a la cámara de presión, el anillo  obturador está desarro­
llado como válvula antirretorno.

8. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracteriza 
dos porque la ranura anular está dispuesta en el empujador de válvula y 
porque en el empujador de válvula hay un taladro bifurcado que vá desde 
el taladro longitudinal hasta el fondo de la  ranura anular.

9. -  Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 a 8, ca­
racterizados porque el empujador de válvula está guiado en la carcasa de 
válvula con pequeña holgura solo en la zona inmediata de su estancamiento30
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y con más holgara en todos los demás lugares.
10. -  Perfeccionamientos según la reivindicación 9, caracteri­

zados porque un taladro en la  carcasa de válvula que aloja al empujador dí 
válvula está desarrollado disminuyendo cónico esencialmente hacia una jun 
ta  dispuesta en él y que circunda al empujador de válvula.

11. — Perfeccionamientos en válvula de distribución para frenos 
de aíre comprimido, especialmente para vehícnlos ferroviarios; ta l  y como 
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria.

Esta Memoria, consta de 12 hojas escritas a máqnina per una
sola cara.
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