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—Memoria D escriptiva—

La patente p ricn ip a l ném. 429*825, se r e f ie r e  a un 

d is p o s itiv o  de v e n tila c ió n  para lo s  veh ícu los de tran sporte- 

de personas, en e sp e c ia l para carros de combate, ambulancias 

g cohes de p a tr u lla  6 b ien  para veh ícu los s im ila res , equipado? 

con una in sta tá c ió n  de abastecim iento de a ire  y  un d is p o s it i 

vo depurador de a ire d  p ro v isto  de un f i l t r o  para gases y  den 

t r o  del cual se encuentra dispuesto -  en e l  sentido del paso 

de la  co rrie n te  de a ireació n  y por delante de éste  f i l t r o  de 

10 gas -  un d isp o s itiv o  deshumectador*

La patente p rin cip a l tie n e  por objeto  e l  que un -  

d is p o s it iv o  de v e n tila c ió n  de ésta  c la se  sea rea lizad o  una -  

manera t a l  que toda la  d isp osición  de f i l t r a c ió n  pueda ser -  

pasada, en cualquier memento y  con l a  más amplia conserva -  

lg  ciÓn p osib le  del f i l t r o  de gas, por e l  a ire  que ha de ser -  

purificado*

Para e l l o  es n ecesario  elim inar en l a  medida más -  

amplia p osib le  la  in flu e n c ia  que la  humedad e je rc e  sobre e l— 

m ateria l f i l t r a n t e  de gas* Esto se l le v a  a cabo por unas co* 

20 rrespondientes medidas efectuadas por delante d el f i l t r o  de- 

gas y  en e l  sentido d el paso de la  corriente^  de ventilador* 

De acuerdo con la  patente p r ic n ip a l, por delante de é s te  f i l  

t r o  de gases, se encuentra dispuesto un d isp o s itiv o  deshumee 

tadoy* G racias a e l l o ,  e l  f i l t r o  de gas mantiene su completa 

2g capacidad de absorción también en e l  caso de una corrien te  -  

de v e n tila c ió n  con una humedad r e la t iv a  especialmente eleva­

da* Por l o  ta n to , e l  mismo puede permanecer, s in  merma alguna 

de su rendimiento, constantemente dentro de la  corrien te  de­

v e n tila c ió n .

30 En l a  re a liza c ió n  de é ste  d is p o s itiv o  de v e n tila  -

c ió n , e l  d isp o s itiv o  deshumectador comprende una sustancia -
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absorbente de humedad cono e s , por ejem plo, e l  s í l i c e  g e la t i­

noso* Este últim o puede ser regenerado por una desecación.

En e l  caso de otra p osib le  forma de re a liza c ió n  de- 

la  invención, e l  d isp o s itiv o  deshumectador es rea lizad o  cAmo- 

g un d isp o s itiv o  de re fr ig e ra c ió n  que e stá  dispuesto por delan­

te  del g i l t r o  de gases. El agua producida por la  condensación 

es desviada hacia fu era. El d is p o s itiv o  de re fr ig e ra c ió n  pue­

de e s ta r  con stitu id o  tan to  según e l  p r in c ip io  de un compresor 

cono según e l  p rin c ip io  de la  absorción.

10 También con e l  C e rtifica d o  de Adición na. 439.896 -

se consigue e l  mismo objeto . El d isp o s itiv o  deshumectador es­

tá  con stitu id o  por una conocida máquina f r ig o r í f ic a ,  con la  -  

que se r e a liz a  la  deshumectación de l a  corrien te  de v e n tila c ió n  

de manera in d ire c ta , por la  reducción de la  humedad r e la t iv a -  

l g  con e l  calentam iento, por ñafio d el c a lo r  que espcoporcionado- 

por e l  condensador que e stá  situado dentro de la  co rrie n te  de 

ve n tila c ió n  por delante del f i l t r o  de gases, siendo e s ta  co­

rr ie n te  de v e n tila c ió n  enfriad a otra  vez mediante e l  evapora- 

dor d el d isp o s itiv o , e l  cual se encuentra dispuesto por detrás 

20 del f i l t r o  de gases.

La presente adición se r e f ie r e  a un accndicionamien 

to  w fte r io r  tan to  de la  patente p rin c ip a l como del primer ce r  

t i f ic a d o  de ad ició n , y  tie n e  e l  mismo o b jete , e s  d e c ir , r e a l i  

za r un d isp o s itiv o  de v e n tila c ió n  de manera t a l ,  que toda l a -  

25 d isp osición  de f i l t r a c ió n  pueda se r  pasada, en cualqu ier mo -  

mentó y  a cualquier temperatura que se pueda producir en e l  -  

in te r io r  del veh ícu lo  -que depende en gran medida de la  tempe 

ratura en e l  e x te r io r  -  a s i  como con l a  máxima conservación -  

p osib le  del f i l t r o  de gases, por e l  a ire  que ha de ser depura 

30 do.
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De acuerdo coa la  presente ad ición , é ste  objeto  se 

consigue por e l  hecho de qye dentro de la  corrien te  de ven ti 

laci& a se encuentra dispuesto, de forma ad icion al a l  conden­

sador, un d is p o s it iv o  de calentam iento; que éste  d isp o sitiv o  

de calentam iento puede e s ta r  con stitu id o  por unas p lacas de­

calentam iento con accionamiento e lé c tr ic o ;  a s i cano por e l  -  

hecho de que un term ostato regula l a  máquina f r ig o r í f ic a  & -  

bien e l  d isp o s itiv o  de calentamiento*

Las ven tajas que con la  presente adición se e b tie s  

nen consisten  en primer lu g ar en e l  hecho de que por medio -  

de la  deshumectación de la  co rrie n te  de v e n tila c ió n , es regu 

lada a tra v é s  de un term ostato -  en dependencia de la  tempe­

ratura de a ire  de entrada -  6 l a  máquina f r ig o r í f ic a  i  -  

b ien  por e l  d is p o s itiv o  de calentam iento, e x is te  la  p o s ib i l i  

dad de e je r c e r  una in flu e n c ia  sobre la  temperatura en e l  habi 

tá c u lo  de la  tr ip u la c ió n . En e l  caso de temperaturas más e le ­

vadas del a ire  de entrada, se empleará l a  máquina f r ig o r í f ic a  

dentro de cuyo evaporador será bien en friad o  e l  a ire  que ha -  

de pasar a l  in te r io r  del h abitácu lo  de la  tr ip u la c ió n . En e l -  

caso de b ajas temperaturas d el a ire  de entrada, será conve -  

n ien te e l  calentam iento de la  co rrie n te  de a ire  por medio del 

d is p o s it iv o  de calentam iento. Con e l l o  se ahormará energía — 

para la  c a le fa cc ió n  del veh ícu lo  que, no obstante, e x is te  a— 

p a rte . Con e l  s e r v ic io  de é s te  d is p o s itiv o  de v e n tila c ió n  se— 

deshumectará, por l o  ta n to , durante e l  verano convenientemen­

t e  con la  máquina f r ig o r í f ic a  y  en e l  in viern o  con e l  d isp osi 

t iv o  de calentam iento.

Con la  re fere n cia  2 se ha indicado e l  contorno in te  

r io r  1 de un carro  de combate, que s irv e  como habitácu lo  para 

l a  tru p u laci& i. Por medio de la  to rre ta  de asp iración  3 se -



aspira  e l  a ire  de entrada 4 de la  corrien te  de v e n t ila c i ón. La 

tu b ería  6 conduce a ire  en e l  órden de su paso a tra v é s  del -  

f i l t r o  7# de polvo grueso, a tra v é s  del d isp o sitiv o  de calen­

tamiento 39, del condensador 31, d el f i l t r o  f in o  -9 -  con e l  -  

g f i l t r o  de p a rtíc u la s  suspendidas 10 y  con e l  f i l t r o  de gases- 

l l y  a tra v é s  del evaporador 32 hacia e l  ven tilad o r p r in c ip a l-  

12. El a ire  depurado s a le  d el d isp o s itiv o  de v e n tila c ió n  por- 

e l  tubo de expulsión 13 , para pasar a la  parte in te r io r  l ,d e l  

carro  de combate. Una vez atravesado e l  mismo, la  corrien te—  

10 de v e n tila c ió n  es evacuada a tra vé s de la  vé lv u la  de evacúa -  

ción 14#

La máquina f r ig o r í f ic a  como e l  d is p o s it iv o  deshumec 

tador se componed aparte del condensador 31 y  del evaporador- 

32 -  del compresor 33"* Estos elementos se encuentran unidos- 

13 entre s i  en un c ir c u ito  por medio de la s  tu b erías 34, 35 y  36 
p re v ista s  para e l  medio re fr ig e ra n te . Las demás p artes compo­

nentes de la  mguina f r ig o r í f ic a  pertenecen a l  ya conocido es­

tado de v ía  #écnica, por lo  que la s  mismos no han sido d escri 

ta s  en e l  presented ejemplo, dado que carecen de im portancia- 

20 para esta  invención. Por medio de la  sonda 37 se mide la  huma 

dad dentro de la  corrien te del a ire  de entrada a s i  como la  -  

temperatura in te r io r . De lo s  v a lo res  de é sta  medición, e l  me­

canismo de maniobra 33 para la  co rrie n te  de v e n tila c ió n  regu­

l a  tan to  e l  aumento de la  temperatura -  e l  cual conduce a una 

23 reducción de la  humedad r e la t iv a  dentro del condensador -3 1—  

como asimismo una bajada de la  temperatura dentro del epapora 

dor 32.

El d isp o s itiv o  de calentam iento 39 e s tá  con stitu id o  

por unas conocidas p lacas de calentam iento de accionamiento -  

e lé c tr ic o .

-  3 -

30
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En dependencia de la  temperatura que tie n e  e l  a ire

10

de entrada, e l  term ostato 40 & conecta la  máquina f r i g o r í f i ­

ca & bien conecta e l  d isp o sitiv o  de calentam iento 39* Gra -  

c ía s  a e l l o  se asegura para cualqu ier caso de conexión e l  ca 

lentam iento de la  corrien te  de v e n tila c ió n  -  y  con e l l o  la  — 

deshumectación de la  misma -  por ¿Celante del f i l t r o  de ga -  

se s . Durante e l  funcionamiento de l a  máquina f r ig o r í f ic a ,  que 

es  conectada a l  e x i s t i r  unas elevadas temperaturas d el a ir e -  

de entrada, e l  a ir e  depurado, qued por e l  tubo de expulsión— 

13 en tra a l  in te r io r  1  del carro  de combate, e stá  re fr ig e ra ­

do* En e l  caso de unas reducidas temperaturas del a ire  de en 

tra d a , e l  term ostato 40 conecta e l  d isp o s itiv o  de calentamien 

t o  39 que c a lie n ta  e l  a ire  que en tra  a l  in te r io r  d el carro  -  

de combate* Con e l l o ,  e l  term ostato a s is te  en la  generación- 

de c a lo r  de la  ca le fa cc ió n  de t ip o  normal d el vehículo*



7

-REIVINDICACIONES-

I B .-  Mejoras en l a  patente p rin c ip a l na. 429.825 per; "Diapg 

s i t i t o  de v e n tila c ió n  de vehículos para e l  transporte de per 

so n al, principalm ente carros de combate, ambula a c ia s ,  v e h i- 

5 opios de mando o sim ilares]! con in sta la c ió n  para la  alimen­

tació n  de a ir e  y  con un d isp o s itiv o  depurador con un f i l t r o -  

para gases y  dentro del cual se encuentra dispuesto -  en e l -  

sentido del paso de la  corrien te  do a ireació n  y  por d elan te- 

de á s te *  f i l t r o  de gases un d is p o s itiv o  desííumectador, con e l  

10 que se r e a lis a  la  deslwmectaciÓn de l a  co rrie n te  da v e n tila ­

ción  de una forma in d ire cta  por una reducción de la  humedad- 

r e la t iv a  por e l  calentam iento por medio d el c a lo r  que e s  p^g 

perdonado por e l  condensador de una ya coaodda máquina f d  

g o r if ic a  cuyo evaporador se encuentra d isp uesto , dentro de — 

15 la  co rrien te  de a ire a c ió n , por detrás de é s te  f i l t r o  de* — 

gas y  que e n fr ia , con e l  v a lo r  absorbido, la  co rrie n te  de -  

v e n tila c ió n , caracterizad o s, porque dentrode l a  co rrien te  de 

a ireació n  se encuentra dispuesto, adicionalmente a l  condensa 

dor, un d is p o s it iv o  de* calentam iento.

20 2 a .-  D isp o sitiv o , sogdn re iv in d ica ció n  l a ,  caracterizad o  por

que e l  d isp o s itiv o  de clentam iento e s tá  co n stitu id o  por una- 

o bien por v a r ia s  p lacas do calentam iento de accionamiento -  

e lá c t r i c t .

3 a .-  D isp o sitivo , segán re iv in d icacio n es 1 y  2,  caracteroza— 

25 do porque un term ostato conecta y  desconecta la  máquina f r i ­

g o r íf ic a  6 bien e l  d is p o s itiv o  de calentam iento.

4B .- "MEJORAS EN LA PATENTE PRINCIPAL NUM. ¿29. 825. ñor: "DIS 

POSITIVO DE VENTILACION DE VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DE -  

PERSONAL. PRINCIPALMENTE CARROS BE COMBATE. AMBULANCIAS. -  

30 VEHICULOS DE MANDO 0 SIMILARES".-
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Consta la  presente memoria d escrip tiv a  de ocho ho­

ja s  numeradas y  mecanografiadas por una so la  cara a la s  que- 

se l e  acompaña una de planos para su mejor comprensión.
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