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=Memoria Descriptivaw
La patente pricnipal nim. 429825, se refiere a un

dispositivo de ventilacifn para los vehiculos de transporte=
de personas, en especial para carros de combate, ambulancias
cohes de patrulla 6 bien para vehfculos similares, equipadoe
con una instadkcion de abastecimiento de aire y un dispositi
vo depurador de aired provisto de un filtro para gases y den
tro del cual se encuentra dispuesto = en el sentido del paso
de la corriente de aireacifn y por delante de 8ste filtro de
gas =« un dispositivo deshumectadors

La patente principal tiene por objeto el que un =
dispositivo de ventilacifn de ésta clase sea realizado una =
manera tal que toda la disposicién de filtraciéo pueda ser
pasada, en cualquier momento y con la mis amplia conserva =

cifn posible del filtro de gas, por el aire que ha de ser

purificado.

Para ello es necesario eliminar en la medida mis =
amplia posible la influencia que la humedad ejerce sobre el=
material filtrante de gase Esto se lleva a cabo por unas coe
rrespondientes medidas efectuadas por delante del filtro de-
gas y en el sentido del paso de la corrientegd de ventilador,
De acuerdo con la patente pricnipal, por delante de &ste fil
tro de gases, se encuentra dispuesto un dispositivo deshumee
tadope Gracias a ello, el filtro de gas mantiene su completa
capacidad de absorcifén también en el caso de una corriente =
de ventilacién con una humedad relativa especialmente elevae
dae Por lo tanto, el mismo puede permanecer, sin merma alguna
de su rendimiento, constantemente dentro de la corriente dee
ventilacibn.

En la realizacién de éste flispositivo de ventila =

cién, el dispositivo deshumectador comprende una sustancia -
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absorbente de humedad como es, por ejemplo, el sflice gelati=
noso. Este fltimo puede ser regenerado por una desesaciéne

En el caso de otra posible forma de realizacila de=
la invencibn, el dispositivo deshumectador es realizado cimo-
un dispositivo de refrigeracibn que esti dispuesto por delane
te del $iltro de gases. El agua producida por la condensaeién
es desviada hacia fuerae El dispositivo de refrigeracifn pue
de estar constituido tanto segin el principio de un compresor
cano segdn el principio de la absorcidn.

También con el Certificado de Adicién n%. 4394806 =
se consigue el mismo objetos El dispositivo deshumectador esw
t4 constitufdo por una conocida miquina frigorifica, con la =
que so realiza la deshumectaciém de la corriente de ventilacién
de manera indirecta, por la reduccién de la humedad relativa=
con el calentamiento, pormellio del calor que espooporcionado=
por el condensador que esti situado dentro de la corriente de
ventilacién por delante del filtro de gases, siendo esta co=
rriente de ventilacién enfriada otra vezs mediante el evapora=
dor del dispositivo, el cual se encuentra dispuesto por detris
del filtro de gases.

La presente adicién se refiere a un acondicionamien
to wikterior tanto de la patente principal como del primer cepr
tificado de adicién, y tiene el mismo objeto, es decir, reali
zar un dispositivo de ventilacin de manera tal, que toda lae
disposicifn de filtracién pueda ser pasada, en cualquier mo =
mento y a cualquier temperatura que se pueda producir en el =
interior del vehficulo =que depende en gran medida de la tempe
ratura en el exterior = asi como con la méxima conservacifn =
posible del filtro de gases, por el aire que ha de ser depura
dos
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De acuerdo con la presente adicibn, éste objeto se
consigue por el hecho de qye dentro de la corriente de venti
lacién se encuentra dispuesto, de forma adicional al condenw

sador, un dispositivo de calentamiento; que &ste dispositivo

' de calentamiento puede estar constituido por unas placas de=

calentamiento con accionamiento eléctrico; asi como por el =
hecho de que un termostato regula la miquina frigorifica H =
bien el dispositivo de calentamiento.

Las ventajas que con la presente adicién se cbtiem
nen consisten en primer lugar en el hecho de que por medio =
de la deshumectacién de la corriente de ventilacién, es regu
lada a través de un termostato = en dependencia de la tempe-
ratura de aire de entrada = § pbe la miquina frigorifica H =
bien por el dispositivo de calentamiento, existe la posibili
dad de ejercer una influencia sobre la temperatura en el habi
ticulo de la tripulacién. En el caso de temperaturas mis elew
vadas del aire de entrada, se empleari la miquina frigorffica
dentro de cuyo evaporador seri bien enfriado el aire que ha =
de pasar al interior del habit4culo de la tripulaciém. En elew
caso de bajas temperaturas del aire de entrada, seri conve =
niente el calentasliento de la ¢orriente de aire por medio del
dispositivo de calentamientos Con ello se ahormari energfa =
para la calefaccién del vehiculo que, no ocbstante, existe aw
partes Con el servicio de éste dispositivo de ventilacifn se=
deshumectari, por lo tanto, durante el verano convenientemenw
te con la miquina frigorf{fica y en el invierno con el disposi
tivo de calentamiento.

Con la referencia 2 se ha indicado el contorno inte
rior 1 de un carro de combate, que sirve como habitéculo para
la trupulacifm. Por medio de la torreta de aspiracifn 3 se =
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aspira el aire de entrada 4 de la corriente de ventilacifne.la
tuberfa 6 conduce aire en el 6rden de su paso a través del =
filtro 7, de polvo grueso, a través del dispositivo de calen=
tamiento 39, del copdensador 31, del filtro fino «%9= con el =
filtro de partfculas suspendidas 10 y con el filtro de gasesw
11y a través del evaporador 32 hacia el ventilador principale
12+ El aire depurado sale del dispositivo de ventilacibn pore
el tubo de expulsidn 13, para pasar a la parte interior l,del
carro de combate. Una vez atravesado el mismo, la corrientew=
de ventilacién es evacuada a través de la vilvula de evacua =
cifn 14.

La mfquina frigorifica como el dispositivo deshumec
tador se cauponed aparte del condensador 31 y del evaporadore
32 « del canpresor 33«. Estos elementos se encuentran unidos
entre si en un circuito por medio de las tuberfas 34, 35 y 36
previstas para el medio refrigerante. Las demé&s partes compow
nentes de la mfuina frigorifica pertenecen al ya conocido ese
tado de wla péenica, por lo que las mismes no han sido deseri
tas en el presented ejemplo, dado que carecen de importanciam
para esta invenciéne Por medio de la sonda 37 se mide la hume
dad dentro de la corriente del aire de entrada asi como la =
temperatura interiore De los valores de ésta medicifn, el me-
canismo de manicbra 38 para la corriente de ventilacifn regue
la tanto el aumento de la temperatura = el cnal conduce a una
reducecién de la humedad relativa dentro del condensador =3l=-
como asimismo una bijada de la temperatura dentro del epapora
dor 32,

El dispositivo de calentamiento 39 esti constituido
por unas conocidas placas de calentamiento de accionamiento =

eléctrico.
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En dependencia de la temperatura que tiene el aire
de entrada, el termostato 40 & conecta la miquina frigorifi-
ca 6 bien conecta el dispositivo de calentamiento 39+ Gra =
cias a ello se asegura para cualquier caso de conexién el ca
lentamiento de la corriente de ventilacidn = y con ello la
deshumectacién de la misma = por dfielante del filtro de ga =
sess Durante el funcionamiento de la miquina frigorifica, que
es conectada al existir unas elevadas temperaturas del airew
de entrada, el aire depurado, qued por el tubo de expulsidne
13 entra al interior 1 del carro de combate, esti refrigeraw
do. En el caso de unas reducidas temperaturas del aire de en
trada, el termostato 40 conecta el dispositivo de calentamien
to 39 que calienta el aire que entra al interior del carro =
de combates Con ello, el termastato asiste en la generacifne
de calor de la calefaccién de tipo normal del vehfculo.
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»REIVINODICACIONL Sw
12,« Mejoras en la patente principal n%. 429.325 por: "Diape
sitito de ventilacifn de vehfculos para el transporte de pep
sonal, princlpalmente carros de caubate, ambula ncias, vehie
<¢los de mando o similares] con instalacidn para la alimene
tacifn de aire y con ua dispositivo depurador con un filtro=
para gases y dentro del cual se cncuentra dispuesto - en ele
seatido del paso de la corriente do aireaciln y por delante-
de &sted filtro de gases un dispositivo deshumectador, con el
que se realiza la deshumectacifn do la corriente de ventilae
cifn de una forma indirecta por una reduccifn de la huncdade
relativa por el calentaniento por medio del calor que es pro
porcionado por el condensador de una ya conocida miquina fri
gorifica cuyo evaporador se encuentra dispuesto, dentro de «
la corriente de aireacifn, por dotrés de &ste filtro ded =
gas y que enfrfa, con el valor absorbido, la corriente de =
ventilacifn, caracterizados, porque dentrode la corriente de
aireacibu se encuentra dispuesto, adicionalmente al coandensa
dor, un dispositivo ded culentamiento.
284= Dispositivo, segdn reivindicacin 12, caracterizado por
que el dispoasitivo de clentamiento esti constitufdo por una=
o bien por varias plucas de calentamiento de accionamiento =
eléctriche
38+~ Dispositivo, seglin reivindicaciones 1 y 2, caracterozae
do porque un termostatio conoccta y desconecta la miquina frie
gorf{fica § bien el dlspositivo de calentamientoe

48+= "MNBJORAS EN LA PATENTE PRINCIPAL NUM. 429.325, por: "DIS

POSITIVO DE VENTILACION DE VEIMICULOS PARA EL TRANSPORTE DE

PERSONAL , PRINCIPALMENTE CARROS BE COMBATE, AMBULANCIAS, =
VEHICULOS DE MANDO O SIMILARES".w
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Consta la presente memoria descriptiva de ocho how
jas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las que=

se le acompaiia una de planos para su mejor comprensifx.
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