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e & T30 e congeguir una completa disminucién de presiéy

‘el freno hidrodindmico comienza a hacer efecto, es necesa-

Hoja nam. 1

El presente invento se refiere a una vélvula regula-
dora de presién para el sistema de freno de’ vehfculos, la
cual se inserta entre un depbsito de £1ldido = presién con |
trolado por el pedal del freno y los cilindros de las rue
das, e incluye, por el lado mis cercano de las ruedas, —-
una cimara de presién cuyo volumen varis, como resultédoi—
del desplazamiento de un pistén buzo por medio de un - dig-
positivo de cambio a una posicidén extremz contra la ﬁpé;
sibén del depbsito de Tldido a presién, dependiendo el des
plazamiento de la accibn de frenado de un dispositive de
frenado suplementario, teniendo el pistén buzo un recorri
do de fldido de presién que incluye un elemento de cierre
mévil a uns posicién de abierto por el contrafuerte del -
pistén buzo contre el dispositivo convertidor.

Tales vélvulas de regulacién de presién se utilizan,
por ejemplo, en sistemés de frenado en los que existe un
freno hidrodindmico ademfs de los frenos meednicos sccio—

nados hidridulicamente. ILa vilvula de regulacién de presién

suxilia a les frenos de friccifn mecénicos en lo que actiay
los frenos hidroneumdticos.

en los cilindros del freno, del freno de friceidn cuando -

rio wn gran desplezamiento hacia detris del pistén buzo, =
Debido a las elasticidades, el volumen a considerar puede
hacerse considerablemente grande, lo que necesita un gren
desplazamiento del pistén buzo y consecuentemente, conduce
a una vilvula de regulacién de presién de tamafio SUS T aNmmm

cialmgnte grande. En vista de que la capacidad de absor-~-

cifn Ge los diferentes sistemas de frenado es diferente, -

‘e
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| debido a las diferentes elasticidades y tamafios del freno,

los diferentes sistemas de frenado requieren-también vAle

vulas de regulacién de presién de tamafios diferentes. Por

supuesto que seria también posible utilizar una vilvula -
de regulacién de presidn grande para los sistemas de fre-
nado mis pequefios. Sin embargo, esta posibilidad no e€s -
recomendable en la mayoria de los casos por razones Ae =
coste 0 espacio.

ELl objetivo del presente invento es desarrollar una
vilvula de regulacidn de presién del tipo antes indicado,
en donde se obtenga una disminucién de presién completa ~
también en el caso de diferentes capacidades de absorcidn
y que se adapte también para su utilizdeién en sistemes -
con una gran capacidad de agbsorcidén gin necesidad de camn=
bios sustanciales. .

Seglin el presente invento, este objetivo se consigue

.abriendo en la posicién extrema del pistén buzo una cone-

xién entre los cilindros de rueda y un depésito y Gispo=-
niendo en esta conexidn una vilvula de presién que se = -

abre en la direccidén del depébsito.

3| spwery - ba ventaja de-este-.disefio del invento es, en primer

lugar que, mientras el dispositivo de frenado suplementa-
rio funciona en salida completa, se asegurard una disminu
cién de presién completa en los cilindros de rueda ain si
el aumento del volumen congeguido por el desplazamiento -
del pistén buzo no es'suficiénte para recibir el volumen
del fldido de presién tomado por el sistema de frenado de
bido a las elasticidades. Cuando se actian los frenos, la

védlvulae de presién asegura que el pistién buzo estd aleja-

do de su posicién extrema por medio de la presibén del flii
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~do de presién, de tal manera que ya no existe una conexién
abierta entre la fuente del fldido de presifn y el depbsi
to, que conduciria a un fallo del sistema de frenado.

. En una configufacién ventajosa del invento, existe -
una védlvula de asiento en la conexién ehtre los cilindros
de las ruedas y el depésito, coaxialmente gl cilindré*bﬁr
Z0 ¥ que se¢ cierra en la direcéidn hacia el depésito, ¥ =
el pistén buzo tiene un resalte que presiona la vélvuié,—
de asiento en la posicibn final del pistén buzo. En esta
configuracién, la vdlvula de regulacidén de presién convég
cional estd equipada meramente con un alza-vilvulas adi--—
cional en el pistén buzo. Las demis partes de la valvula
de regulacidén de presién pueden permanecer sin cambios,

En otra configuracibén del invento, la vélvula de re-
gulacién de presifbn estd situada entre la vdlvula de asien
to y el depbsito, existiendo un dispositivo de estrangulza
miento entre la vdlvula de asiento y la vdlvula de presidén}
Esta configuracién tiene la ventaja de que las subidas de
presidn que pueden ocurrir cuando la vélvula de asiento -
se abre no daflardn el elemento de cierre de la vilvula de

e Silne o sp vz smr i M. L Lo et

En otra configuracién del invento, la vélvula de - -
asiento, el dispositivo de estrangulamiento y la vélvula
de presién estdn situados en un alojamiento comin para —-
ser situado de una manera sellada sobre una porcibén de —-
alojamiento de la vilvula de regulacién de presién que in
cluye el pistén buzo. Por esta medida, es posible propor
cionar una vAlvula de regulacién de‘presién convencional

opcionalmente con o sin el dispositivo para la conexién -

a los cilindros de las ruedas con el depbsito en la posi-
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1 L cibn final del pistén buzo,

Todavia en otra configuracién del invehto, el pistén
buzo estd disefiado como wn pistén escalonado, cuya porcidn
menor transporta el alzamvélvula.la cual se extiende li--
5 | bremente fuera de una abertura de la seccién de la porcién
de alojamiento que acomoda la porcién del pistén menox.

. Tal disefio de la vAlvula de regulacibén de presiln no
requiere sellado entre el alza-vidlvula y el alojamiento,
La presién desde los cilindros de las ruedas actda, deg—-
10 rues de la apertura de la vélvula de asiento, sobre el ex
tremo frontal de la porcién de pistén menor del pistén es
calonados Calculando las superficies efectivas del pigS—-
t6n buzo y el dispositivo convertidor, este esfuerzo sli-
cional puede ser tenido en cuenta de tal manera que la. —-
15 funcibén de la vAlvula reguladora de presién no sea afecta
da adversamente. .

Explicaremos seguidamente una configuracién del in--
vento en relacién con las figuras que se acompafian, en -
las cuales:

- 20 Ia Figura 1 muestra una seceién longitudinal a traw--

[x A

w46y de laf whlvulas reguladora de presidén construlda de = -
acuerdo con el invento, estando el dispositivo de frenado
suplementario completamente actuado e inactivos los fre—-
nos de friccién normales;

25 Lia Figura 2 miestra una seccién 1ongitudinal a tra--
vés de la vdlvula de regulacién de presibn de la Pigura 1,

‘actuando completamente el dispositivo de fremado suplemen
tario y comenzando a actuar el dispositivo de frenadd me-
cénico;

30 La Figura 3 mestra una seccidn longitudinal a través

19117
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~de la vilvula de regulacidén de presién de la Figura 1 en

un estado de funcionamiento en el cual actian completamen
te el dispositivo de frenado mecdnico y no actia el dispo
gltivo de frenado suplementario. ,
La vélvula de regulacibn de presién que se muestra -
en la Pigura 1 comprende una parte de alojamiento 1 &,ug
bloque de alojamiento 2. La porcién de alojamiento L in~
cluye précticamente los componentes mostrados. La presién
desde un dispositivo de frenado suplementario 3, que se -
denomina un retardador, actia a través de ung lines 4'éni
una cdmara de presibn 5 de la porcidén de alojamiento 1 en
un pistén 6. EL pistén 6 tiene wn disvositivo de conver-
sién 7 de tal manera que la presibn que prevalece en lu =
cémara de presidén 5 puede actuar, a través de dicho dispo
sitivo de conversibén 7 y una varilla de detencién 8, soQ-
bre un pistén buzo 9. EL pistén 9 tiene un recorrido 10
preparado para. ser cerrado por un elemento de cierre 1l.
En la posicién que se ilustra de la varilla de detencién
8, el elemento de cierre 11 estd en una posicién abierta,

haciendo posible el paso del fliido de presién desde una

%) parte- interior:12«artravés del pasillo 10 a la parte exte

rior 13 de la vilvula de regulécién de presién. La parte
interior 12 se muestra esqueniticamente en el dibujo, co-
nectando con una fuente de fléido de presidén 14 que Se =~
ilustra como una vélvula de conbrol de presién achuada s
pedal. Una lfnea 15 conduce de la parte exterior 13 a los
c¢ilindros de las ruedas 16 y 17 de los frenos mecinicos.
Con su porcién de pistén més pequefia 18, el pistén bu
z0 9 se aloja de forma sellada en una seccibn del 810ja~=

miento 19 de la porcién de alojamiento 1. Dé su extremo.
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~frontal, un alza~vélvula 20 se prolonga fuera de la secw--~

cién de alojamiento 19.

Los componentes mds importantes del presente invento
estdn précticamente en el bloque alojamiento 2. '

En primer lugar, una vilvula de asiento 21 estd dis-
puesta coaxialmente con el pistén buzo y puede llevarse g
sﬁ posicién de abierta por el alza-vdlvulas 20. Una v4l-
vula de presurizacién 22 esti situada en paralelo con la
vilvula de asiento 21. Un dispositivo de estrangulamienw
to 23 estd situado entre la vdlvuls de presurizacién 22 y
la vélvala de asiento 21. El blogue de alojamiento 2 tie
ne wn portador interior del fldido de presién 24 que comu
nica con los cilindros de las ruedas 16 y 17 a través de
una linea 25 de 1a misma manera que el portador exterior
13. Adem4s, el blogue alojamiento 3 tiene un portador ex
terior de fluido de presién 26 desde el que una lfnez 27
conduce z uh depbsito 28.

i En cuanto al diseilo egtructural, nétese que el blogue
alojamiento 2 estd roscado en la seccibn de alojamiento -
19 de la porcibén de alojamiento 1 por medio de una rosea
“29 y sellado en relacién con la Seccién de alojamiento 19
por medio de los sellados 33..

En cuanto al funcionamiento son de destacar log si-=-
guientes detalles de la vélvula de presién:

En el dispositivo de conversién 7, existe un pistén
auxiliar 30 que no est4d firmemente conectzdo a la varilla
de detencién 8 ¥y puede ser desplazado en la direccidén del
pistén 6 en contra del esfuerzo del resorte 31l. El pis—-

tén auxiliar 30 se actda por la presién del cilindro de -

rueda de tal manera que se mueve en la direccidn del pis-
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1 -H6n 6 cuando aumenta la presién del cilindro de rueda es-
to es, hacia la derecha segiit se ve el dibujo.

El funcionamiento de la v4lvula de presibn que se —--
ilustra es el siguiente: 7 7
5 | En primer lugar, nos referimos solamente a la Figura
1. En la posicién de funcionamiento que se ilustra én;ia
Figura 1, estd completamente actuado el dispositivo de =
frenado suplementario., Como consecuencia, el pistén 6 —-
se desplaza hacia la izquierda del dibujo contra el esfuer
10 | zo del resorte 32. ;El dispositivo de conversién 7 deébig
za el pistén buzo 9rcomp1etamente a la izguierda de tal -
manera que el alza-vidlvula 20 llevard la vdlvula de asien
o 21 a una posicibén de abierta. El pistén auxiliar 32 ~
actia a través de la varilla de detencién 8 sobre el elie-
15 mento de cierre 1l de tal menera que este dltimo quede en
la posicién de abierto. Como consecuencia, se establece
una conexién entre los cilindros de rueda 16/17 y el dep$
sito 28 a través de la linea 25, la vélvula de asiento 21,
" {*el"Gigpositivo-de estrangulamiento 23 y la vilvula de pre

20 surizacién 22. Cualquier presién de frenado que hubiera

»
Cer

AACHELOB E1ITAATS s e 8¢ Tediciria ThEciavel depbsito
28 en la cantidad pre-determinada por la vél&ula de presu
rizacibn 22, o

Si se actia adicionalmente el freno de friccibn mech
25 nico, el fldido de presién pasarsd desde la fuente de b
do de presibn a través del portador interior 12 y el'paéi
1lo 10 al portador exterior 13 y ademds a los cilindros -
de rueda a través de la linea 15. Esta presibn actlda tam |

bién.sobre el pistén auxiliar 30, desplazdndolo junto con

30 la verilla de detencién 8 a la derecha del dibujo. Esto

19117
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~S¢ ilustra en la Figura 2. Como consecuencia de este dqg

plazamiento, el elemento de cierre 11 cierrs el pasillo -

] 10 El aumento de presibn que tiene lugar durante la ac-

tuacién de los frenos de friceidn mecdnicos hace que el -
pistén buzo 9 se mueva progresivemente hacia la deredha =
del dibujo; proporcionando un aumento de presién en los -
cilindros de rueda. 16 y 17, porque el movimiento del alzaw=
vélvula 20 hace que ia vilvula de asiento 21 ge cierre r
ge bloquee la conexién al depbsito 28.

La Figura 3 muestra la vilvuls reguladora de presidn
segin el invento en una posicién de funcionamiento en la
que el dispositivo de frenos suplementarios no eété actua
do. Esto hace posible que el pistén buzo 9 se mueva come
pletamente a la derecha del dibujo, como resultado de g
presién desde la fuente de fllido a presién 14. El ele—-

mento de cierre, alecanza en su posicién del extremo de la

derecha nuevamente la.posicién de abierto de tal menera -

que ‘existe un paso libre de fliido de presién desde el por
tador interior 12 al portador exterior. 13.

Ha de quedar entendido que la anterior descripecién de

snarformadeterminada del-invento sehace. 5 -modo «&e e jen

plo ¥ no debe considerarse como limitacién de su aleance.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se pre-—-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten%g
de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que:éé’;
recogen en las reivindicaciones siguientes: '

l2.~ Una vdlvula perfeccionada de regulacién de pre-
sién para cl sistema de freno de vehiculos que se inseria
entre una fuente de fldido a presibn controlada por el re
dal del freno y los cilindros de las ruedas e incluye; en
la parte mds préxima a los cilindros de las ruedas, una =~
cémara de presidn cuyq{wolumgn varfa como resultado del -
desplazamiento de wn pistén buzo por medio de un disposi-
tivo de conversién s una posicidn extremsa contra la pre--

s8ibén procedente de la fuente de flyido a presién, depen——

AlfEndor dlensdssplasnmisintorde da decibnrde  frenado de un

dispositivo de frenado suplementario. EL pistén buzo tie
ne un pasillo de fldido a presién que incluye un elemento
Qe cierre que se desplaza a una posicidn abierta por el -~
empotramiento del pistén buzo contra el dispositivo de ——

conversidn, caracterizado porgue el pistén buzo abre en -

su posicién final una conexién entre los cilindros de rue
da y un depbsito, y porque existe una vilvula de presién
en dicha conexién que se abre en la direccién del depdsi~

t0.
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- 28.~ Una vilvula de regulacién de presién, segin la

reivindiceeién 12, caracterizada porque existe una valvu-

la de asiento en la mencionada conexién entre los cilin--—
dros de rueda ¥y el depésito, coaxialmente al pistén buzo
¥y que se cierra en la direccién hacia el depésito, y por-
que el pistén buzo tiene un tope que empuja a la vdlvula
“de as1ento para que se abra en la pos1c16n extrema del =~
pistén buzo.

32,~ Una vélvula de regulacién de presién, segin la
re1v1ndlcacién 12 y -cualguiera de las siguientes, caracte-
rizada porcue la vélvula de presurizacién estd smtuqda en
tre 1la vdlvula de asiento y el depbsito, y porque existe
un dispositivo de estrangulamiento entre la vilvula de e
asiento y la vélvula de presurizacién.

8.~ Una vdlvula de regulacibn de presibn, segin la

reivindicacién 12 o cualquiera de laa siguientes, caracte-
rizada porque la vAlvula'de asiento, el dispositivo de es
trangulamiento y la vAlvula de presurizacién estén dispues
tos en un alojamiento comin adaptado para ser fijado me—-

dlante sellado sobre una porcldn del aloaamlento de la vil

-J'$ﬂ1a*&é régﬁlacidn R re316n que 1ncluye el plstdn buzo.

58,.~ Una vdlvula de regulacién de presién, segin la
reivindicacién 12 o cualquiera de las sigirtientes, caracte-

rizada porque el bloque de alojamiento est4d preparado para

| sujetarse mediante tornillos sobre la porcidn de alojamien

to por medio de una rosca.
68.- Una vdlvula de regulacidn de presién, segin la -
reivindicacién 28 o cualqulera de las siguientes, caracte-~

rizada porque el pistén buzo estd disefiado como wun pistén_

de peidaﬁo cuya porcidén més pequefia transporta el tope, -
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1 |-el cual se extiende libremente mds alld de una abertura —
| de la seccién de la pofcién de alojamiento gue acomoda la
porcifn del pistén menor.

8,= Una v4lvula de regulaeiéﬁ de presifbn, segfn la
5 ' reivindicaci&n 18 o cualquiera de las siguientes, caracte
rizada porque el dispositivo de conversién tiene wn Plge=m
tén auxiliar desplazable en la direccién del pistén en ~-
contra del esfuerzo de un resorte, portando dicho pisﬁén
auxiliar una barra de detencién para el elemento de cie--

10 rre que se actla por la presidén del cilindro de rueda eﬁ

- =

la direccién del pistén.
88,~ “UNA VALVULA PERPECCIONADA DE REGULACION DE PRE
SION PARA EL SISTEMA DE FRENO DE VEHICULOS",
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
15 representado en los dibujos que se scompafian y para los';
fines que se han especificado. '
.. - Bsta QOoria.cqpstaﬁde ggggﬁhojas_escritas a, miguina

por ula sola cara.
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