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- ANTECEDIHTES DE LA THVWNCION

1- Campo de la Invencidn - ksta invencidn se re-

lacions de maners general a miquinas recogedoras con rueda
de cubetas, y mds particularmente a varios refinamientos en
la construccidén del bastidor principal, el carro de movi-
miento transversal, ls rueda de cubetas y el mecanismo im-
pulsor de los mismos. »

2. Antecedentes de 1la Invencidn - Los recogedo=-

res de ruedas de cubetas han logrado unas sceptacidn mundiasl
como una mdquina efectivs para recupersr o recoger, grandes
volimenes de materisl de las caras de extremo de las pilas

de almacenamiento de los materiasles en cspas, tales como ma-
nas o minerales, carbdn, y similares. 1 recogedor de rue-

das de cubetas ha sido particularmente efectivo psrs reco-

prenden las caras de extremo de las pilas de almacenzmientol
Dichas pilas son sustancialuwente trisngulsres en su seccidn
transversal vertical, y varian en su altura, y el usterial
removido de lss mismas por el recogedor puede ser descarga-—
do sobre un transportador slejado o un csrro de ferrocarril
para su procesamiento subsecuente. .1 recogedor de rueda

de cubetas ha sido montado en carriles situsdos en la parte
superior de lozas de concreto o de lastre apropiado en o
cerca del nivel de la Tierra que se exbtiende longitudinal-
mente a8 lo largo de los lados onuestos de una pila de alma-
cenamiento, la que tipicamente puede tener varios cientos
de mebtros de longitud e incluye cientos de tonelsdas de ma-
terisl. Lo3s carriles permiben que el recogedor se hags avans

zar de wanera continug en la direccidun longitudinal hacia

ger el materisl de las diferentes capas de materisl que com+
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el corro de movimiento transversal sobre el cusl cstaba mon
taoda la rueds de cubetas permitis que ls rueda de cubetas
se moviera laterslmente 3 trsvés de la cara de exbreno de

la pila de almacenamiento, habis un rastrillo asocisdo fun-

W

clonalueate con ¢l carro Je uovimicnto transversal, psra qu
el rastrillo aflojora ¢l materisl en particulas en la pila

de slmacenanisnto que tuviers la tendencia s pegarse uro

con el otro debido a la influencia de las condiciones clima
toldpices. Un recopedor de rueda de cubetas representativo
fue 8l que se describid cen la rabtente de los usstados Unidos
nlmero 3.059.027, otorgada en Diciembre 18 de 1962, o
Henry F. Dischinger y cedids sl propietsrio de la presente
solicitud.

aln cuasndo los recogedores de rueds de cubeta
que incorporsbsn los principios expuestos en la Patente
de Dischinger funcionsban admirablemente, se presentaban -
ciertos problemass despuds de la instalacibn y del uso con-
tinusdo en el lugsr de trabajo. Por ejemplo, el bastidor

principal con la ;uia triangular del recogedor de la rueda

de cubetas recogls polvo y desperdicios sobre el mismo, par
ticularmente sobre la parte superior de la pierna del bas-—

tidor principal que se extendis longitudinaluente; y las

placas laterales, o tableros de f£31ddn, tenian que extender
se a lo largo de la totalidad del tramo lateral del bastidop
principal psra que cooperaran con la tolva de descargs fun-
cionslmente asociada con la rueds de cubetas. [ds signifi-
cativamente aln, la forma trisngulsr del bastidor principal

(cusndo se ve en su seccidn transversal verticsl) se utili-

zabs en conjunto con un carro de movimiento transversal con
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-formado triangularmente afin mayor que estabs "enrollado al-
rededor", o sharcado por la viga trisngular; los rodillos
de las esquinas del carro pernitian que el carro de movi-
miento transversal se woviera a lo largo del bastidor prin-
cipal. 3in embargo, dichs disposicibn requerf{s una enorme
Tueds de cubetas de mayor diduetro Para que cupliera sobre
el carro de movimiento transversal "enrollado alrededor”.
La masa significativa de 1s rusds de cubetas requeria, a

su vez, motores con capacidad relstivamente grande montados
sobre el carro de movimiento transversal para impulsar la

rueda g través de cadensas ¥ ruedas dentadas para trabajo

pesado.

nientes de los recogedores de ruedas de cubetas conocidos
ejemplificados por el de la Fatente de Dischinger, la pre-
sente invencidn contempla un recogedor de rueda de cubetas
que tiene un bastidor principal formado de dos lados unidos
uno con el otro por un bastidor abierto, de forns rectangu-
lar; se aseguran rieles a una superficie de los lados, de
preferencia los rebordes superiores de los lados en forma de

O. Las ruedas del extremo superior del carro de movimiento

HHoja n(lm.__a_

RISOMEN

De esta menera, teniendo en cuenta los inconve—

transversal encajan o giran a lo largo de rieles y el carro
de movimiento transversal pende por debajo de dichas rue-
das en proximidad a los lados. £l espacio compacto del bas-
tidor principal y el carro de wovimiento transversal permi-

ten que pueds emplearse una rueda de cubetas de tamaflo y

massa reducidos sin que se disminuys el alto volumen de +Goneg

laje que puede ser manejado por el recogedor con rueda de
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Lcubetas de la presente invencidn. Una banda de transporta-
dor sinfin, comlinmente conocida como transportador de puen-
te, pasa lsterslmente s través del bastidor, y estéd situado
en proximidad a8 la tolva de descarga; el transportador estd
soportado por rodillos de giro libre en artilleras que pen-—
den de los rebordes de los lados.

Adicionalmente, una rueda con cubetas mds peque-
1ia se prests a si misma @ la consfruccién en unidades, de
tal manera que una sola cubeta puede ficilmenbte ser reeupla
zada o reparads en el lugar del trabajo sin quitsr la rue-
da completa de las cubetas del recogedor; de maners simi-
lar, la reduccidn en el didmetro o tamafio de 1la rueda de
cubetas permite que molbores con capacidad méds baja y sen=—
cillas bandas impulsoras hagan girar s la misma, con lo {ue
al mismo tiempo se logra economiz. Adicionalmente, la pre-
sente invencidn contempls reducir sl minimo la recoleccidn
de polvo o desperdicio sobre el bastidor principal, puesto
que el bastidor principal estd en su mayor parte abierto a
lo largo de su longitud y permite que el desperdicio pase
libremente a través del mismo. Puesto que la presente in-
vencibén contempla que la tolva de descargs se mueva en con-
Junto con el carro de movimiento transversal y termine a
una corta distancia por arriba de un btransportador que pass
a través del bastidor principal, se omitiradn los tableros
de faldbén lsrgos.

Adicionalmente, pussto que ls rueda de cubetas
ha sido reducida en su tamafio sin sacrificar su capacidad
de llevar carga, la rueda de cubetas es impulsasda por un
par de bsndas planas que pasen slrededor del perimetro de

la rueda. Asi mismo, la rueds de cubetas se fabrica de ma-
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nera unitaris o modular, y cada una de las cubetas puede
ser individualmente reparada o reemplazads. Asil mismo, la
rueda de cubetas puede estar equipada con cubetas manusgle-
nente reversibles de tal manera que el recogedor pucede ac-
cionar de maneras efectiva eatre las caras de extremo de dos
pilas adyacentes.

Otros objetivos adicionsles aln que pueden res-
lizarse por medio de la presente invencién, pero gue no se
enumersn en lo anterior, quedardn sparentes a las persouas
hébiles en el arte cuando se sigue la siguiente especifi-

cacidn y se construye en srmonia con los dibujos sdjuntos.

BREVE DESCRIPCION DE LOJ3 DIBUJOS

La Figura 1 es una vista en perspectiva tobtal de
un recogedor de rueda de cubetas construido de acuerdo con
los principios de esta invencidn trabajando la cara de ex-
tremo de una pila de slmacenamientoy

La Figura 2 es una vists fragmentada, verticsl
en elevacibn posterior del recogedor de rueds de cubetas,
cuys vista ha sido tomsda a lo largo de la linea 2-2 de la
Figura 1 y en la direccidn indicads;

La Pigura 3 es una vists fragmentada, vertical
en elevacibn posterior tomsda a lo largo de la lines 3-3
de la Figura 1 y en la direccidn indicada;

La Figura 4 es una vistas en perspectiva, a esca-
la agrandada, del bastidor principsl del recogedor de rue-
ds de cubeltas;

Lia figurs 5 es una vista en elevscidn. de extremo
del recogedor de rueda de cubetas, cuya vista ha sido toma=-

da a lo largo de la linea 5-5 de 1la Pigura 2 y en la direc-
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| cidn indicada;

La Pigura © es otras vists de extremo en eleva-
cibn del recogedor de rueds de cubetas, cuya vista ha sido
tomnada a lo largo de ls linea 6-6 en la Figurs y en ls di-
reccidn indicada;

Ls Figura 7 es una vists en elevscibn delantera
de la rueds de cubetas del recogedor de rueda de cubetes,

y dicha vista ha sido tomada a lo.largo de la linea 7-7
en la Figura 8 y en la direccidn indicadaj

Lis Pigurs 3 es uns vista en planta superior de
1ls rusds de cubetss, cuys vista ha gido tomada a lo largo
de la lines 8-8 en ls Pigura 6 y en la direccidn indicada;

La Figurs 9 es una vista en seccibn transversal
vertical del bastidor principal del recogedor de rueds de
cubetas, cuys vista ha sido tomads a lo largo de la linea
9-9 de la Figura 10 y en la direccidn indicada;

La Figura 10 es una vista en plants superior,
con secciones quebradas, del bagstidor principal del recoge-
dor de rueda de cubetas;

La lipgurs 1l es uns vists en seccidn transver-
sal verticsl mostrando el bastidor principsl, el carro de
movimiento vransverssl, y la rueda de cubetas, cuya vista
ha sido tomsda 3 lo largo de la linea 11-1ll en la Figura 8;

La iigurs 12 es una vista en seccibn transversal
vertical fragmentada, a escala agrandada, del bastidor prin
cipal, del cesrro de movimiento transversal y de la fueda
de cubetas;

Ia Figura 1% es una vista en perspectiva, a uns
escala agrandada, de una de las cubetas para la rueda de

cubetas; cuya vista estd situsds en la proximidad de la
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| Figura 44

La Figura 14 es una vista en perspectiva del ca-
rro de movimiento transversal en el que la rueds de cubetas
se muestrs en lineas punteadas; y

La Pigura 15 es una vista en perspectiva de otrg

modalidad de las cubetas para la rueds de cubetas.

DESCRIPCICN Dit TA THVENCION

Con referencia shora a los dibujos en los que
los nGmeros de referencis idénticos se refieren a componen-|
tes idénticos en todas las figurass, 1ls Figura 1 es uns vis-
ta en perspectiva del recogedor 10 de rueds de cubetas cons
truido de acuerdo con los principios de la presente inven-
cidn. =l recogedor 10 estd trabajando la cara de extremo
trisngular de una pils 12 de slmacensmiento compuesta de
varias capas de carbdn, mineral o mena u otro material en
particulas. Hay una primer loza 14 de concreto que se ex-
tiende longitudinalmente a lo largo de un lado de la pils,
la que puede extenderse por varios cientos de metros, y
una segunda loza 16 de concrelo que se exbiende paralels a
la misma a lo largo del lado opuesto de 1ls »vils 12. e ase-
gura un primer carril 18 sobre la superficie superior de
l1a loga 14, y un segundo carril 20 se ssegurs paralelo al
mismo sobre la superficie superior de la loza 16. rueden
utilizarse grava, piedra tritursda, u otros materiales de
lastre en vez de las lozas 14 y 15.

El bvastidor 22 principsl del recogedor 10 se ex-
tiende laterslmente hasta la distancia comprendida entre
las lozas. Hsy un primer carro de rodadurs 24, que es movi-

ble a lo largo del carril 18, y que soporta un extremo del
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| bastidor principsl, y un segundo carro de rodsduras 26, que
es movible 8 lo largo del carril 20, y que soporta el otro
extreno del bastidor principal. Hay una rueds 28 de cubetas
montada para movimiento giratorio en una direccidn levbgira
alrededor del bastidor principal 22, y un carro de movi-
miento transverssl (mostrado en las Figura 1, y asi mismo
visible en las Figuras de 5 a 8) mueve lateralmente a lz
rueda de cubetas de un lado a otré a través de 1la cara de
extreno de la pila 12. De esta manera, como queda sugerido
por las flechas direccionales en la Figurs 1, 1la rueds 28
de cubetas girs hacia la cars de extremo de la pila 12 de
almacenamiento pars trsbajsr en la misms mientrss es movids
lateralumente s través de la cara y longitudinalmente se
hace avanzgar a lo largo de los carriles. Hay un rastrillo
%30 psra aflojsr el material en particulas que estd asociaig
funcionalmente con la rueda 28 de cubetas. Hay un trole 3%2
que se extiende hacis arribas desde el carro de rodsmiento
26 y corre 3 lo largo de las lineass 34 de potencia introdu-—
ciendo de esta maners la potencia sl recogedor de rueds de
cubetas. 31 se desea, el trole 32 puede omitirse y carre-
tes de cables pueden introducir la potencis al recogedor.
La Tigurs 2 muestra los detalles estructursles
del carro de rodsmiento 26 que soportas un extremo del bas-
tidor 22 principal. Comenzando con el extremo superior del
carro de rodamiento 26, el trole 32 se extiende hacia arri-
ba desde la plastasforma %6 para hacer contscto con lés 11~
neas de potencia 34, las que estdn soportadas sobre postes
de potencis 36. Hay un panel 40 eléctrico encerrado que se
extiende por arriba de la plataforma %6, y hay una caja 42

de control ficilmente visible que estd colocada sobre la
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- Plataforma para observar la operacidn del panel, Hay un
primer tramo de escaleras 44 que se extiende hacia abajo
hasta un descanso 46, y un segundo tramo de escalerass 48
que se extiende hacia abajo hasta la base del carro de To-
dadura. 3e proporcionan barandales 50 en las escaleras,

la plataforma y el descanso. Zl carro de rodadurs 26 ests
asegurado al bastidor 22 principsl de tal manera que el
bastidor se mueve sl unisono con él carro; un par de rue-
das 52 con reborde soportan el carro de rodadurs s mnedida
que se mueve sobre los carriles 20. Los tramos superior e
inferior del transportador de banda sinfin, comfnmente co-
nocido como btransportador de puente, 54, se extiende late-
ralmente s través del bastidor 22 principal; el transporta-|
dor invierte su direccidn alrededor de la polea de cabezal
56 que estd asegurads dentro de cojinetes en el carro de
rodadura 26. Bl tramo superior del transportador 54 est3
montado sobre una serie de rodillos 58 de giro libre, mien-
tras que el tramo inferior del transportador estd montado
sobre una serie de rodillos 60 de giro libre. Como serd
aparente posteriormente en esta especificacidn, el transpor
tador 54 recibe el materisl de particulas que es vaciado
desde 1la rueda 28 de cubetas y transporta el msterial hasta
una tolva 62 de descorgas cdnica. i#l materisl pasa a través
de la tolva 62 y cae sobre un segundo transportador o4, el
que se extiende longitudinalmente s lo largo de la pila 12
de slmacenamiento y en proximidad a 1la loza 16. &1 segund.o
transportador transporta el materisl en particulss removido
de la pila de almacenamiento hasta una ubicacidn.aslejado
para procesamiento subsecuente.

£l segundo transporbsdor 54 tiene un tramo supe-
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| rior en forma de artess pars sumentar su capacidad de lle-
var cargs. Asi mismo, el transportador 64 descansa sobre
una mesa o lecho plano 66 que estd espaciado por arribs de
1s logza 135 por medio de patas 68. La tolva 62 de descargas
ests espasciads por srriba de los tramos superiores del trans-—
portador 64 por soportes 70 que estdn assegursdos sl descan-
so 46,..

11 carro de rodaduras 26 se hace avanzar a lo
largo del carril 20 por medio de potencia motriz suminis-
trsda por un motor (no mostrado) montado sobre el carrc de
rodadura para hacer girar una rueds dentada (no mostrada)
alrededor de la cual se hace pasar la cadens 72, La cadena
72 entrega la fuerza motriz a una de las ruedas rebordea-
das 52 y hay una cubierbta protectors 74 que encierra a la
cadena.

La figura % muestra los detalles estructurales
del carro de rodsdurs 24 que zoporta los exbtremos opuestos
del basstidor 22 principal. 21 carro de rodsdura 24 tiene
una esfera 75 asentada en el mismo, y el bastidor principal
tiene un recepticulo 77 curveado que descensa sobre la es-
fera. Lia esfera y la conexidén de recepticulo actlian como
amortigusdor para evitar que se tuerza el bastidor princi-
pal cuando el recogedor se somete 3 cargas de chodque anor-
males. Bl csrro de rodsdura se hace avanzar 3 .lo largo deéel
carril 18 por medio de ls potencia motriz suministrada por
un motor (no mostrado) montsdo sobre el carro de rodadura
de tal msnera que pueds eficientemente hacer girar uns rue-
ds dentada (no mostrada) para impulsar la cadena 76 gque
estd encerrads dentro de unad cubierta de proteccidn o de

seguridad 78, La cadena 76 descarga la fuerzs motriz a una
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L de las ruedas rebordeadas 80.

El transportador 54 del puente, que esti sopor-
tado por rodillos de giro libre 58, 60, estin montado al-
rededor de la polea 82 de extremo. La polea de extremo 82
normalmente estd asegurada dentro del bastidor 22 princi-
pal en posicibén fija. 3in embargo, bajo ciertas condicio-
nes, la polea de extremo puede tomar uns posicidn alterna=~
tiva, como se muestra sl extremo derecho de la Figura 3.

Un carro 84 de movimiento transversal que sopor-
ta la rueda 20 de cubetas y el rastrillo 30, ¥ se mueve
lateralmente de un lado al otro a lo largo del bastidor
principal, tembién aparece mostrado en la Figura 3. Bl ca-
rro 84 incluye un cuerpc 86 que se extiende horizontalmante
Y 4 brazos pendientes 88, dos de cuyos brazos estin situa-
dos uno a cada lado de la rueds 28 de cubetas. Lss ruedas
90, una en cada uns de lss custro esquinas del cuerpo 86,
permite que el carro de movimiento transversal corrs a 1o
largo de los carriles o rieles (que se ven mejor en la Ii-
gura 4) en los extremos superiores del bastidor 22 princi-
pal, y los rodillos de guia 92, colocados s éngulos rectos
de las ruedas 90, mejoran la estabilidad del carro 84. Los
rodillos 94 estabilizadores colocados en el fondo de 1os
brazos 83 hacen presidn conbtra los lados opuestos de la rue
da 28 de cubetas, y.mantienen 8 la rueds girando suavemen-
te y sin oscilacidn; pueden emplearse rodillos estabiliza-
dores adicionales en otras ubicaciones estratégicas.

La Figura 4 muestra la configuracidn del bas-
tidor 22 principal, que incluye un par de lados 96 y 98
retenidos separados por uns viga singular en forma de caja

que estd sustancialmente abierta pars permitir que el pol=~
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vo y el desperdicio pasen libremente a través de la misma.
Hay un reborde 100 que se extiende horizontalmente y est3
asegurado al extremo superior del lado 96 nientras que un
reborde 102 se extiende horizontalmente y estd asegurado
al extremo superior del lado 98. Hay asegurado un riel 104
al reborde 100 y se extiende a lo largo de ls longitud del
mismo, -y hay una gufa 106 de cadena ssegurada adyacentr 2l
riel 104, La gula 106 de cadens recibe la codena fija (no
mostrada) que coopera con el carro 84 de visje transversal
o movimiento transversal, y un ancla 108 que retiene en fog
ma segurs un extremo de la cadena en posicibdn funcionsl,
Hay un primer riel 110 y un segundo riel 112 que estin ase+
gurados sl reborde 102 de el lado 98. Los rieles 104, 110,
¥y 111 se extienden todos ellos paralelos unos a los otros o
lo largo de la longitud de los lados 96 y 98.

Ls vigs abierta en forma de caja que retiene
los lados 96 y 98 espaciasdos, pero psralelos, uno al otro,
estd formads de vsrias secciones repetitivas. £n consecuen-
cia, sblo uns seccidn representativa de la vigs es la que
apsrace en la Figura 4 y Lls que se describird posteriormen-
te en la presente. Lz mayor parte de logs componenbtes es-
tructurales de la vigs, como deberd observarse, estén fa-
bricados de secciones de 3ngulos y caensles y hierros pla-
nos ficilmente obtenibles, en vez de estar formadas de sec-
ciones tubulares mis costosas. La viga incluye un par de
barras verticales 114, 115, 118 que se extienden enfre los
rebordes superior e inferior de los lados 96 y 98. Los re-~
fuerzos 115, 117 y 119 estén asegurados entre el extremo
superior de las barras y el lado inferior de los rebordes

100, 102 de los lados 96 y 98. L1l canal 120 estd assegurado
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. en un plano horigzontal a las barras 114 verticales cerca
de su seceibn media, mientras que el primer dngulo 122 es-
t4 ssegurado entre las barras 115 en un plano horizontal
que estd mds cercano a su extremo inferior. i1 segundo 4n-
gulo 124 estd asegurado de manera similsr entre las barras
118, y los miembros 126 y 128 se extienden a msnera de enti

cruzanmientos entre las bsrras 118 para formar un refuerzo.

zados entre las barras 11G.

Hay una placs 134 corta, que se extiende hori-
zontalmente y que estd assegurads al lado de cada uno de los
refuerzos 115, y unas placa 136 similar que estd ssegurads
al lado de cada uno de los refuerzos 119. Un miembro 138
en forma de V estd asegurado dentro del dngulo definido pox
los miembros 130 y 1l32. Hay una primer barra 140 que se
extiende entre la placa 134 y uns esquina del miembro 138,
¥y una segunda barra 142 que se extiende entre la plsca 136
¥y una segunda esguina del miembro 138, uns tercer barra
144 que se extiende enbre la placa 136 adyacente sl lado
98 y una tercer esquins del miembro 139 y una cuarta barra
146 que se extiende entre la otrs placa 134 y el miembro
138, La viga resultante en forma de cajs mezntiene s los
lsdos 96 y 98 en relacidn de espacisda aspropiada a lo largg
de la longitud del bastidor 22 principsl psrs un recogedor
de rueds de cubetas representativo. Il bastidor principal,
en una modalidad funcionszl, tendrd una extensién cdmpren—
dida entre 15 metros un 2% metros, cuando se mide desde
las ruedas en uno de los carros de rodadura a las ruedas
de un segundo carro de rodadura. En otra modalidad funcio-

nal mayor, se tiene la idea de que la longitud del bastidox

Hoja nim. _13"

De mgners similar, los miembros 130 y 1%2 se extienden cru+

3




10

15

20

25

Hoja ntm. —14-'

Lprincipal estd comprendida entre 2% metros y %6 metros.

I Figura 5 revels detalles adicionsles del ca-
rro de rodadura 25 que soporta, y hace avanzar, un extremo
del bastidor 22 principal. Bl carro de rodadura 26 tiene
un par de ruedas 52 rebordeadas, y un motor 148 montado
directamente sobre el carro de rodadurs proporciona potencia
8 una de las ruedas s través del engranaje de reduccidn
150 y la cadena 72. ©1 carro de r@dadura 26, en efecto, in-
cluye dos componentes principales; (1) ls estructurs de
soporte inferior que comprende el bogey 152, las ruedas Te-
bordeadas 52, el motor 148, el ensranaje 150 de reduccibn,
la cadens 72, etc., y (2) la superestructura que incluye
la tolva 62 de descarga, los descensos, la plataforma, los
barsndales de seguridad, los paneles de control, etc. Los
dos componentes principasles se unen uno con el otro por
medio de un perno 154 de pivote gue se extiende vertical-
mente y que pasa a través de un cojinete dispuesto dentro
del cojinete 156 situado en ls parte superior de la por-
cibén superior central del bogey 152. Hay uns choveta 158
que rebiene el extremo superior del perno 154 de pivote en
posicibén dentro del cojinete 156, y hay una chaveta 160
que pasa a bravés del exbremo inferior del perno 154, Los
extremos inferiores de los miecitbros verticales de la su-~
perestriucburs descansan sobre las zapates deslizables alar-
gadas 162, las que, en la préctica, toman la forma de coji-
netes autolubricantes que aumentan adicionalmente lé habi-
lidad de la sobreestructura o superestructurs para pivotean
a través de cortas distanciss con relacibén s la estructuras
de soporte del carro de rodadura.

Il segundo transporte, 64 que se extiende longi-
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L tudinalmente, que también puede ser conocido como el trans-
portador del recogedor o transportador de patio, recibe el
material descargado desde 1ls tolvas 62, como se menciond
previamente. 31 tramo superior del transportador 64 est$
soportado por medio de uns plurslidad de rodillos de giro
libre 164 suspendidos de columnas de soporte espaciadas
166, y-el trasmo inferior del transportador estd soportado
por los rodillos 168 de giro 1ibré. Los rodillos de giro
libre imparten una forma de batea sl exbtremo superior del
transportador para aumenbar su capacidad de llevar carga.
Hay un par de rieles 169 y 170 espaciados que
se extienden longitudinalmente a lo largo de la superficie
superior de el lecho plano 66. Una placa de soporte en for-
ma de plato 172 con un segmento central que se extiende pa-
ralelo al lecho plano 66 se extiende lateralumente entre
los soportes 7C. La placa 172 se desliza por debajo de los
rodillos 164 de giro libre y ademds soporta al transporta-
dor 64. Hay una rueda 174 que estd aseyurads a cada una
de las cuatro esquinas de ls placa de soporte de tal mane-
ra que la placa puede hacerse avanzar a lo largo de los rig
les 1589, 170 cuasndo el carro de rodamiento 25 es impulsado
a lo largo del riel 20, La placa 172 de soporte se mueve

al unisono con la tolva 62 de descarga, y de esta maners

portador 64 que estd sometido sl méximo impacto de carga
del material descargado desde la tolva. Lz placa 172, en
efecto, logrs un levantamiento de ls banda en el 3rea de
impacto. 21 acolchonsmiento de la cargs de impacto aumen-—
ta significativamente la vids Gtil de la banda 64 transpors

tadors, y la relacidn entre la placa 172 y el extremo su-

se coloca en todo momento por debajo de la poreidén del trans-
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|_perior de la tolva 62 de manera efective retiene sl polvo
y al desperdicio provocado por la descarga del material.

3i se deses, la placa 172 puede omitirse y el
impacto puede ser absorbido por un elemento mds convencio-
nal, tal como por ejemplo amortizuasdores o rodillos de im~
pacto elisticos.

TIa Figura 5 muestrs detalles adicionales del ca-q
rro de rodadurs 24 que soports, y hace svsnzar, el extremu
opuesto del bastidor 22 prinecipal. El carro de rodadura
24 tiene un psr de ruedas 80 rebordeadas, y un motor 17¢
montado directamente sobre el carro de rodadura que DProporsy
ciona potencia a una de las ruedas a través del engranzje
178 de reduccibn y de la cadena 76. Una esfera 75 en el
extremo superior del csrro de rodsmiento opera con un re-~
cepticulo cbénico 77 en el extremo del bastidor principal
22 para definir entre ellos uns conexidn de esfera y re-
cepticulo. Dicha conexidn permite que haya una cantidad
limitsda de juego entre el bastidor principal y el carro
de rodadura 24 y de esta msnera compense la disminucibn
de altura en el laste, la loza de cemento, o cuslguier '
dispositivo similar.

%n la figura © también aparecen ciertos detalles
estructurales del carro 84 de movimiento transversal para
la rueds 28 de cubeta. Por ejemplo, se muestra la escalers
180 y el barandsl de seguridad tubulsr 182 que rodes el ex+
tremo superior de la escalera, asi como la elevscidn late-
ral del carro que rodea a la rueda de cubeta 28. EL cuerpo
o plataforma 86 del carro estd soportedo por refuerzos 186,
vy la plataforma permite que los hombres den servicio 8 la

rueds 28 de cubierts, cushdo sea necesario, desde un punto
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L ventajosamente conveniente. El barandal 188 de proteccibn
se extiende slrededor de la periferia de ls cubierta, y hayl
una pantalla 190 protectora que rodea la porcidén de la rue-o
da 23 de cubetas que se extiende por arriba de la platafor
ma 182,

Bl rastrillo 30 se hace oscilar contrs la cara
de extremo de la pila 12 de almacenamiento. 31 carrete de
desenrollamiento para el elevador 192 del rastrillo, esté
situado sobre un mastil 194 que se extiende por arriba de
la platsforma, mantiene la tensidén deseads sobre la lines
196, Un refuerzo 198 sumenta ls rigidez del mastil. Hay
uns articulscidn movible 200 que estd sujeta con un pernn
al extremo de la cubierta mds cercano a la pila de almace-
namiento, y hay un eslsbonamiento 202 fijo que estd asegu-
rado a la cara posterior dél rastrillo adyacente s su ex-
tremo inferior. Hay asegurado otro eslabonamiento fijo 204
a la cara posterior del rastrillo adyascente a su extremo
superior. La barra 206 estd asegurado entre el eslabona-
niento 200 mbévil y el eslabonamiento 204 fijo, y hay un ci-
lindro de aire 208 con un émbolo 210 extensible que esti
montado entre las articulaciones 200 y 202, Una cadena pue-
de sustituir a la barra 206, y unas caddns de seguridad pue-
de ser cmpleads en conjunto con la linea 196. Cuando el ci-
lindro 208 de sire es accionado, el éuwbolo se extiende desH
de dentro del slojsmiento del cilindro, pivotando de esta
maners a la articulacién 208 y cambiando la actitud del
rastrillo, que trabaja sobre la cara de extremo de la pila,
El movimiento de la plurslided de picos en el rastrillo a
través de la cara de extremd de la pils suelts en material

en particulas que tiende a aglomersrse bajo condiciones
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| climstéricas adversas.

Una de las dos unidades impuisoras para hacer
girar la rueda 28 de cubeta es la que se ve en la Figurs
6, y en ls Pigurs 7 aparecen mostradas aubas unidades. La
unidsd impulsora visible en la Figura & incluye un motor
212 impulsor asegursdo en la parte superior de la platafor-
ma del carro 84, y una polea 214 coronada impulsada por el
motor. Otra poles 216 estd montads sdyscente 3 la misms go-
bre el soporte 218, la que estd pivotalmente montads alre=-

dedor de la flecha de véstago 220. Hay conectado un cilin-

alterando la carrera del émbolo, puede sjusbarse la posi-
cibn de 1la articulacién. Hay un rebordé 226 anulsr que s
extiende slrededor de la periferia de la rueda de cubetas,
¥ una banda plana 228 pasa totslmente alrededor del rebor-
de 226. Cuando el motor 214 impulsor hace girar a la poles
214, la banda 228, que estd montada sobre las poleas 214 y
216 y alrededor del reborde asnular 226, hace girsr a la rue
da 22 de cubetas. La tensidn de ls banda puede ser ajusta=-
da accionando el cilindro de aire 222 y el émbolo 224 para
hacer pivotar el soporte 218. Hay montados cuatro rodillos
94 estabilizadores espaciados a dngulos rectos sobre el
eje de giro de la rueda 28 de cubetas y se apoyan contra
ells para evitar que la rueda de cubetas oscile.

Las Figuras 7 y 8 muestran los detalles estructuy
rales de los mecanismos para hacer girar a la rueda.28 de
cubetas y psrs impulsar transversalmente a la rueda de cube
tas a lo largo del bastidor 22 principsl. £1 extremo supe-
rior de la Figura 7 ilustrs ‘ls forms del mistil 194 y del

carrete de desenrollsmiento 192, que es impulsado por el

dro de aire 222 con un émbolo 224 extensible sl soporte 218;




10

15

20

25

30

Hoja n(m’l‘.‘lg-

motor 230 a través de un engranaje 232, Una de las unidades

‘|impulsoras para hacer girasr s la rueda 28 de cubeta a travé

de la banda 228 estd situsda sobre la plataforma del carro
84 a 1ls derecha de la linea central de la cubeta ¥y, como

se menciond previamente, incluye el motor 212 impulsor, la
polea 214 coronada, la polea 216, etc. Hay situada una uni-
dad impulsora idéntica para hacer girsr a la rueds 28 de
cubetas a través de una segunda bénda 254 sobre lsz platafer
ma del carro 84 a la derecha de la lines central de ls cu-
beta. Dicha unidad incluye, entre otras cosas, el motor
impulsor 236, la polea coronada 238, la polea 240, ete. Bn
la banda 234 estd montads alrededor de las poleas y del re~
borde snular 242 en la rueda de cubetss 28 para proporcio-
nar la fuerza motriz s ls misma.

Hay un primer par de ruedas de bogey 243 monta-
das para girsr sobre ls flecha 244 que estd asegurada a la
plataforma a un lado de la entrada a una tolva sobre el caz-
rro 84, y un segundo psr de rusdas 246 de begey montadas
para girar sobre la flecha 248 que estd asegurada al lado
opuesto de la tolva. Un primer carril 250 y un segundo co-
rril 252 se extienden alrededor de la superficie anular in-
terior de 1ls rueda de cubetas, de tal manera que la rueda
de los bogey se monten sobre los mismos y mantengan a la
rueda de cubetss en su trayectoria de movimiento giratorio
Hay una barra 254 transverssl que se extiende lsteralmente
entre cada uno de los pares de brazos 88 que soportan a los
rodillos 94 estabilizadores. Hay un primer rodillo y un se-
gundo rodillo estabilizadores 255 y 257, que estén montados
en la barrs transversal; estos rodillos evitan que la rueda

de cubets quede desasentsda de su montsje cuando una cubeta

(2]
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lLen la rueda 28 pega contra un objebo inmbvil.

sl carro 84 de movimiento de transversal, y el
conjunto de la rueds de cubeta soportado sobre el mismo,
se hacen avanzar transversalmente a lo largo del bastidor
22 principal. Dicho movimiento se logrs haciendo avanzar
el carro a lo largo de la cadena 25 que descansa sobre
la guia de cadens 106 y estd asegurada a un extremo en el
anclaje 108 (mostrado en la Figuré 4) y estd asegurado en
el extremo opuesto a un anclaje similar. La cadena 256 se
hace passr sobre ls rueda dentada impulsora 258 y sobre las
ruedas dentadas espaciadas de giro libre 260 y 262. in con-
secuencia, cusndo el motor 264 de impulsidn es accionado
para que hags girar a la rucda dentada impulsora 258, el
carro de movimiento transversal es tirado a lo largo de la
longitud de la cadena, la que estd ssegurads en sus extre~
mos opuestos. La direccidn del viaje s lo largo de la caden|
es dictado por la direccidn del giro que imparte el motor
264 a la rueda dentada 258, Un motor apropiado para hacer
avanzar el carro de movimiento transversal puzde desarro-
llar 10 caballos de fuerza a 15 revoluciones por minuto.

&l carro 84 de movimiento transversal se mueve
a8 lo largo de los carriles 104 y 112 que estin situasdos so-
bre los rebordes superiores del bastidor 22 principal. Cua-
tro ruedss 90, una en csda una de las esquinas del carro,
estdn montadas a lo largo de los carriles. La estabilidad
del carro de movimiento transversal, que estd suspendido
del bastidor principal 22, se aumenta al proporciondrsele u
par de rodillos 92 de guia (véase la Figﬁra 30 que corre
a lo largo de los lados opuestos del aslma del carril 110.

Los rodillos de guis 92 estdn dispuestos a dngulos rectos
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| _con respecto s las ruedss 90 sobre el carro de movimiento
transversal, y estdn asegurados a los extremos opuestos
del carro de movimiento transversal.

Tas Figuras 9 y 10 muestrsn de manera mis com-
pleta la relacidn entre el transportador 54 sinfin, la tol-
va 62 de descargs y el transportador &4. La manera por me-
dio de. 1la cual estd montado el bastidor 22 principal sobre
los carros de rodamiento 24 y 26'es la que se ilustra eu
la Piguras 9, y la forma de la placa 172, que se mueve por
debajo del transportador 64, también se clarifica adicio-
nalmente, Hay limites de tope 266 situados en los extremos
opuestos de los rieles para demarcar lz exbensidn mixima
de viaje del csrro 84 de movimiento trsnsversal; las defens
sas 268 en el carro hacen contacto con interruptores de
1imite y hacen que el motor 264 de impulsidn invierta su
direccidn de giro. Pueden emplearse interruptores acciona-
dos por leva como interruptores de limite. El motor 270
que impulsa al transportador 54 sinfin es visible en la
Figurs 9; asi mismo, las anclas 108 que asegursn los extre+
mos opuestos de la cadena 256, estdn visibles, asi como la
gufa 106 de la cadena sobre la cual se mueve la caidena
256,

La Pigurs 1l muesbtra los detalles de una de las
unidades impulsoras de la banda para la rueda 28 de cube-
tas a una escala agrandada, la relacibn entre la vigs
abierta en forma de cajas que se extiende entre los lados
96 y 98 del bastidor 22 principal y el transportador 58,
también queda ficilmente apsrente. Obsérvese que la vigs
en forma de caja permite que los rodillos 58 que soportan

el tramo superior del transportador 54 guede colgsndo 3
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| manera de uns arpilla desde las sslientes u orejetas 272
aseguradas a los refuerzos 117, 119, etc., ¥y los rodillos
60 que soportan la carrera o tramo inferior del transporta-q
dor 54 estdn asegurados directamente a los miembros cruza-
dos en forma de cruz, o de interseccibn, para formar uns
muesca para el miembro 138 en forms de V. También ests am-
plificads la relacidn entre las ruedas 243 y 246 del bogey
y los rodillos 255 y 257 de estebilizacién; aln cusndo las
ruedas del bogey corren a lo lsrgo de los carriles snulareg
250 y 252, los estabilizadores son presionados por medio
de cilindros de aire o hidrdulicos 274 y 276 apretadamente
contrs los carriles. £1 grado de la accidn de compresibdn
puede alterarse varisndo la presidn en los cilindros, ¥y
los cilindros funcionen como amortiguasdores cusndo la rue~
da de cubetas pega contra un objeto inmbvil.

Hay una tolvs 278 en forma de embudo situada en
la seccidn medis del carro, y recibe el materisl descarga-
do desde la cubeta de la parte de exbremo superior en la
rueda 28 de las cubebtas. Cada una de las cubetas subsecuens
tes pasa por dicha posicidén de extremo superior en ls tra-
yectoria de giro psrs la rueda, y el material contenido
en ella cae descendentemente y a través del cuerpo de 1sa
rueda de cubetas y continls s trsvés de la tolva y hasta
el tramo superior del transportador 54. Puesto que la tol-
va 258 agvanza junto con el carro 84 de movimiento trans—
versal sobre el cusl estd montada y puesto que la rueda 28
de las cubetas estd montada pars movimiento giratorio al-

rededor del carro, la tolva siempre estéd en alineamiento

con la cubeta que estd descargando el material que ha reco-

gido de ls cara de extremo de la pils 12, bn consecuencias,
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se extiendan s lo largo de ls longitud del transportador
54 para retener el polvo y el desperdicio. Asi mismo,

ls distancia relativamente corts entre el extremo inferior

de la tolva 258 y la corrids o tramo superior del transpor
Tador reduce la oportunidad de que el polvo ¥y el desperdi-

cio se extiendan a las secciones adyacentes de ls estructu

ra del recogedor,
Las Figuras 12 y 13, muestran a una escalas agran-
dads, los detalles estructurales de la rueds 28 de las
cubetas. La rueda comprende un anillo 280 interior y un
anillo 282 exterior unidos unos a los otros por paredes
laterales 284 y 286. Cada una de las unidades de cubeta,
o mbédulo, 286 de la pluralidsd de las cubetas ubicadas al-~
rededor de la periferis de la rueds, son idénticas, y con-

sisten de uda cuchara 290, una placa 292 de montaje, y 4

paredes pendientes 294, 296, 298 y 300 que definen el cuer-
po para ls cuchara 290. La placa de montaje estd curveada
Para que se ajuste s la curva del anillo exterior 282, y
hay nervaduras 302 que se extienden entre la placa de mon-
taje y la cuchara psra dar resistencis a este (ltimo miem-—
bro. Hay perforador sgujeros 304 a través de la placa de
montaje cerca de sus bordes de tal wmsnera que la cubeta
288 puede ser stornillada en posicidn fija sobre el anillo
282 exterior con los extremos inferiores de las paredes
294, 296, 298 y 300 extendiéndose radislmente hacia adentrg
m8s alld del anillo 280 interior. ul cuchardn estd ubicado
en la parte media del anillo superior de tal manera que
las bandas impulsoras pueden pagar sobre &l sin tocar el

cucharén 290. Cusndo un médulo o cubets 283 se dafia, se
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-desgasta 0 por cualquier otra razbdn requiere que sea reem-~
plazado, la cubeta simplemente se desatornilla de la ruedas
de cubetas y se inserts una nueva unidsd en su lupgar, la
capscidad de lograr la reparacidn y/o el reemplazo en el
sitio de trabajo, es obviamente muy deseable.

Ls TFigura 14 es una vista en perspectiva que
muestra de masners mds complets las relaciones entre el ca-
rro 34 de movimiento transversal y la rueda 28 de cubetas.
Las ruedas 90 que estén montadss sobre los rieles situados
en los rebordes volteados hacia adentro 100 y 102 de 1la
viga en forma de caja (véase la Tigura 4) quedan escondidod
de la vista por las cubiertas 302 de las ruedas. De manera
mis significativa, se muestra en forma completa ls configu+
racidn estructural de ls porcidn del carro 84 que pende por
debajo de la plataforma 86 y estd montada a lo largo de
los rieles 104, 110 y 112 soportados por ls vigs en forma
de caja.

La Figura 15 es una visba en perspectivae de un
fragmento de una modalidad alternstiva de la rueds 28 de
cubetag. lilentras que cada una de las unidades de cubeta o
mddulo, 283, mostrados en la modalidsd preferida de la fi-
gura 1%, sblo funcions en una direccibn de giro de la rue-
da de cubetas, cada una de las cubetas 304 es reversible y
puede fécilmente ser ajustada paras funcionar, independien-
temente de si ls rueda de cubetas es impulsada en el sentid
do dextrdgiro o en el sentido levégiro. Dicha Versétilidad
es mucho mds significativa cusndo la rueda de cubetas estd
colocada entre las caras de extremo de dos pilas de alma-
cenamiento adyacentes, de t3l maners gue puedsn trabajarse

sobre ambas pilas por medio de un sblo recogedor.
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- Hay pernos 306 que montan la cubeta 304 para
movimiento pivotsl con relacidn a la superficie anular

exterior de la rueda 28 de cubetas, La cubeta 204 se comu-

rueda de cubetas y permite que el materisl recogido por
la cubeta sea depositado z través de la tolva 278 sobre el
tramo. 0 corrida superior del trasnsportador 54 de puente,
Hay soldado un primer par de miembros 310 en forms de L,
0 unidos en cualquier otra forma, a la rueda 28 de cubetas
adyacentes a3 un borde de la sbertura 308, y hay unas sbertu+
ra 312 que se extiende a través de cada uno de los miembrosg
310. Hay un segundo par de miembros 314 en forms de L que
estén unidos a la rueda de cubetas adyacente al borde
opuesto de la gbertura 308, y una sbertura (no mostrada)
que se extiende 3 través de cada uno de los miembros 314
Hay asegurado un par de salientes u orejeras
318, y 320, a la superficie exterior de cada una de las
cubetas 304. ILs szliente u oreja 318 estid colocada de tal
manera que ajuste entre las superficies adyscentes de los
miembros 310 cuando la cubeta pivotea en sentido levbgiro
alrededor de los pernos 306. De manera similar, la salien-
te u oreja 320 estid colocada de tal manera que ajuste en-
tre las superficies adyacentes de los miembros 314 cuando
la cubeta pivotea en el sentido dextrdégiro slrededor de
los pernos 306. Para retener la cubeta sujeta en una de sus
dos posiciones, hay un perno de sujecidn 322 que es forza-
do a trasvés de las aberturas alineadas en 1oz miembros 310
y la saliente 318, o, alternativamente, a2 través de abertu-
ras alineadas en la salienté 320 y en los miembros 314.

el perno 322 puede ser martillado o forzado hasta la posi-
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| _cibén de sujecibn, o fécilmente removido de la misma, en el
sitio de la operscibén en la que se recoge el material.
Obviamente, hay modificaciones en los diversos
conjuntos y subconjuntos y componentes explicados snteriord
mente que serdn apsrentes a las personas hibiles en el ar-
te después de leer ls especificacidn snterior. Por ejemplo
1la rueda de cubebtas puede ser asegurada directamente a un
jabalgdn slargado sin emplear una vigas y un carro de scpor;
te. Asi mismo, pueden utilizsrse dos rastrillos, y puede
ubtilizarse un transportador de puente reversible para deg-—~
corgar en smbos exbtremos de la viga. Adicionalmente, pue-
den utilizarse miembros de canales en forma de G en vez
de los rieles 104, 110 y 112; de esta manera, se ha suge-
rido el término genérico de superficies de rodamiento ps-
ra que abarque los rieles y todos los sustitutos conven-
cionales de los mismos. Las ruedas 90 y 92 en el carro de
movimiento transversal pueden ser reemplazadas por ruedas
rebordesdas o, posiblemente, por llantas de hule. Asi mis-

mo, los lados 96 y 98 pueden tomar la forms de placas de

una configuracién en forms de viga abierta. En consecuen-
cia, las relaciones de la inventive expresadas en 1las claus
sulas adjuntas deben ser consideradas ampliszmente conmen-
sursbles con la conbtribucibn significativa s las artes

y ciencias @itiles y no debe quedar limitads a sus términos

literales,

metal, como se muestra en la Figurs 4, o pueden constituir
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de este solicitud de Paten-
te de Invencidn en Lspaiia, por VEINTE sfios, son los gque se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Perfecclonamientos introducidos en un re-—
cogedor de rueda de cubetas que éomprende: a) un bastidor
principal; b) un psr de superficies de rodamiento espacia-
dss, previstas en una cars predeterminada de dicho basti-
dor principal; ¢) un carro trasladable montado en dichas
superficies de rodamiento para moverse en vaivén a través
de dicho bastidor principal; d) una ruedas de cubetas montg
da a rotacidn en dicho carro; e) una rueda de cadena de
accionamiento; f) une cadens que se extiende a lo largo
de sblo una de dichas superficies de rodamiento de dicho
bastidor principal y que pasa alrededor de dicha rueda de
cadena de accionamiento, g) anclsjes espaciados en dicho
bastidor principal pars mantener los extremos opuestos
de dicha cadens fijos a uns determinada distancia de sepa-
racidn; h) medios de motor montados en dicho carro de
trasladable pars hacer girsr dicha rueda de cadena y ha-
cer avanzar dicho casrro a lo largo de dicho bastidor prin-
cipal; y i) medios de guia en dicho carro y dicha otra
de dichas superficies de rodamiento para gular dicho a
carro trasladable a medida que se mueve a través de dicho
bastidor principal.

22 .- Perfeccionamientos introducidos en un re-
cogedor de rueds de cubetas.

Tal y como se ha descrito en la lHemoria que an<




Gie

Hoja n\'lm._28.-

| tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-
ra los fines que se han especificado.

3sta Memoris consta de veintiocho hojas escri-

tas a maquina por uns sola de sus caras.

Madrid, 15 JUN.1978
PJA.
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