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ANTECEDENTES DE LA. INVENCION .

1v Cauroo de la invención - Esta invención se rela-
„ .  • ' .

cxona da manera general a maquinas recogedoras con rueda de 

cubetas^ y más particularmente a varios refinamientos en la 

constricción del bastidor principal, el carro de movimiento 

transversal, la rueda de cubetas y el mecanismo impulsor de 

los mismos.
f 9 • ••

'2* Antecedentes da la invención - Eos recoge&oHs
•  *

de ruedas de cubetas han logrado una aceptación mundial*:6o-

mo una máquina efectiva para recuperar o recoger, granáe.sl

volúmenes de material de .las caras de extremo de las pilas

de almacenamiento de los materiales en capas, tales coej9..\

menas o minerales, carbón, y similares. El recogedor de, rúe
■  *  *

das de cubetas ha sido particularmente efectivo para recoger* , • «
el.material de las diferentes capas de material que compila-

« • * *
denlas caras de extremo de las pilas de almacenamiento. Di 

chas pilas son sustancialmente triangulares en su sección 

transversal vertical, y varían en su altura, y el material
i

removido de las mismas por el recogedor-pueda ser descarga­

do sobre tan transportador alejado o un carro de ferrocarril 

para su procesamiento subseciiente. El recogedor de rueda de 

cubetas ha sido montado en carriles situados .en la parce su­

perior de losas de concreto o de lastre apropiado en o cerca 

del nivel de.la tierra rué se extiende longitnf.inolr.3nte a 

lo largo de los lo.dos opuestos de una pila do almacenamien­

to,. la cate típicamente puede tenor varios cientos de metros 

•de longitud .e incluye cientos de toneladas-de material. "¡Os 

carriles permiten que-el recogedor se haga avanzar de manera

I*
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-continua en la' dirección longitudinal hacia la cara de ex­

tremo de la pila de almacenamiento mientras el carro de mo­

vimiento transversal sobre el cual estaba montada la rueda

de cubetas permitía aue la rueda de cubetas se moviera la-
/ /teralmente a través de la cara de extremo de la pila de al- 

macenamiento. Había un rastrillo asociado.funcionalmente con 

el car¿o de movimiento transversal, para que el rastrillo
i

aflojara el material en partículas en la pila de almacena-
% *

miento que tuviera la tendencia a pegarse uno con el otrb* .
O 0 0*

debido a la influencia de las condiciones climatológicas; *

Un recogedor de rueda de cubetas representativo fue el ’cjüé
•' * *.se describió en la-Patente de los Estados Unidos número, .* I

3,069»027, otorgada en Diciembre 18 de 1962, a Henry F. Dis-

chinger y cedida al propietario de la presente solicitud*/.

Aun cuando los recogedores de rueda de cubeta, aúe
.

incorporaban los principios expuestos en la Patente de *Dis-• •

chinger funcionaban admirablemente, se presentaban cier£ó&‘»l 6 * » •
problemas después de la instalación y del uso continuado en 

el lugar de trabajo. Por ejemplo, el bastidor principal con 

la guía triangular del recogedor de la rueda de cubetas ,re-
t

cogía polvo y desperdicios sobre_el mismo, particularmente 

sobre la parte superior /ele la pierna del bastidor principal 

que se extendía longitudinalmente; y las placas laterales, 

o tableros de faldón, tenían que extenderse a- lo largo de la 

totalidad del tramo lateral del bastidor principal para que 

cooperaran con la tolva, de descarga funcionalmente asociada 

con la rueda de cubetas. Líás significativamente aún, la for­

ma triangular del bastidor principal (cuando se ve en su. ’ 

sección transversal vertical') se utilisaba en conjunto con 

un carro de movimiento transversal.. conformado triangularmen-
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_te. aun mayor que estaba "enrollado alrededor", o abarcado 

por la viga triangular; los rodillos de las esquinas del 

carro permitían que el carro de movimiento transversal se 

moviera a lo; largo del bastidor principal. Sin embargo, di­

cha disposición requería una enorme rueda de cubetas de ma­

yor diámetro para que cupiera sobre el carro-de movimientoi .
transvprsal "enrollado alrededor". la masa significativa de 

la rueda de cubetas requería, a su vez,, motores con capaci­

dad relativamente grande monts.dos sobre el carro de moyi-H 

miento transversal para ‘impulsar la rueda a través de «áde-9 *
ñas y ruedas dentadas para trabajo pesado. .

HeJ« nAm. 3
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De esta manera, teniendo en cuenta los inconye— #

nientes de los recogedores de ruedas de cubetas conocidos •
. * « •

ejemplificados por el de la Patente de Dischinger, la pra-n* * •
sente invención contempla- un recogedor de rueda de cubetas 

que tiene un bastidor principal formado de dos lados unidos 

uno con el otro por un bastidor abierto, de forma rectangu­

lar; se aseguran rieles a una superficie de los lados, de 

preferencia los rebordes superiores de los lados en forma 

de C.Las ruedas del extremo superior del carro de movi­

miento transversal encajan o giran a lo largo de rieles y 

el carro de. movimiento transversal pende por debajo de di­

chas .ruedas en proximidad a los leños. El espacio compacto 

del bastidor principal y el carro de movimiento transversal 

permiten que pueda emplearse una. rueda-de cubetas de tamaño 

y masa reducidos sin que se disminuya, el alto volumen de 

tonelaje que puede ser manejado por el recogedor con rueda

I
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de cubetas de ÍLa presente invención. Una banda de transporta

dor sinfín, comúnmente conocida como transportador de puente
" -* ¡ »' ' _ * . 

pasa lateralmente a través del bastidor, y está situado en

proximidad á la tolva de descarga; el transportador está so-
! • • •

portado por ródillos. de giro libre en artillera que penden 

denlos rebordes de. los ladoís.

Ad^cionálmente,. vina rueda con cubetas más pequeña 

se presta a sí misma a .la construcción en unidades, de -tal

manera que una sola cubeta puede fácilmente ser reemplazada
'J * • *•*-

o reparada en. el lugar del .trabajo sin quitar la rueda pc¡p+

pleta de lasí cubetas del recogedor; de manera similar;

reducción en él diámetro o tamaño de la rueda de cubetag****
í • .. •

permite que motores con capacidad más baja y sencillas banda

impulsoras hagan girar a la misma,, con. lo que al mismo -tien-

po se logra economía. Adic’ionalmente, la'presente invención.

contempla reducir al mínimo la recolección de polvo o desper• » *** * 9 *
dicio sobre el bastidor principal, puesto que el bastidor»**•** * • *•.»»
principal está en su mayor parte .abierto a lo largo de su - 

longitud y permite que el desperdicio pase libremente a .tra­

vés del mismo. Puesto que la presente invención contempla ; 

que la tolva.de descarga se mueva en conjunto con el carro' 

de movimiento transversal y termine á una corta distancia 

por arriba de un transportador que pasa a través del b a s ­

tidor principal, se omitirán los tableros de faldón lar- 

Sos.. • ' . • ; • : ‘

. Adicionalmente,- nviesto cue la rueda de nubetas ha 

sido reducida en su tamaño sin sacrificar su capacidad de 

.llevar carga,- lo. rueda de cubetaq es. impulsada.-por un par 

jde bordas planas ruó pasan alrededor del perímatro de lo. 

rueda;' Así cismo, la rueda de cubetas se'.fabrica de manera '■

.Hoja* nAm. ’ 4

i
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unitaria o modular,. y~ cada una de las cubetas puede ser iii 

dividualmente reparada.o-reemplazada. Asi mismo, la rueda 

de.cubetas puede estar equipada.coñ cubetas manualmente re*

versibles. de tal manera que' el recogedor puede accionar de
. 1 . { ‘ . . ' 

manera, efectiva entre - las _ caras' de extremo' de dos pilas, ad­

. . ojbros objetivos adicionales adn que pueden reali* 

zarse por medio de la presente invención, pero que no se 

enumeran en lo anterior, quedarán aparentes a las personas 

hábiles en ¡e 1 arte cuando, se sigue la siguiente especifica­

ción y se donstruye en armonía con los dibujos _adjuntooí**

BREVE SFSCFIFCIOST 1)5 POS DIBUJOS

la'Figura 1 es una. vista, en perspectiva total
* •

un recogedor de rueda de cubetas construido de acuerdo,port
■ . • • ■ \ ' ‘ ' . .-■**« 

los principios de esta invención trabajando la cara de e»*r» tj •
' * * r,***

tremo de una. pila de almacenamiento;

; La 'Figura 2 es una vista fragmentadar vertical en 

elevación posterior del recogedor-de rueda de cubetas, cuya 

•vista ha sido tomada a lo largo de la línea 2-2 de la Figu­

ra 1 y en la dirección indicada;

la Figura 3 es una vista fragmentada, vertical en 

elevación posterior-tomada a lo largo de la línea 3-3 de la 

Figura 1 y .en la dirección indicada;

. •' La Figura 4 es una vista en perspectiva, a escala

agrandada.,' del bastidor principal del recogedor de rueda de 

cubetas; .... '

La Figura 5 es una vista en elevación de extremo 

del recogedor de rueda de cubetas, cuya vista ha.sido toma-

I
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_da a lo largo de la línea '5-5 de la.Figura 2 y-en la direc­

ción indicada;- .. • - ' ‘ -

' la Figura 6 es otra vista de extremo en elevación

del recogedor de rueda.de cubetas, cuya vista ha sido -toma­

da a lo largo de ,1a línea 6-6 en la Figura, y en la direcciór 

indicada;

. La Figura 7 es una vista en elevación delantera, 

de la rueda de -'cubetas del recogedor de rueda.de cubetas, y

H o J *  n íim . O

dicha vista ha sido tonada a lo largo de- la línea 7-7- en .la_ ' v • •

Figura 8 y'"en la dirección indicada; - - * 'V!

La Figura 8 es una vista en planta, superior de^la

rueda de. cubetas, cuya vista ha sido tomada a lo largo d e ‘lo 
4 4 * 

línea 8-8 en la Figura 6 y en la dirección indicada;

La Figura 9 es una'vista- en sección transversal .
•  « • « >

vertical del bastidor principal del recogedor de rueda de. r 

cubetas, cuya vista,ha sido tomada a l o  largo de la línea*. 

9-9 de la Figura 10 y en la dirección indicada; .. .

La Figura 10 es una vista en, planta superior, con 

secciones quebradas, del bastidor principal del, recogedor, 

de rueda de cubetas; . . ,

' La Figura 11 es una vista en sección transversal 

vertical mostrando el bastidor principal, el carro de movi­

miento transversal, y..la rueda de cubetas, cuya vista lia r 

sido .tomada á lo largo de la línea 11-11 en la Figura 8; . .

La Figura. 12 es una vista en sección transversal 

vertical fragmentada, a-escala agrandada,•del bastidor prin­

cipal, .del carro de movimiento^transversal y de la rueda de

cubetas; •

La-Figura .13- es una .vista en perspectiva, a una ..’

escala agrandada, de una de las cubetas para la' rueda de cu-
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_betas; cuya vista está situada en la proximidad de la Figu­

ra 4; • - '
t •

la Figura 14 es una vista en perspectiva del carro. 

• de movimiento transversal en el.que la rueda de cubetas se 

muestra en líneas punteadas; y -

La Figura 15 es una vista, en perspectiva de otra 

modalidad de las"cubetas para la rueda de cubetas.

H o ja  nAm. I

■ LaSGRIPCIOIT DE 1¿ INVENCION . '
' ' * - » * *

. ' ** ti ■*.• T
>4 • 9

Con referencia ahora a los dibujos en los que~3*os 

mímeros de referencia idénticos se. refieren a componentes ‘i-
* «s

dénticos en todas las figuras, la Figura 1 es'una vista en 

perspectiva del recogedor 10 de rueda de cubetas construido 

de acuerdo con los principios de la presente invención., 31*, 

recogedor 10 está trabajando la cara de extremo triangular; 

de una pila 12 de almacenamiento compuesta de varias capas ̂
4  ̂- 4

•de carbón, mineral o nena u otro material en partículas. Hay 

una-primer loza 14 de concreto que se extiende longitudinal­

mente a lo largo de un lado de la pila, la que puede exten­

derse por varios cientos de metros, y una segunda loza 16 de 

concreto que se extiende paralela a la misma a lo largo del 

lado opuesto de la pila 12. Se asegura un primer carril 18 

sobre la superficie superior de la loza 14, y un segundo 

carril 20 se asegura paralelo al- mismo sobre la superficie 

superior de la loza 16. Pueden utilizarse grava, piedra tri­

turada, u otros materiales de lastre en vez de las lozas 14 

y 16. .

El bastidor 22 principal del recogedor 10 se ex­

tiende lateralmente hasta la distancia comprendida entre las
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losas. Hay un primer carro de rodadura -24» que es movible a 

lo largo del carril 18,. y que soporta un'extremo del basti­

dor principal, y un segundo carro de rodadura 26, que es mo­

vible a lo largo del carril 20, y que soporta el otro extre­

mo del bastidor principal. Hay txna rueda 28 de cubetas mon­

tada para movimiento giratorio en una dirección levógira, al­

rededor del bastidor principal 22, y un carro de movimiento 

transversal (mostrado en la Figura 1,. y así mismo visible en 

las Figuras de 5 a 8) mueve lateralmente a la rueda de,cube-

tas de un lado a otro a través de la cara de extremo déi la*
» n

pila 12. De esta manera, como queda sugerido por las flaqfcas
•y

direccionales en la Figura 1, la rueda 28 de cubetas gifa^; 

hacia la cara de extremo de la pila 12 de almacenamiento pa­

ra trabajar en la misma mientras es movida lateralmente a’ a •• u i *»
través de la cara y longitxidinalmente se hace avanzar a .,1o

largo de los carriles. Hay un rastrillo 30 para aflojar-,el ;
«/ M

material en partículas que está asociado funcionalmente een..
sí •!  ̂U

la rueda 28 de- cubetas. Hay un trole 32 que se extiende haci 

arriba desde el carro de rodamiento 26 y corre a lo largo - 

de las líneas 34 de potencia introduciendo de esta manera la 

potencia al-recogedor de rueda de cubetas. Si se desea, el - 

trole 32 puede omitirse y carretes de cables pueden introdu­

cir la potencia al recogedor. [ ■

La Figura 2 muestra los detalles estructurales del 

Carro de rodamiento 26 que soporta un extremo del^bastidor 

22 principal; Comenzando 'cor. el extremo superior del carro 

de rodamiento 26, el trole 32 se extiende hacia arriba des-_ 

de la plataforma 35 para hacer contacto con las líneas-de 

potencia 34, las que están soportadas sobre postes de poten- 

ia 38. Hay un panel 40 eléctrico encerrado que se extiende ..

H o jn  2
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■?or arriba.de la plataforma 36 , y hay una-caja 42 de con­

trol fácilmente visible que está colocada sobre la platafor­

ma para observar la operación del panel. Hay un primer tra­

mo de escaleras 44 .que se extiende hacia abajo hasta un des­

canso 46». y "¿u segundo tramo de escaleras 48 que se extiende 

hacia a^ajo hasta la base del carro de rodadura. Se propor­

10

cionan barandales 50 en las escaleras, la plataforma y el

descansó. El carro de rodadura 26 está asegurado al baqtír •

dor 22 principal de tal manera aue el bastidor se mueve ai

unísono con él carro; un par de ruedas 52 con reborde scípor- 
’ . ' • - ' * ♦ 

tan- el carro de rodadura a medida que se-mueve sobre IpS* cá—
4 “

rriles 20. Los tramos superior-e inferior del -transportador'

15.

de banda sinfín, comúnmente conocido como transportador de* * •• •••*
puente, 54, se extienden lateralmente a .través del bastidor

22 principal; .el transportador invierte su dirección alrede-
.-, • • • 

aor de la polea de caaezal 56 que está a.segurada dentra .de

cojinetes en el carro de rodadura-. 26.. El tramo superior ’dél

transportador 54 .está montado sobre .una serie-de rodillos 58

de giro libre,, mientras que el tramo inferior del transpor­

20 tador está montado sobre una serie de rodillos 60 de giro
* • • i

libre. Como 'será aparente posteriormente' en esta especifica­

ción, 'el -transportador 54 recibe el material de partículas . 

que es vaciado desde' la rueda 28 de cubetas y transporta el

' .25

material hasta una tjlva 62 de descarga cónica. 31 material 

pasa,, a través de la-tolva 62 y cae sobre, un segundo trans­

portador 6 4,’ el qué se- extiende'longitudinalmentc a lo lar­

ga de la pila 12 de almacenamiento y en proximidad a la lo­

sa 16. 31 segundo transportador transporta el material en 

partículas removido de la pila de almacenanier.to hasta una ■

' '.30 ' 
07107:

ubicación alejada para procesamiento subsecuente.'
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_ ■„ El segundo transportador. 64 tiene un tramo supe­

rior en forma de artesa para aumentar su capacidad de- lie-, 

var carga. Así mismo, el transportador 64 descansa sobreí • •
•una. mesa o lecho plano 66 que está espaciado por arriba de 

la loza 16 por medio de ptas 68, Ea tolva 62 de descarga 

está espaciada por arriba de los tramos superiores del trans 

portador 64 por;soportes 70 que están asegurados al descan­

so 46. “ , . •

El carro de rodadura 26 se hace avanzar a lq*
■ ••• •

go del carril 20 por medio de potencia motriz suministrada ; 

por un motor '(no mostrado) montado sobre el carro.de roda- 

dura para hacer girar una rueda dentada (no mostrada) alre­

dedor de la cual se hace pasar la cadena 72. Ea cadena 72.
•*

entrega la fuerza motriz a "una de ..las ruedas rebordeadas.
-

52 y hay tina cubierta protectora 74 que encierra a la cht^e-

na."' ' . ' -  . : •- ‘ ’ • * •
Ea Figura 3 nuestra los detalles estructura!.^’

del carro de rodadura 24 que. soporta los extremos opuestos 

del bastidor 22 principal. 31 carro de rodadura 24 tiene 

una_esfera 75 asentada en el mismo,’ y el bastidor principal 

tiene un ■ receptáculo 77 curveado que descansa sobre la es-
• i *’

fera. Ea esfera y la conexión de receptáculo actúan como . 

amortiguador para evitar que se tuerza el bastidor principal 

.cuando el recogedor se somete a cargas dé choque anormales.

• EL carro de rodadura se hace avanzar a lo largo del carril 

18 por medio de la potencia, motriz suministrada por no-/ 

tor (no mostrado) montado sobré el carro de rodadura-de tal 

manera que pueda eficientemente hacer girar-una rueda.den­

tada (no mostrada) para impulsar la cadena 76 que está en­

cerrada dentro de una cubierta de protección o de seguridad
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78. La cadena 76 descarga la fuerza actriz a una de- las', 

ruedas rebordeadas 8 0.

■ ! • E3j. transportador 54 dél-puente, que está sopor­

tado por . zedillos de giro libre 58,. 60, están montado al-
! *« i ■ • \ . i

.Rededor de la polea 82 de extremo. La polea de extremo 82
• / .  *.-*.* •. , . T * .

normalmente.' está aseguradk. dentro .del bastidor . 22 principal 

,en posicióijfija. Sin embargo,, bajo ciertas condiciones,

:io

•la polea de extremo puede tomar una posición alternativa.

como, se muestra al extremo derecho de la Figura 3. <> •..

•Un carro. 84 de .'movimiento transversal que sóoor- 
; ; 1 . ••t» • 

ta la rueda 28 de cubetas y el rastrillo 30, y se mue.ve. ,
/ » • » *

. lateralmente de un lado al otro a lo largo del bastidor
-l '. :• • . .

‘ •’ 15".

principal, también aparece, mostrado en la Figura 3. 31 

carro 84 incluye un cuerpo. 86 que se extiende horizontal-

mente y 4 brazos pendientes 88, dos' de cuyos brazos están. • * , \ ‘ •
* situados uno a cada lado de la rueda 28 de cubetas. LaS" • 

ruedas' 9 0,.- una en-cada una de las cuatro esquinas del* cuer­

po 86, permite que el carro de movimiento transversal .corra 

a lo largo de los carriles o rieles (que se ven raedor en

20 la Figura. 4) en los. extremos superiores del bastidor 22 

principal,.,y los rodillos de guía 92» colocados a ángulos 

rectos de las ruedas 90, mejoren la estabilidad del carro 

• 8 4. Los rodillos 94•estabilizadores colocados en el fondo 

de los brazos 88 hacen presión contra los lados opuestos

25 de .la rueda 28- de cubetas, y mantienen a la rueda, girando 

-suavemente y sin oscilación; pueden emplearse rodillos esta 

bilizadores adicionales en otras ubicaciones estratégicas.

' : La Figura 4 muestra la configuración del bastidor 

*22 principal, que incluye un- par de lados 96 y 98 retenidos

30 separados por una viga .singular en forma de caja que está

: 07107 . .
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m o j a  nu m .

sustancialmente abierta-para permitir que el polvo y el des 

perdido pasen libremente a través de la misma. Hay un re­

borde 100 que se extiende horizontalmente y está segurado 

al extremo superior del lado 96 mientras que un reborde 102 

se extiende horizontalmente y está asegurado.'al extremo su­

perior del lado 98- Hay asegurado un riel 104 al reborde * /
100 y se extiende a lo largo de la longitud del mismo , y

hay una guía 106 de cadena asegurada adyacente al riel 104
. •

la guía 106 de cadena recibe la cadena fija (np mostrada!

que coopera con el carro 84 de viaje transversal o movimíen

to transversal, y un ancla;108 que retiene en forma segpra

un extremo de la cadena en posición funcional. Hay u n ‘p’rímei

riel 110 y un segundo riel 112 que están asegurados al re—

borde 102 de el lado 98. Los.rieles 104, 110, y 111 sé*ex-
* *  *

tienden todos eilos paralelos unos a los; otros a lo largo de

la longitud de los lados 96 y 98.. **?•
- -****■

La viga abierta en forma de caja que. retiene«los

lados 96 y 98 espaciados, pero_paralelos, uno al otro, está 

formada de varias secciones repetitivas* En consecuencia, 

sólo una sección representativa de la viga es la que apare­

ce en la Figura 4 y la. que se describirá posteriormente en 

la presente. La mayor parte de los componentes estructura­

les de la viga, como deberá observarse, están fabricados de 

secciones de ángulos y canales y hierros planos fácilmente 

obtenibles, en vez. de estar formadas de secciones tubulares 

más costosas. La viga incluye un par de barras verticales ’• 

114, 116, 118-que se extienden•entre les rebordes superior 

e inferior de los lados 96 y 38.. Los refuerzos 115, 117 y 

119 están asegurados entre.el extremo superior de las barrar 

y el lado inferior de los rebordes 100, 102 de los lados 96
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y 98, El; canal 120 está-asegurado eñ un plano horizontal-a 

las "barras 114 verticales, cerca de su seoeióñ media, mien­

tras que’el-primer ángulo 122 está asegurado entre las'."ba­

rras 116 eji un plano horizontal que está más cercano a su 

extremo inferior* El segundó ángulo 124 está asegurado de~ 

manera similar entre las "barras 118, y los miembros 126 y

128' se extienden a manera de entre cruzamientos entre las
", ■ " ¡ : - - ■ ■■■■■ ; -•

"barras 118 para formar vm refuerzo^-De manera similar, los * ... * * . ~ „ .' •' -
• ' * • • • •

miembros 130 y 132 se extienden, cruzados entre las baipras.
• : • • 

n 6 .  % :

. Hay una- placa 134 corta, que se extiende'hori'zon-• • • *
talmente y que está asegurada al lado de cada uno de los re­

fuerzos 115, y una placa' 136 similar que está asegurada al
•

lado de cada ■uno de los refuerzos 119. Un miembro 138*éñ*foi
" • *

na de V está asegurado" dentro del ángulo definido "por Iba
* -  ■ •

miembros 130 y Í32* Hay una primer barra 140 que se exti-en-
,  • •• •

de entre lá placa 134 y  una esquina del miembro 138, y. ¿ n a " 

segunda barra 142 que se extiende entre" la placa 136 y una 

segunda esquina del miembro ¿33, una tercer barra 144 que 

se extiende entre la placa 136 "adyacente al lado 98 y una 

. tercer esquina, del miembro 139 y una cuarta barra 146 que 

se extiende -entre la otra placa 134 y-el miembro-138.’ la. 

viga resultante en forma de caga mantiene a los lados 96 y 

98 en-relación de' espaciada apropiada a lo-largó dé la lon­

gitud del bastidor 22 principal para un recogedor.de rueda, 

de -cubetas representativo. 31 bastidor principal,\ en una 

modalidad'.funcional, tendrá une. extensión comprendida entre 

- 15 metros.y 23 metros,' cuando se mide desde la ruedas en une 

.de los carros do rodadura a., las'ruedan de un segundo carro 

de. rodadura..En otra modalidad funcional mayor, jsé tiene la

1
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idea de que, la longitud del bastidor principal esté compren­

dida entre 23 metros y 36 metros. 1 -.

. ' La Figura 5 revela detalles adicionales del carro •

de rodadura 26 que soporté, y hace'avanzar, un•extremo- del ; 

bastidor. 22 principal. El carro .de rodadura.' 26 tiene un- par ' 

de ruedas.52 rebordeadas,, y.un motor 148 montado directamen­

te sobre el carro de rodadura proporciona potencia a una de 

las ruedas a través.del engranaje' de reduccién. 150' y la 'ca­

dena 72. Eí carro de rodadura 26, en efecto, incluye d&s"
. .  o

componentes, principalesj (1) la estructura de soporte *¿nfe-. . . . . . .  * .. • s .. •
S ( 1 • _ , J  *'

rior aue comprende el bogéy 152, las ruedas rebordeadas’ 52,"

el. motor-148, el engranaje 150 de reduccién, la cadena.72y.

etc., y (2) la superestructura qué incluye la tolva 62 de '•

descarga, los descansos, la plataforma, los barandales- -de’*

seguridad, los péneles de pontroi, etc.. Los dos component.es 
* ’• . *" ' ‘ . *; 
principales se-unen uno con el otro por medio de un pe'rnp*•

154 de pivote que se extiende verticalmente y que pasa*a V-.. 

través de un cojinete dispuesta dentro del conjinete 156 , 

situado en la parte superior-de la porción superior central 

del bogey 152. Hay una chaveta 158 que retiene el- extremo 

superior del perno 154 de pivote en posición dentro del co­

jinete, 156, y hay una chaveta 160 que pasa a través del ex­

tremo. inferior del perno' 154. Los extremos inferiores de los.

miembros verticales de la superestructura descansan sobre' m 

las zapatas deslizables alargadas .162, las que, en la prác­

tica; toman la forma de cojinetes autolubricantes cy.& atjísen- 

trn adicional:.;ente la habilidad de la -sobreestructura o su­

perestructura para pivotear a 

con relación a la estructura

travÓ3 de cortas distancias . 

e sbnorte del'carro, do rodadu-

ra*- ;
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- ' • SI' segundo-transporte, 64 que. se extiende longitu­

dinalmente, que también puede ser .conocido como el trans—- 

portador del recogedor o transportador de patio, recibe el 

material descargado desde la tolva 62, como se mencioné pre­

viamente*. El tramo superior-del transportador 64 está sopor­

tado por medio de'una-pluralidad de rodillos de giro libre 

I6 4 ; suspendido s| de. columnas de soporte espaciadas 166, y- el 

tramo inferior' del transportador está soportado por los ro— 

dillos 168.de giro..libre* Los rodillos de giro libre

ten una forma de batea al extremo superior -del transporta-" . . * * ».• — ■ * •* ■ .
dor para alimentar su capacidad de llevar carga* ' • ****.

• ,  *

.'- Hay tai par de rieles 169 y 170 espaciados.que se

extienden longitudinalmente a lo-largo de la superficie su—
. J *. „ • • • •  • ,

-  s  •  •  •  •  •

perior de el lecho plano_66*. Una nlaca de soporte en fopijia
' ~ ■ . - T . ;v- *

de píate 172 con un segmento'-central qUe se extiende párale*-

lo al lecho, plano 66 se extiende lateralmente -entre los so­

portes 70* La placa-172 se desliza por debajo de los rodi­

llos 164 de"giro-libre y además soporta al transportador 6 4. 

.Hay una.rueda 174 que está asegurada a cada una de las cua.-

tro esquinas de la placa de soporte de tal manera que la ' 

placa puede-hacerse avanzar a lo largo de los. rieles 169». 

1 70 cuando- el carro de rodamiento. 26 es impulsado a lo lar­

go del riel 20. La placa- 172 de. soporte se mueve si unisono 

con la tolva-62 de descarga,, y. de esta' manera se coloca en

todo-momento por debajo de la porción del transportador 64 

. quo está sometido al máximo impacto de carga del material 

descargado-desde la tolva. La placa,172, en efecto, logra 

un levantcmionto de la bcñda en el área de impacto. El acol-j- 

chonanientó -de la cargar de impacto' aumenta significativamen­

te la vida áti!. de la-banda 64 transportadora, y la relacié: 1
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entre la placa 172 y el extremo superior de la tolva 62 de 

manera efectiva'retiene al polvo y al desperdicio provocado, 

por "la descarga del material.

Si se desea, la placa 172 puede omitirse y el im­

pacto puede ser absorbido por un elemento más convencional, 

tal como por ejemplo amortiguadores o.rodillos de impactó 

elásticos. j '

la Figura 6 muestra detalles adicionales del ca-
•  * • •  •

rro de rodadura 24----que soporta, y hace, avanzar, el extresao

opuestos dél bastidor 22 principal. El carro de rodadura 24

tiene un par de ruedas 80 rebordeadas, y un motor 176 .monta-

do directamente sobre el carro de rodadura que proporciona

potencia a una de las ruedas a través del engranaje 178 de
• .

reducción y de la cadena 76. Una esfera 75 en el extremó v • «
superior del carro del carro de rodamiento opera con un*rre-

• •

ceptáculo cónico 77 en el extremo del bastidor principal* *22
• ** •

« * *

para definir entre ellos una conexión de esfera y receptá­

culo.. Dicha conexión permite que haya una cantidad limita­

da de juego entre el bastidor principal y el carro de roda­

dura 24 y de esta manera compense la disminución de altura 

en el laste, la loza de cemento, o cualquier dispositivo si­

milar.

En la Figura 6 también aparecen.ciertos detalles 

estructurales del carro 84 de movimiento transversal para 

la ruedo. 28 de cubeta. .*or ejemplo, se muestra la escalera 

180’y. el barandal de seguridad tubular 182 que rodea el ex­

tremo superior de la^escalera, así cómo la eleyación late­

ral del carro, que rodea a la rueda de cubeta 2G. 21 cuerpo 

o plataforma 86 del carro está soportado por refuerzos 186, 

y la plataforma permite qrie los hombres den servicio a la



66.675 ¡

•5

10

15

20

25

.30

,07107

’ Hojn nltm. 17

rueda 28'de cubierta-, cuando.-sea necesario, desde un punto 

ventajosamente conveniente. El barandal 188 ‘de protección 

• . se extiende alrededor de la periferia de la cubierta, y 

hay una pantalla 190 protectora que rodea la porción de la 

.rueda 28-de.cubetas que sé extiende por arriba de la plata­

forma. 182.

El rastrillo 30 se hace oscilar contra la cara de 

extremo de. la pila .12 de almacenamiento. El carrete de de­

senrollamiento para el elevador 192 del rastrillo, esi^VÁi- 

tuado sobre un mástil 194 c¡ue s.e extiende por arriba dé* l*a 

plataforma, mantiene la tensión deseada sobre la línea 196. 

Un refuerzo 198 aumenta la rigidez del mástil. Hay uná*árti 

culación movible '200 que está sujeta con un perno al extre­

mo de la c^ibierta más cercano a la pila de almacenamiéñtb’,

y hay'un eslabonamiento 202 fijo que está asegurado a la.**
•

cara, posterior.del rastrillo adyacente a su extremo infera o3
• ♦. <

Hay asegurado otro eslabonamiento fijo 204 a la cara poste­

rior del rastrillo adyacente a su extremo superior. la barrí

206 está asegurado entre el eslabonamiento 200 móvil y el[
eslabonamiento 204 fijo, y hay un cilindro-de aire 208 .con 

un émbolo 210 extensible que está montado entre las articu­

laciones 200 y 202. Una cadena puede sustituir a la barra

206, y una cadena de seguridad puede ser empleada en conjun 

to con la línea 196. Cuando el cilindro 208 de aire es acci< 

nado, el émbolo se extiende desde dentro del alojamiento de! 

cilindro, pivotando de esta manera a la articulación 200 y 

ca:uoiando la actitud del rastrillo, que trabaja sobre la 

cara, de extremo de la pila. El movimiento de la pluralidad 

de picos en el rastrillo a través de la. cara de extremo de 

la pila suelta en.material en partículas que tiende a agio-
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-merarse bajo condiciones climatéricas adversas.. /

Una de las dos unidades, impulsoras para hacer gi­

rar la rueda¿ 28 de cubeta es la que se ve en la Figura 6 , y 

en la Figura 7 aparecen mostradas ambas unidades.» La unidad 

impulsora visible en la Figura 6 incluye un motor'..212 impul-

HoJ» nfim, — O

sor as

10

15

20 '

25

/
en lamparte superior de- la plataforma del ca­

rro 84/, y. una polea 214 coronada .-impulsada por el motor*

3 0

Otra polea 216 está montada, adyacente a la misma sobre^ jelj,

soporte 218, la que está pivotalmente montada alrededor’»^
' - • . ■ ••• • 

la flecha, de vástago 220. Hay conectado un cilindro de..§,ire

222 con un émbolo 224 extensible al soporte 218; alterirlcLo .
* • *

la carrera del émbolo, puede ajustarse la posición de. la -

articulación. Hay un reborde 226 anular que se extiende aire* •
•  •  •  » •

dedor de la periferia de la rueda" de- cubetas, y una banda
. • ' . 1 \m • ;

plana 228 pasa-totalmente alrededor'del reborde 226. Cuándo “ *

el. potor 214 impulsor hace girar a la polea 214, la ban4 a 

228,. que está montada sobre las poleas 214 y 216 y airededo:- 

del reborde anular 226, hace girar a la rueda 28 de cubetas 

La tensión de la banda -puede-ser ajustada accionando, el ci­

lindro de aire 222 y el émbolo 224 para hacer pivotar el so-
• -• T - * , • M t

porte' 218. Hay montados cuatro rodillos''94' estabilizadores 

espaciados a ángulos rectos sobre el eje de 'giro de la ruede 

28 de cubetas y se apoyan contra ella para evitar que la ~ ' 

rueda de. cvibetas oscile* . ' - "

Las Figuras 7 7 8 muestren los. detalles es truc tá­

rales-.de los-mecanismos para hacer girar a la ruede 28 de • 

cubetas, y para impulsar transversaLmcnte'.a la. rueda de cube­

tas a lo largo dei bastidor. 22 principal. 31 extremo supe­

rior de la Figura 7 ilustra la forma del mástil Í94 y  del ' 

carrete de desenrrollamiehto. 192,-ciie es impulsado por el'.'
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motor 230 a través de un engranaje 232.- Una de las unidades' 

impulsoras paifa hacer girar a la rueda 28 de cubeta a través 

de'.la bpnda 228 está situada sobre la plataforma del carro'

84 a la. derecha de la línea central de la cubeta y, como se 
' p I . * /

mencioné previamente, incluye el motor 212 impulsory la po­

lea 214- coronada, la polea |216, etc* Hay situada una unidad' 

impulsora idéntica para hacer girar a la rueda 28 de cubetas 

a través de úna segunda banda 234 sobre la plataforma del 

carro 84 a la derecha de la línea central' de la cubeta!’ífi- 

cha unidad incluye, entre otras cosas, el motor impulsor **23 6, 

la polea corinada 238, la polea 240, etc. En la banda 23^’
• * • 9

está montada] alrededor de las poleas y del reborde anuiar * 

242 en la rueda de cubetas 28 para proporcionar la fuerza 

motriz a la misma.

Hay un primer par ’de ruedas de bogey 243 montada^ 

para girar sobre la flecha 244 que está asegurada a la 'plaj- 

taforma a un lado de la entrada a una, tolva sobre el carrp/ 

84, y un segundo par de ruedas 246 de bogey montadas para 

girar sobre la flecha 248 que está asegurada al lado opues­

to de la- tolva. Un primer carril 250 y  un'segundo carril 

252 se extienden alrededor de la superficie anular interior 

de la rueda de cubetas, de tal manera que la rueda de los 

bogey se monten sobre los. mismos y mantengan.a la rueda de 

cubetas en su trayectoria de movimiento giratorio. Hay una 

barra■254-transversal que-se extiende lateralmente entre ca­

da, uno de los pares de bra.sos 88 que soportan a, los rodillos 

94 estabilizadores. Hay un primor rodillo y uri--s a punió roii— 

lio estabilizadores 255 y 257, cue están montados or. la barrí 

transversal; estos rodillos evitan que la rueda de cubeta'

quede desasentada de su montaje cuando una cubeta en la-

' Mojí* ntim. 1 9

i

1
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.rueda 28 pega "contra un ‘objeto' inmóvil» '\ 'T ¿?'rS

El carro 84 de movimiento de- -transversal,, y  el con 

junto de la rueda- de .cubeta soportado sobre el mismo,, se ha­

cen avanzar transversalmente a lo largo del bastidor.22 prin 

cipal. Dicho movimiento se logra haciendo avanzar el carro 

a lo largo de.la cadena 256 qué,descansa sobre la guía de v- 

ps^pna 106 y esjbá asegurada a -un extremo .en el anclaje. 108,- ■ 

(mostrado en-la Figura-4) y está'asegurado en el.extremó, 

opuesto a un anclaje similar» la cadena 256 se hace pa^ay*. ■ 

sobre la rueda dentada, impulsora 258 y sobre las.' ruedas ̂ den­

tadas espaciadas de giro libre 260 y 262, En consecuenc*i*a? . 

cuando el motor 264 de impulsión es accionado para que .haga

girar a la--rueda dentada impulsora 258,- el carro.de novi-.-
' ¿ » « * *

miento transversal es tirado a lo-largo de la longitud dq --- 

la cadena, la oue está asegurada en sus extremos opuest&S..

I-a dirección dei viaje a lo largo de la cadena es dictado*, 

por la dirección del giro que imparte el motor 264 a. lá.’b*ue- 

da dentada 258'. Un motor apropiado para hacer' avanzar el. ca­

rro de movimiento transversal puede-desarrollar 10 caballos 

de fuerza a 15 -revoluciones por minuto.-

Si carro , 84 de movimiento transversal se mueve ,á : 

lo largo de los carriles.104 y 112 que están situados 3 o ore _ 

los rebordes'superiores del .bastidor 22 principal. Cuatro . 

ruedas .90,.-una en cada una de las esquinas -del. carro, 'están 

montadas a lo largo de los carriles. La estabilidad ¿él ca­

rro . de movimiento transversal, qtie está, suspendido -del; bas­

tidor principal 22, se aumenta’ al proporcionársele un par de 

rodillos 92 de guía (véase la/ Jiguxa 3) que corre a. lo lar-r 

go Ce los lados opuestos del '.alma, del., carril-110. Los .rodi­

llos de guía 92.- están dispuestos a ángulos rectos con res-



pecto. a- las ruedas 90 sobre el’ carro de movimiento trsnsver- 

sa r̂'.3T- Qstán asegurados a los extremos opuestos del carro de 

.movimiento transversal. !'

•Vji'a./i':’--'-' las. Usuras-9 y 10- muestran de manera, más comple­

ta la.relación, entrei.el transportador 54 sinfín, la tolva / 

62 de- descarga y* , el transportador ’ 64» La manera por .medio 

de la cual. estáj.montado el bastidor 22. principal sobre los 

carros de;rodamiento 24 y 26 es la que se ilustra, en la Si- 

'gura 9 , y  la forma de la placa 172, que se mueve por d£b?£fo.

del transportador 64,. también se clarifica, adicionalmentro.■ *
Hay límites de’ tone 266 situados en los extremos onuestes.• • • - ■ ■ * . •
de los rieles para demarcar, la extensión máxima de viaje

del carro 84 de movimiento transversalj las defensas 268 en _ * * . • « - * * _ *«•••'
el carro Hacen contacto con interruptores de límite y  hap.en 

que el motor 264’dé impulsión invierta su dirección de gíyo.
■ - • , * i > *
Pueden emplearse interruptores accionados uor leva como ¿ñ— 

teiruptores de límite. El motor 270 que impulsa al trariápor- 

tador' 54 sinfín es visible-en la Figura 9; así mismo, las 

anclas 103 que aseguran los extremos opuestos de la’ cadena ' 

256, están visibles, aáí como la guía 106 de la cadena sobre 

la cual se .mueve la cadena- 256.. - '•

. La-Figura-11 muestra los detalles de una de las 

unidades -impulsoras,dé la banda para la rueda .28 dé cubetas

a una, escala’ agrandada.- La relación 'entro, la viga abierta- 

en forma- de-_caja .que“se extiende éntre los lados 96.y 98 

del bastidor 22 principal y eljtransportador 58, también 

queda- fácilmente’aparente. Obsérvese que la’.viga en forma ’. 

de caja- permite que los rodillos 58 que soportan si. tremo ■ 

superior Sel transportador 54 quede colgando a. manera de un; 

arpilla desde las salientes u  orejetas-272 aseguradas a los
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.refuerzos 117, 119, etc., y los rodillos 60 que soportan la

carrera o tremo inferior del transportador 54 están asegu- 
• •
rados directamente a los miembros cruzados en forma de.cruz, 

o de intersección, para formar una muesca para el miembro 

138 en forma; de V► También está amplificada la relación en­

tre las/ ruedas 243 y 246: del bogey y los rodillos 255..y 257 

de estabilización; aun cuando las ruedas del bogey corren á 

lo largo de los carriles anulares 250 y 252, los estabiliza­

dores son presionados por medio de cilindros de aire Ooliilfráx

licos 274 y 276 apretadamente contra los carriles.. El giSado

de la acción de compresión puede alterarse variando la opre­

sión en los cilindros, y los cilindros funcionan como amor­

tiguadores cuando la rueda de cubetas pega contra un objeto 

inmóvil. “ • ■

Hay una tolva 278 en forma de embudo situada^ en.

la sección media del carro, y recibe el material descargado
* *• » *

desde la cubeta de la parte de extrema superior en la rueda 

28 de las cubetas. Cada una de las cubetas subsecuentes pa­

sa por dicha posición de extrema superior en la trayectoria 

de giro para la rueda, y el material contenido en ella cae 

descendentemente.y a través del cuerpo de la rueda de cube­

tas, y continúa a través de la tolva y hasta el tramo supe­

rior del transportador 54. Puesto que la tolva 258 avanza 

junto con el.carro 84 de movimiento transversal sobre el 

cual está montada y puesto que. la rueda 28 de las-cu.betas 

está montada para movimiento giratorio alrededor del carro, 

la tolva siempre está, en alineamiento con la cubeta que está 

descargando el material que ha recogido de la cara de extre­

mo de la pila 12..'En consecuencia, no hay necesidad de pro­

porcionar tableros de faldones que se extiendan a lo largo .
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_de la longitud del transportador 54 para retener el polvo y

el desperdicio. Así mismo, la distancia- relativamente corta'
' . v / ■ '
entre el extijemo inferior de la tolva 258 y  la corrida o tra

: * -i , *
mo superior del transportador reduce la oportunidad de que 

él polvo y el desperdicio se'extiendan a las secciones adya­

centes de laj estructura dei recogedor..

i .. hsjs Figuras 12 y 13, muestran a una escala agranda

da, los detalles estructurales de la rueda 28 de las cube-
| * • • o *

tas». La rueda comprende un-anillo 280-interior y un- an-’M  J.n,
• •

282. exterior unidos amos ¿ los otros por paredes laterales 
i - ••V *

284 y 286. ffia.da una de las unidades de cubeta, o módulo,". 288 
I * • *

de la Pluralidad de las cubetas ubicadas alrededor de la ne-
! • - - - '

riferia de la rueda, son idónticas, y consisten de una cucha 

ra 290, una placa 292 de montaje, .-y 4 paredes pendientes""i » *■* *
294, 296, 298 y 300 que definen el cuerpo para la cuchara-* 

-290. La placa de montaje está curveada para que se ajxistá -a' 

la curva del anillo exterior 282, y hay servaduras 302 -que 

se extienden entre la placa dé montaje y la cuchara para dar 

resistencia a este último miembro. Hay perforador agujeros 

304 a través de la placa de montaje cerca de sus bordes de 

tal manera que la cubeta 288 puede ser atornillada en posi­

ción fija sobre el anillo 282 exterior con los extremos in­

feriores de las paredes 294, 296, 298 y 300 extendiéndose 

radialm-ente hacia adentro más allá del anillo 280 interior.. 

El cucharón está ubicado en la parte media, del anillo supe­

rior de tal manera que las bandas impulsoras pueden pasa.r 

sobx-c él sin tocar eí cucharón 290. Guando un módulo o cu­

beta 268 ce daña, se desgasta o por cualquier otra, rasón re­

quiere que sea. reenplass.do, la cubeta simplemente se desa­

tornilla de la rueda 'de -cubetas y se inserta una nueva uni-
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daa en.su lugar* La capacidad de' lograr ia reparación.y/o: 

el reemplazo/en el sitio de trabajo,' es obviamente muy de­

seable^ -1 ;

' j La Figura 14 es una vista en perspectiva que mués

tra de. manera más comoleta las relaciones entre el carro
■V-. • j ■ - .=••••* ■ •
84 de movimiento transversal y  la rueda 28' de cubetas* Las 

puedas 90 cíe están montadas sobre- los riele/s' situados .en 

los rebordes volteados hacia adentro 100 y 102 de la viga

■» . - _ Hoja. nftm. —  *.•

en forma de> caja (véase la Figura 4) quedan' escondidoá'dé** **# ■
la vista por las cubiertas 302 de las ruedas. De nanezt>»mls 

significativa, se muestra en forma completa l a 'configurácxái 

. estructura^ de la porción' del carro 84 que pende por ffebhgo 

de la plataforma 86 y está montada á  lo largo dé los rieles

104, 110 y 112 soportados por la viga en forma de caja*..^
~ * . " ' ;• • * ’ ’’

La Figura 15 es una vista en perspectivá de baj;

fragmento de. una modalidad alternativa de la rueda 28. *de, * • 

cubetas. Hientras oúe cada una de las unidades de cubeta *o 

módulor 288, mostrados en la modalidad preferida de la Fi­

gura 13 sólo funciona en una dirección de giro de la rueda • 

de cubetas, cada una de-las cubetas 304 es. reversible y . 

puede fácilmente ser ajustada para funcionar, independien—  , 

.temente de si la rueda de cubetas es impulsada en el senti­

do destrógiro o ¿n el sentido levógiro*.Dicha versatilidad 

es mucho más significativa-cuando la rueda de' cubetas está:

■ colocada entre l̂ .s caras de e;rtremo de dos pilas de almace­

namiento adyacentes, ¡le tal manera, que puedan trabajarse 

cobre ambas pilas por medio do un, sólo recogedor.

v Ilay pomos 305 que montan la cv.bcta 304 para moví 

miento pivotal con relación r, la superficie anular erterior 

de la rueda 28 de-cubetas. La cubeta. 204 se comunica con..
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* * «• ■una abertura-308 que.se -extiende a través'déla ruedade cu­

betas. y. permite. que él material recogido por la cubeta sea- 

•depositado a. través de la tolva 278-sobre el-tramo o corri- 

da superior-del transportador 54 de puente. Kay soldado un

: ■ ■. .primer par de-miembros 31Ó en forma de 1, o unidos- en.cual­

quier otra, forma, a-ia rueda 28- de cubetas adyacentes a un 

borde-de la abertiira. 308,'.y hay una abertura 312 que se ex­

tiende a través-^ de cada uno de los miembros- 310. Hay un se—

Y v i c ’’'

gundo par-- de miembros 314 en forma de 1 que están unidor
. . . .  .. " , o .. •

la rueda.de.cubetas adyacente ál.borde opuesto- de lá abér-*

tura 308r y; una abertura (no mostrada) cue se extiende a*...... t \ v * • * * .
.través, de.cada.uno de- los miembros. 314» “ 

Hay asegurado un par-de salientes u  orejeras 318, 

'y 320 a la. superficie exterior de cada una. de las cubetas

; • • ' 304* la saliente, u  oreja 318'está colocada de tal manera 1 que
• ’ ' - •" - • ■ ■, . " - - \ - - . - 

ajuste entre las. superficies adyacentes de'los miembros *33.0

: cuando'.la cubeta pivotea en sentido levógiro alrededor
. * •" * i ■ • . i ' . " * . .. *

los pernos 306. De manera .similar, la saliente u oreja 320 - 

está, colocada; de tal manera.que ajuste entre las superficies

;• 20 ' adyacentes de los miembros 314 citando la cubeta pivotea en 

el sentido. dextrógiro alrededor de los pernos 306. Para re— 

■tener la cubeta sujeta en una de sus dos posiciones, hay un 

perno- de sujeción 322. que es forzado a través de las abertu­

ras .alineadas, en los miembros-310 y la.saliente 318, o, al-

-:;25^ temativamenté, a través de aberturas alineadas en.la saliven 

te 320 y. en los. miembros 314..31' perno 322 puede ser marti- 

-liado o forzado basta'la posición de sujeción, o fácilmente 

"removido do la misma, ■ en elsitio -de La operación en-la cue 

"se recoge;el material. -

' v...^,3o; : Obviamente, hay modificaciones en'los diversos'

.. . 07107 •
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conjuntos y subeonjuntos- y componentes explicados anterior­

mente que serán aparentes a-las personas hábiles en el-arte 

desptiés de leer la especificación anterior. Por ejemplo, la- 

rueda de cubetas puede ser asegurada directamente .a un ja­

balcón alargado sin emplear una viga y un carro de soporte, ' 

Así mismo, pueden utilizarse dos rastrillos, y puede utili­

zarse un transportador de puente reversible para descargar

en ambos extremos de la viga. Adicionalmente,' pueden utili-
• » • * »

zarse miembros de' canales en forma de U. en vez de los ríq^s
• o *

104,- 110 y 112; de esta manera, se ha sugerido el térmirib*. *

genérico de ̂ superficies de rodamiento" para que abarque líos» * *• ■»
% M 9

rieles y todos los sustitutos convencionales de los mismas?

las ruedas 90 y 92 en'el carro de movimiento transversal pue

den ser reemplazadas por ruedas rebordeadas o, posibleméhté,
•  *

por llantas de hule. Así mismo, los lados 96 y 98 puedenIto- 

mar la forma de placas de metal, como se muestra en lá ?d>, 

gura 4, o pueden constituir una configuración en forma Se*»' 

viga abierta, 3n consecuencia, las relaciones de la inven­

tiva expresadas en las cláusulas adjuntas deben ser conside­

radas ampliamente conmensurables con la contribución .signi­

ficativa a las artes y ciencias útiles y no debe quedar li­

mitada a sus términos literales.

H pJa  n A m . . 2 6
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-REIVINDICACIONES-

los plintos de invención oropia y nueva que se pre-> 
. ’ ' ••• 

sentan para/que sean objeto de esta solicitud de Patente de-

Invencifdn en España,-por VEINTE años» son ¿os que se recogei.

en lasj.reivindicaciones siguientes.

; ‘ . /' Ia.- Perfeccionamientos introducidos en un recoge
- " • *

dor.de rueda de cubetas cue comprende: a) un- bastidor prwv*
• ' « o .

cipalj b) comprendiendo dicho bastidor principal un par*fté*
*

lados y una armadura abierta a manera de caja oue une dichos
•3 *%

lados entre sí; c). una pluralidad de superficies de rodami'er 

to aseguradas a dichos lados; d) un carro trasladable, e) 

una rueda.de cubetas montada a rotación sobre dicho cafíó"*”
’ q- ' „ * *

y cue rodea dicho bastidor principal; f) incluyendo dicho.* 

carro trasladable una cubierta con ruedas en cada esquina»*' 

para aplicarse a superficies primeras de entre dichas super­

ficies. dé.rodamiento a medida que dicho carro se mueve en 

vaivén a través de dicho bastidor principal; y g) incluyen­

do además dicho carro trasladable ruedas de guía aseguradas 

por debajo de dicha cubierta para aplicarse a otras super- 

•ficies de entre dichas superficies de rodamiento en un pla­

no perpendicular al plano de contacto entre dichas ruedas y 

dichas primeras de entre dichas superficies de rodamiento.

.2-.— Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin­

dicación Ia,. según los cuales dicho carro trasladable inclu.- 

• ye además pares de brazos -que cuelgan por debajo de dicha 

cubierta y  se entienden paralelos a los lados de dicho bas­

tidor principal, y unos rodillos estabilizadores están mon- 

.tados en los extremos libres de dichos brazos, para presionar
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contra dicha rueda de cubetas ymantenerlá. dentro .de ’su. tra 

yectoria;de, movimiento de rotación* ''

. * ,3a.-• Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin­

dicación 2a, según.-los cuales dicha rueda de cubetas comprer 

den. un anillo interior, un anillo éxterior y paredes latera 

les que unen dichos anillos interior y  exterior, una plura­

lidad de cucharas montadas en dicho anillo exterior,! una

pluralidad de vías .que se extienden alrededor dé la super— '
¥ • • % •

ficie interior del anillo- interior, \y una uluralidad. de, %&£ 

das de carretón o bogie están, montadas en dicho carro para
*  ̂ . . p *  *

correr a'lo largo de. dichas vían. ren dicha superficie .inte- . ... •***
rior,. a medida que dicha rueda-de. cubetas es hecha .girar", ' 

4S.— -Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-

dicación 3aV según los cuales dichas cucharas están moiitá—
1 • .. \ ' é ^ •
tadas para movimiento de pivotaaiento- entre dos posiciones,, 

y  están previstos unos medios de bloqueo para retener té toa 

raímente dichas cucharas en la posición seleccionada* - ̂ ,1* 

5a*- Perfeccionamientos de acuerdo coa la reivin­

dicación 3a, según los cuáles una barra transversal está."' 

asegurada,a cada par dé brazos, y una pluralidad de'cilin— • 

dros hidráulicos y rodillos estabilizadores están asegura­

dos a la-misma, forzando dichos cilindros hidráulicos a los 

rodillos estabilizadores contra dichas vías en la superficie 

interior, de dicha rueda de 'cubetas*.

. I 6a*- Perfeccionamientos,de acuerdo con la reivin­

dicación Ia, según los cuales el: recogedor incluyo'además 

una primera polea_extrema situada en un: extremo de dicho ■ 

bastidor principal y una - segunda polea extrema situada en y 

el. otro extremo de-.dicho bastidor principal, y vna corroa;-, 

transportadora, sin! fin arrastrada sobre dichas poieas y-que

•. • . . '■ ' -Hoj» n(lm. .
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se extiende a través 

tre dichos lados/.'

de diclia armadura’ a manera de cala e*-f e* i i  ^
• • • «

■7-.- rerfeccior.arder.tos de acuerdo con la reivin­

dicación 6s, según los cuales el recogedor incluye además 

unas orejetas- aseguradas al extremo interior.de pestañas 

formadas en dicho bastidor principal, y rodillos locos sus­

pendidos en forma de guirnalda desde dichas orejetas para 

soportar el ramal superior de dicho transportador.

/ 8s»- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin­

dicación 6s, según los cuales dicha rueda de cubetas compren 

de una pluralidad de cucharas que descargan el material con­

teníaos en ellas por gravedad, y dicho recogedor incluye ade 

mas una tolva cónica cuyo extremo agrandado abierto se ex­

tiende por encima de la cubierta y cuyo extremo reducido se 

extiende por debajo de la cubierta para descargar el mate­

rial que sale de las cucharas sobre el transportador sin fin 

que pasa por debajo de ellas.

9a*- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin­

dicación 12,. según los cuales dichos lados comprende placas 

metálicas y una pluralidad de carriles paralelos están dis­

puestos en dicho bastidor principal y sobre los cuales está

montado dicho carro trasladable.
\

ios.- «PEEPSCCIprTAtíIH'EOS ETTHOBUCISOS m  US HECC- 

C-SSOE DE HUESA SE CUBETAS". •.

I al y coso se ha descrito en la memoria, que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 

los fines que se han especificado.
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