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- ciona de manera general a maqulnas.recogedoras con rueda de
chbetasﬁ \'g més partlcularmente a varlos reflnamlentos en la

,constrﬁccldn,del oasﬁldor pr1nc1nal el carro de mov1m1ento'

]los mismos., - - : L eeess

volﬁmenes de material de las caras de extremo de las llas

menas o) mlnerales, carnvén, y szmzl. ares. Il recogedo” de, rue

'aenxlas caras de eztremo de las pilas ce alm:cenamlenxo. Diq .

cuoetas ha sido nmontado en carriles situados en la »narte su-

b0, lo que tinicamente nuele tener vorios ClEﬂuO” ie metros

-ﬁe'lonritud.e incluye cientd= &# tonelodas  de materizl, Zos

'CarrIIEa uermwten gue- el reco~nﬂor se adga avanzar

- Hofa nfm;. L

1. Camno de 1a 1nvenc16n - Esta 1nvenc16n se rela-

transversal, la rueda de cuoetas ¥y el mecanismo 1mnulsor de

2. Antecedentes de la 1nvenc16n.- Los recog ed@rés .

de ruedas ae cubetas han.lowrado una ‘aceptacién mundlal"bo-

mo una méqu:.na efectlva. m.ra recu*:erar 0 recoger, ﬂ'rc.nues .

de al*acenamlento de los materizles en CaUaS, tales eong, o
das de cubetas ha sido nartlcularmente efectivo nara recQ&er-’

el mhterlal de las dl;erentes canas de . terizl que com;t?a-'

00“

-

chas pilas son sust;nCLalmenie trianzulares en su seccidn

transversal vertieal, y varién en su altu{a, v el meterial
removido de las mismas nor el recogedor- puede sér descarga_
do sobre un transportador aléjado.o un carro dé ferrocarril
para su nfocesamientg subsecuente, Z1 reéqgeddr de rueda de

perior-ﬁe lozazs de concreto o de lastre opropiado en o ceres

[

el niv el de T2 tierrz cue sec exticnle 1on~’ Suwlinals eate 2

lo lzrzo de los lodos oznuecstos -de wns »nila de "1"vcegazlea—

e nanerd

fs

R
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,totalidad del tramo lateral del uastldor ﬁr1n01nal PAEPD gue

fofn nom, 2
| continua en la’ dlre0016n longitudinal hacia la cara de ex—
trémo de la plla de almacenamlento mientras el carro de mo-
vimiento transversal sobre el cual estaba montada la rueda
de cubetas pérmitia que la rueda de cubetas se moviera la-
teralmeﬁte 4 travéé de la cara'dé extfemo de la pila de al-
mapenad&ento; Habia un rastrillo asociado‘fungionalmente con
el car%o‘de movimiento transversal, para que el rastrillo
aflojara el material en pérticulas en la nila de almacena-r
miento que tuv1era la tendencla a ne*arse uno con el otrb

o oo
debido a la 1nfluencla de las condiciones cllmatoléﬂlcns..
Un recogedor de rueda de cubetas revresentativo fue el” gﬁe
se describid en la. Patente de los dstados Unidos ndmerc...
3,069,027, otorzada en Diciembre 18 de 1962, a Henry F, Dis~-
chinger y cedida al nronietério'de la presente solicitug,..

Aun cuando los recogedores de rueda de cubeta'??e
incorporaban los nrincivios exvuestos en 1a Patente de st—
Fhinger funcionaban admlraolemente, se presentahan c1er%??.
problemes después de la instalacién ¥ del uso continuado en
el luger de tranajo. Por ejemplq, el bhastidor principal con
la gufa triangular del recogedor de la ruqda de cubetas re-
cogia nolvo"y desperdicios °obre el mismo,‘narticularmente
sobre la narte guperlor,ae la nlernQ del bastidor principal
que se extendia lonultudlnulnente, Vg lws Ulucas 1a$erales,

o tableros de falddn, t?nian que extenderse a- lo lorgo de la

cooneraron con la tolva de descarsga funcionslmente asoczmﬁa
con 1o rueds de cubetas, ids siEnlflc tlv"aente aun, 1o fér-
ma. trlun”Ul°” del bastidor princiﬁélﬁ(cuanuo se ve en su.
seccidn transversal vertical) se utilizabo en conjunto con
un carro de nov1m1ento transvers l ‘conformado triangularmen—
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¥ moza reducidos gin que se Jisminuya el olto volumen de

Hoja ndm. 3~

[ .

_te.ain mayor que estaba "enrollads alrededor!, o abdrcado_.
por la viga triangular; los rodillos de las esquinas del
carro pe*mluian que el carro de movmmlento transversal se
moviera 2 lo larg o “del oaotldor principal. Sin embargo, di-
cha‘disﬁosi&ién requeria una enorme rueda de cvbetac de ma-
yor dlﬁhetro para que cupiera sobre el carro-de nov1m1ento
transv?raal "enrollado alrededor". La masa significativa de
1a rueda de cubetas requerfa, a su vez, notores con capaci-

dad relatlvamente grande montados sobre el carro de mOVik

L XX 1. .
miento transversal nara-lmnulsar la rueda 2 través de %Qdé-.
L] L}
nas y ruedas dentadas para tra ajo »nesado,. s e
. . > . .

. -

-e

RESULIEN

;..0‘

De esta manera, tenlerdo en cuenta los 1nconve-'

"-

nlentes de los reco~edores de ruedas de cuoetas conocldos-

Jemﬁllflcados nor el de la Patente de 31sch1nger, la pres,
sente lnven016n contemnla un raco~edor de rueda de cube%;g
que tiene un bastldor princinal formado de dos lados unidos
uno con el otrd por un baétidofnabierto, de forma redtangu—
laf; se aseguran rieles a una superiicie de ios lados, de
preferencié los rebordes superiores de los lados en forma
de C. Las ruedas del extremo superior del carro de movi-

miento transversal encajan o giran a lo largo de rieles y

el carro de,movimiento transversal rende por dehajo de di-

chas .ruedes en aroximidad a los lafos. ZL1 espacio comnacto
del bvastidor princinal y el carro de movimiento transversal
p01m1tnn que ﬁucda eLnlewrge une. ruede'de cubetos de taomafio

5 3

tonelaae que puede ser manejado por el recogedor con rueda
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lde cubetas de 2 presente invencidh. Una,banda de transporta|. .

“tidor pr,nc1pal, se om;tlpén los tebleros de ;gﬂdén lhr-..,

dor sznfin comﬁnmenue conoclda como transportudor de nueﬁte
pa;a la teralmente a través del bagtldor, Ng esté 31tuado en
prox;mldud a la tolva de ‘descarga; el transportador esté S0=
portado por rbdlllos de glro llbre en artlllera que nenden

de; los rebordes de los ladJs.'

se presta 2 si mlgma a la construccldn en unldades, de $al

Ad clon.lmenue, una rueda con cubetas m S pequena

menera oue una sola cuoeta 3uede £4 c1lmente ser reemplazuda

J ‘. o%e. °

o renar da e el 1ubur del trabago ‘sin qultar la rueda tome

nleta de las| cubetas del recovedor de’ manera 51m11ar, lﬁh-

rueda de cuaetas'Iﬂ

reduccldn en el dlunetro 0 tamano de la

1mpulsoras ha#an girar a Wa mlsma, con To gue 21 mis 0 tlnm-

o‘o"

po se 109-“ economia. udlclona.mente, 1a~nreseﬁte 1nvenc16n

....

contemnla reduclr al minlmo 1a reco’eccldn de nolvo ) dasper

, nuesto que el oastlﬂoy-..

-o"

princival eoté en su mavor nﬁrte-a01erto 2 lo l,rro de su .

dlClO soo*e el oas»:.c.or nrmcm

1ong1tud y nermlte gue el desnerd1c10 Dase llbremente a tra-
vés del mismo. T’uestca gue la p*esente 1nvenc16n contednla

que la tolva de descarga se mieva en congunto con el carro'

T

de movimiento trunsversal y term.ne a unz corta dlstar01u )

nor~,rrﬂoa de un transnortador cue 3&5& a truvéo del bas-

f0Se
... Adicionzlmente, pussto que lz

siio reducida en su temefo zin secrificar su_c:4aciiaa'de_;

llevar corze,; lo ruela de C"Jetaq es impulsais nor un par
le brnd : noacn alreiéior Sel nc“_:cﬁro de lg’

.Hoja ntm, - :4 B D

permlte nue mouores con OaﬁaCldud nfs baaa y SGHClllaS bendag - -
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N unitar"ia'.' 'o"m dtﬁé.i',' ¥.ca da u.na. de las cuoetas 'ovede ser :Ln

AY

. d:.v:.du...lmen‘te reparada o reemnlc.z dc-. Ast m:Lsmo, 1a rueda.
N _
. de. cu.beta.s pruede estar eouro'xda éon cube'l:as m.nualmen‘be re-

vers:.bles de 'I:al manera. que’ el recogedor puede acclone.r de

-5 rmanera. eJ.ect:,va. entre 1a.s caras de extremo de dos m.las -

T cen'be.,. R R I R

5' s 0 ros obaet:.vos dn.c:.on;...es ain cue nveden rea.l:.-.

_._N

. ) zarse por med:.o de "a. presen‘be J.nvenc:.dn, pero oue no se

enumeran erI lo enter:.or, cued dn anaren‘be., . las per...cmas

ERITHE

10 héo:.les en el arte cucndo se s:.gue 1e. s:.gu:.en'be esn'ecififa- ’

4

: c:.cSn ,; se ' ons‘cruye en armon niz con 1os o.:.bu;;o.. adaun'l:oer

. - . . - . - . e 00v
4T . . : S B R I 2
. o . . R

el |7 . nREVE DESCRTPCION DE I0S DISUJOS

: ' .
. . . . - - .
- - - ) . R 3 H - 0“'.

'La dwra 1 es uwne. v:.stg. en r:ersmac:‘l::r.\r1 'cots.l u.E.

-..

,'un reco'-edor de rueds de cuoe’bas constru..d.o de acu.erdo gori

~

los nrz.nc:.m.os de esta :anenc:.dn trab..g.,.ndo la cara de e.L .
N '-s - - . ) . "'l""

. tremo de run"- pils de alma.cer‘ omi ent0°

'

- Ia Pigura .2;es wnz _.ata. -r.,,-...e'ﬁ: .da, vert:.ca_. en

200 ,elev cn.dn 1'~o..;l7ev':|.cz'* del reco"ec.or- de rueds de cuvetas, cujg.

-v:.sta ha 51d0 'bornada a2 lo lar'-o de la linea 2-2 de 1 a. F ﬂu-

ra l y en la d:.recc:.dn :Lno.:.c‘..da.,

_12. FJ.'-ura 3 es una vista J.I“.'!:,..;e 'r"':.dg., vertical en

el ’eW eve .c:.dn vo r or: tor:.':.c.‘_. 2 10 1:.'1‘-30 de a 1face 3-3 de la
' . - . - ¢ ° R - - -

25 | Pira Ty -E"'l la, direce i6n’indicars;

n ek W lrtein g .

aa,F:.gu;:a a e_ 1.'.1::. v:.:'c:.,cn nersnectiva, a ezccla

' arenne, alie 0 AT ':-u-.o:-bq' Lo rineinal Gel 'rtocoq—ar]or cn Iafe A
K . Soh LmlaliniicCoy ce. 2= LLCY p.l. — C..-. Coom ..e-. - T e AL Seice e
.- Y- . - 1
o te ~
ClLevlsy

- .
o 4 . om - 4 oda 4 ——acte - o
Lz, .;-'.v..:-;:-._s. 5 ez uwnn viztz on clev:.czén 4g etreno

T30 de'l reco"eéor de 'f'ued'= de cvoe‘b...;, cv.,[... vi sta kz sido toma-
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| d:.cha wsta ha s:.do tomaclo. a 10 l;.rgo de 1° 1lin Inea 7-7 en 13.

ver'i::.c.,.l del bastidor »rincipal del reco'redor de ru.eda, de -

Y=g de l.:. F::.gura 10 y en la d:.rmccldn :Lnd:.caaa- 7'

:de rued" de cuoe'ta

f..,:."to to‘u.....-. & lo la.r'ro de la. ":'.ne'= l—ll en 1 I‘:."u..a 8

| cudetas;:

- o ot e T+ . <. - . Hoja ptm. O

d'= a lo lurgo cle la linea 5-5 de 1a n.gura 2 y en la d:.rec-

.

c16n :anl:.cada., L . -: - : o S

' Ia Flgura 6 es. otra. v:.sta de e::'bremo en eleva.cn.dn
del reco edor de rueda de cubetas, cuya v:.sta ha sido toma—-
da a lo. lg.rgo-_ de la _linea. 6=6" enila Figura y en la_'.dlzf__eccz.én
Ia Fl"'ura 7 es una visfé,en_ .eie’v'e.cién.dél_an'bei'a: 1

de la rueda de "dubeta.s del récogedor de rueda .de cu’oe*baé, N

vbc'

F:Lgura 8 yen la d:.recc:.cSn :.nd:.cada* B - ,‘." e

.

_La Figura ) es una vista en plan'ba .,uper:l.or de.,la .

"

ru.ed.* de cuoetas, cuja VlS'bc- ha s:.do tom da’ a lo 1arﬂ'o_~c:e‘ -,_;La

as

1fnes 8-8 en la F15 =) 6 ¥y enla d.:.reccldn indiceda; = .

La I‘:.e;ura. 9 es um.. v:Lsta en secc:.dn '!;r..nsvers l

--\-.\

-

cuoetas, cu,fa vista. ha. sido uom..da , 1o largo de la 1:'.nea. .

.»h-

2T
to 4034

v 2 M

La F:.a'u.ra 10 es una v:.sna en. plaz ~-r!:;~ super:.or, con

secciones queomda’s_, Vdel 'oast:.dor _princ:.pe.l cel, recogedor.

La. F:.gura 1l es una v:.sta en secc:.én transvers GJ.

ver't:Lc.l mostrando el 'bg..st:l.dor pr:l.nc:\.pal, el c:..rro de mov:.-' '

m:l.en'bo transvnr.;al, y-.la rueda de cuoeuas, W-1 v:.stg ha
ua ~1°'u_m 12 ‘es una v:..;ta. en .;eccw 6*1 rensversel
ertical : rwg:a.ent ade e, @ escala agrmde.c";a, -&el’ tastidor arind
cinal, ;:el carr de movi:.z;ezzto f'-’:r::-.n..ve:"csl :,r de la ruelc de

Ta 7 "u.ra "..3 es '.:na iz _er; w"‘u""“ec‘aive ,' . r.ne.'._‘"

.
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25

.de carbbn, mineral o mena u otro material en particulas. Hay

_pefas; cuya vista estd situada en la»proximidad.de la Figu-

de una pila 12 de almacenanmiento compuesta de varias capas.

blado ovuesto de 1a »nila 12, Se asegura un primer carril 18

superior de la loza 16. Zueden utilizorse grava, »iedra tri-
a - ’ U

B 2
Hoja nam. |

ra 4;

Ia Flgura 14 es una vista en perspectlva del carrd.
‘de mov1m1ento transversal en el que la rueda de cubetas se

v

muestra en.llneas punteadas; y

e La Tigura 15 es qnarvista.en perspectiva de otré_

modalidad de las cubetas para la rueda de cubetas.

". DESCRIPCION DE L4 INVSNCION S q

ana s s

& Ak

. . . 4o
\ - - o

na @

.-
Con referencma ahora a los dibujos en los queuaos
mimeros de *eferenc1a idénticos se refieren a component es n-

dénticos en todas las figuras, la Figura 1 es una vista en

nersnectlva del recog edor 10 de rueda de cubetas consbtruido

LR

de acuerdo con los principios de la presente invencién.,@k,

-
-~a

recogedor 10 estd trgbajando la cara de extremo triangular-

Y ow

J<>-*

una-primer loza 14 de concreto que se extiende longitudinel-
mente 2 lo largo de un lado de la pila,‘ia que puede exten—
derse vnor varios cientos de metros, ¥ wma segunda loza 16 dg

concreto que se extiende paralela a la misma a lo largo del

sodre la sunerxﬁcle superior de la lozaz 14, ¥ un c'eﬂ"mdo

arril 20 se asegura naralelo al mismo sobre la superficie

turada, u otros metericles de lostre en vez de las lozas 14
y 16.
51 begtidor 22 zrineinzl del recogedor 10 ce ex-

tlende lateralmeate ﬁasta la -distancia comprendida entre las

- C R
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1ouas. Hay un primer carro de rodadura 24, que es movzble a
lo largo del carrll 18 N que soporta un’ extremo del bastl-
dor prlnclnal, ¥y un segundo carro de’ rodadura 26, que-es mo-
vivle a lo largo del carrll 20, ¥ que soporta el otro extre-' ;
mo del oastldor pr1nczpal. Hey una rueda 28 de cubetas mon- -
tada para movimiento glratorlo en una dlreccldnrlevdglra.al-i,'
rededop del basTidor-principai 22, v uh cafro de movimiehfq
transversal (moétradb en la.Figura i, v asi mismo visible en

las ?igur%s de 5 é 8) mueve lateralmente a la rueda de JBude- |

tas de un lado = otro a través de la cara de extremo de3i£i

pila 12, De esta manera, como cueda sugerido por’1as fleqhas
dlrecclonules en la Figura l, la ruedu 28 de cubetas ”lfau-
hacia laz cara de extremo de la vlla 12 de almacenum1ento na-v

ra trabajar en la misma mientres es movida lateralmente a ..

Auwuh

través de la cara lonsitudinalmente se hace avanzar a lo-
(&) . TS L

n
Ten™

largo de los carriles. Hay wn rastrillo 30 para'aflojar;gl z

Yl

material en particulas que estd asociado funcionalmente sem.

44"

la rueda 28 le cuvetas. Hay un trole 32 que se e\tlendé hacig
errive desde el ecarro de rodamiento 26 ¥y corre a lo largo .

de las lineas 34 de potiencia introduciendo de esta manera la
potencia al-recogedor de rueda de cubetas., Si se @ésea, el

trole 32 puede omitirse y carretes de cables puedqn introdu~
/

i
i

cir la potencia 2l recogedor.

La Tigura 2 muestra los detalles estructurales del

corro de rodonmiento 26 gue sozorta wn e“trem Cdel ﬁldO“

22 princinal, Comenzando cor el extremo svwer*or del carro

e rodcmiento 286, el trole 32 se extiende hacia arriba des— -

£

Gée la platelorna 3- pars hacer CuﬁtuChO con las 1linens -de

“oterc“u 34, 1oz ove octdn geao"“u;:s 82vre v»ozies Je
? .

cia 38. Hay un ponel 40 eléctrico encerrado que Se extiende .
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¥

'1, ..nor arrlo -de 1a platuforma 36 v hay unu cuaa 42 de con-

| canso 46, Vg ﬁn segundo tramo de eacaleras 48 que se e"tlende

unisono con’ el carro; un p ar de ruedas 52 con revorde sqpor—

<, rriles 20, Los. tramos sunerlor e 1n4erlor el transnortmaor

122 nrlnclp;l' el ‘l:ra.nsz:or‘aaﬂ.o"~ 1nv1erte su dlreccldn al*ede-

© |za 18, ZL segundo transpol aor uronsvo“ta e1 m’* ricl en

: ﬁbicacidn alejads p ra nroceuamlento subvecuente.

materia; hasta wna t lV” 62 de ueacarga cénlca. 31 -*terial

- Hejn .ntm. Q

troT IéCllmenue visible cue esté colocada sobre la platafoa
ma nara observhr 1= oner cién del nanel. Hay un prlmer tra-

mo de escaleraa 44 que se extzende hacia abaao hasta un des-

h c1a a$aao hasta la base del carro de rodaaura. Se propor~-
cmonun Farandales 50 en las eacalerqs, la plataforma y el

[ -
descanso. EL carro de rodadura 26 esté asevurado al bath-

dor 22 nrlnclpal de tal munera que el bastldor se mueve ox

l°.

tun el carro de roda&ura 2 nedldh gue se mueve sobre 1lps)ga-

de b«ndﬂ s;n:in comﬁnmente coroc1do como transportador de

puente, 54, se ettleraen laueralmente a través ael bastldor

.-O

dor ae 1z nolea .de caoezal 56 gue esté asezurada aentru dp
- L4 * ..
oo"

coalnetes en el curro de rodacura 26 “1 tramo superior del
trunsnortador 54 esté montado soore mwma serie-de T'ocL:LlJ.os 58
de giro llore, .J.entras que el uI‘S.'I‘.O inferior de" tm.nsnor-

tudor ecté montado sobre unz serie-de rodlllos 60 de giro

llﬂre. Como seré anarente nosterlormente en esta esnecl;lca-

c16n, el tr_nsportador 54 reczbe el uerlal de “artwculms

) !
que es v;c;aao desdel!la rueds 28 le cuoetas N transnorta el

pasa_a vés de 1a tolvv 62 ¥ coe sowre, wm gerunao t:ans-,

3
g
d‘
2

Lor 04, e1 cue se e'tﬂen e 10n31t¢ozn:lmente a lo lar-

%]
o -
[97]
(0]
-4
{0
(™

'ld 12 ﬁe,almac»ﬂvmien‘o r en nroxl_ id=d o 1a lo-

;articu_as removidlo ie la **1 ~.e :_m:ceﬂ_:lehmo hesie ua*

-
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Bral ca

1 var carga. Asi mlsmo, el-transportador'64 descansa sobre'

| una mesa o 1echo plano 66 que estd espaclado por arrlba de

| dedor de la cual se huce pasar la cadena T2, La cadena 72.

.manerg cue

o e lo)

T savyes aavE,

s El segundo transportador 64 tlene w trumo oune— B

rlor en form" de artesa para aumentar su ca pac1dad de lle-

la-loza 16 por medlo de ptas 68. La tolva 62 de descarga

portador 64 nor,sonortes 70 que estén asegurados al descan—

so 46.‘ _ S R ;;

EL carro ‘de rodhdura 26 se hace avanzar a lQ';ﬁr-

%0

go del carr11 20 por medio de potencia motrlz sumlnlstrada

~ . . ewese

3or un motor (no mostrado) montado sobre el carro de roda-

dura nara hacer girar wna rueda dent da (no rostrada) a_re-

entreﬂa 1a fuerza motrlz a2 una de Jdes ruedgs rebonaeadas

P

.
S e .

oo..
i .

na.m : '.—"
_ La Figura 3 muegtra los detalles estructuralb”
del carro de rodadura 24 que sonortu los eztrenos onuestcs
del oautldor 22 principal. Z1 c arro de rodadura 24 tlene:
una_ esfera 75 asentadz en el mlsmo, ¥y el bastldor prinecipal
tiene wn. receptéculo 7 curveado que descunsa sedre la es- f
fera. Ia esfera j la conezlén de receptéculo actden como .
amor?}guador para ev1tar gue se tuerza el bastldor prlnclnal

cuendo el recogedor se somete a ca rvaa de cnoque anorm*les.

rro de rodadurza se hace avenzar a 1o largo del cerril

1n1st : po wm mo-

18 por medio de la potencia hot*iv s

tor (no mogtrado) nontauo sobre el cur“o ue “oaa;uru de tgl

pueda,ezlc1entezanue hacor glr:r una rueds.d en-

[OSEAQN

(ro mo*"rudu) pern impulser la cedena 76 que csté en—

cerra@a den#ro de unza cubierta de protecciéﬁ o de seguridad
B 7 ' ST _ :

estd espaclaam por arrlba de los tramos superlores del trana ;

52 NG hay una cublerta protector" 74 oue encmerra a la cang- i
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-ruedas rebordead as 80._'

"$ado 1 por rodlllos ae glro llore 58, 60, eatan montado al-

‘rededor de la polea 82 de extremo. L nolea de extremo 82 °

 en 0051016 flaa. Sln embargo baao clertas condlclones,'
.71a.nolea d extremo vuede %omar una p051c16n.alternat1va,

-como se.muegura al extremo derecho de la Figura 3.' :...‘

'lateral:e e de w 1ado al ovro a lo lurgo del %o stldor
"nrlnclv_l, “tembién anurece rostrado en 12 ﬁlsura 3. 31
~carro 84 1ncluye un cuervo 86 oue se ext1°nde horlvontéle
'hente y 4 ora Z0S verdlentea 8c, dos de cuyos o“azos e*tén
' e:.'bu..dos uno = cgda lado de 1a ruedu 28 de caoetas. La§°

ruedas 90, vna en- cada una de las cuatro egau.nhs aelrcuer—
a lo 1mrgo de los carriles o rleles (uue se ven mejor en
srnrlnclnul, ¥ los rodlllos de guia 92, colocados a éngulos

-84, Los rodllloo 94 estabilizadores coloc aos en el fondo

de los or“a s 8e hacen presidn contra los. lados onuestos

}-QU°ve ente T ~1n 05011&016ﬂ’ nue¢en e:nlearae "odillo esta
OllluuhOEOS @dvclon 2lés en Ouras udica 0101 s es tr uéclc S
" La Figure 4 zuesitra la con;;*urgc é “eW westidor

*22 princisal, cue inecluye wn zer &e_laﬁos'QG ¥ 98 reten-doz

separados por uns viga swnvulwr en forﬁa de caaa gue e@té

_ ' L . liojn nom. L1
78 Tar caaen 76 aeochrga 1e ;uerzafmotfiz a wna de lag .

I Ey transportado* 54 del. puente, que esté SOpor-"

normalbente;est{ 1ge~uraué dent*o del baatldor 22 prlnclnal

[ [ XX RN

.‘.
Un carro 84 de. mov1m1ento transversal que sopor—

- 28 de cuoetas v el ras trlllo 30, ¥ se mueve

|

po 86, ne*mlte que el carro de mov: ento tranavergal correl
1a Plguru 4) en 109 extremos snperlores del oastldor 22

rectos de las’ ruedas 90, megorhn 1a establlll,d del carro

L)

ae l rveda 28 de cuoetas, j ﬁtiener 1z ruﬂﬂa Zirando
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| Ia guia 106 de cadena recibe la caaena flaa (np mostr?ual

| riel 110 ¥ un sevundo rlel 112 cue es stén asegurados al re-

'borde 102 de el lado 98 Los. rlelea 104, 110, ¥y 11l se' xf

formada de verias secclones-reneultlva En conaecuencla,

_s6lo una secclén renregentatlva de la viga es la gue anare-

‘les de la v1ra, como aeseré obuervur;e, egtgrrlabrlcados de .-
. secciones de & 1~u_os v canales ¥ hﬂerros qunos ;wc11m-nte

) _costosas. La viga in cluve w per de Derras verulgalcs.Z

e '"fc*io“ e lps la;os 26 7 IC. :os-refuerzos 135, Zi7 7

rigJa num, =

sustanciélmenfe'ébiérta~péra'pe?§i%ir Que’el'éolvo 7 el deg :
perdicio pasen libremente a travéé de‘la.miéha. Hay. unfre{_
borde 100 que se exilende horlzontalmente N esté segura d&

al e tremo superior del lado 96 mleniras que un reborde 102'
se extlende horlzontalmente y esté asegurado al ex%remo su--fj
perlor del lado 98. Hay aseauralo un rlel 104 al reoorde
100 Y se extlende a lo largo de la longltud del mismo, ¥y

hay una guia 106 de cadena aseeurada adyacente al riel 104.

que coopera con el carro 84 de v1a;e transversal 0 movzmlens

to transversal, y un ancla 108 gue retlene en forma seﬂura

un extremo de la ca dena en DOolClén funclonal Hay wn “primex

R 24 .

tienden todos el‘os pa aralelos unos 2 los otros a lo largO'd
la longltud de los lados 96 ¥ 98.. - _ - ; 1.1.7 re

La viga abiertes en forﬂa de caja que. retlene dos

lados 96 y 98 espaciados, 3ero naralelos, uno al otro, egté

ce en la “lgura 4 J 1z, que se descrlblru posterlorﬂente en

la pregente. La mayor purte de los comﬁonentes estructura—

obtenibles,.en vez,&é'estar e secczvhcs tuatlares

Hh

‘%
'&
IEDJ

0]

114, 116, 118 cue ze extionien’eaire .lcz rebomies suserier

119 estdn asc'v“ﬂ"o- envre el e"m“e'. -une*ior_ie ins borrod

Y el 1ado 1n¢erlor de los rebordes’ 100, 102 de los lédos 96 |

- ‘-‘V .\ . . .
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,las barras 114. vert:.cd..e..; cerca. de su seccléﬁ med:.a, men-'

tras oue el nr:.mer _.ngulo 122 eS'!:"c ase{;urado en’t:re 1a.s -ba—.

mmera s:.:u.l;.r en'bre las ba*ras 118, y los m:.e;_bros 126 y ~
128 se e*ctlenuen a. m:mera de errt:rec:ru.za.:n1 e*rtoo entre 1a.
barras 118 pard i‘ormar un refuerzo* De ma.nera. s_m:.lr.r, los

1me:".bros 130 j 132 .,e ext:.enﬁen cmzados en’tre lc.s oemas,

1ado de C"ldc.. u:lo

; me:aros 130 y 132. "-Iay u.na 'ome* oar"a 140 que se e'c"*-en-

segunda esovinz-i del miembro 138, unz tercer barra 144 cue
-"se e'cleﬁo.e entre la. nlaca 136 ad,facenue al 1ado 98 ¥ una
. tercer e.:ou._na. del miembro 139 y wna cm_.r'ba oarra 146 cue

‘se extiende - en'tre '\a otrﬁ nl ca 134 Y—el niem 'bro 1 38 La

' '98 en re...ucz_én de- eenac ede apropiade

'Vgitucl iel ‘aastlc.or 22 prineipsl para un

15
Qe lo

de.

Ho}n nGm. 13

-

¥ 98. El c:mal 120 est'? asem.rarlo en un 'olwo hor:.zor't

rras 116 en un plmo hoc:.zon‘ta.l ‘que e.;té, nés cercano a su

ex'tremo 1mer:.or. 131 se'rundo 'rulo 124 estzi aseguro.do de*

B

< .'.“7 : oo "Q \

- - - - ‘-' - -t . . .
.- ..". -

Ha,f vna, placa 134 cor‘ba, que se e: "I::Lenae horn.zon-
tal._‘e“"te ¥y que esti a..:e"u.rﬂda a.l 1ado de caae. uno d.e l'os re-
Iuerzos 1" 5, j una nls.co. 136 sinilar que es 4 c.sef-ur da al
de los *‘e_uerzos 119, Un miembro 138 °&a To

de v e«-'lsz a.seﬂ'ur:.do den‘hro del é.ngz._..o o.ef:.m..lo 'oor 'loe

....

d.e en‘.:re la 'olaca. "34 7 una esquina c" me"cro 138, y.:una

segunda barra 142 cue se e:-rt:.end.e entre la 136 y' une,

v:.'*a. re ul'l:e.n'be en :o*'ma. de caaa z:uxt:.ene a los lacos 96 y

2 lo 1'1:'#0 dg la lon—

co*edor rJe ﬁ'u.ecr1

'l: 2tivo. 71 ne s‘a:._dor ari..éi. 2l, en uno

<

de-cuaet s re ::

—_—

tenird uns extensidn cormprerid

metroz, cusnfo se mile fesde 1z m.e:-.r-;.s-

D) . .
moaa;:.us.u funcionel,
mesT

el
03.¥ 23

v 1o ruc"f 3 de un .;e

.’J.C.O C I""'O

roda.dura. ::n o‘ara modal:.d d fm:\c:.onb.l :najor, se tz.e':.e 1a.

.
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_bastldor.zz nrlnclpgl. El carro de rodadura 26 tlene un par

gl motor 148, el eﬁgrunaae 150 de reduvc16n, la cadeha.72,
Vdescarva, los descansoa, -a plataform
segurldad, 1os nénelea de conzrol, etc.

pr1nc1n_1es se unen uno con el otro por

'orﬂvés de un.cowlneue dlsvuesto dent*o del conwlnete 156

'alnete 156, j hay una chaveta 160 cue nasa a través t:le'l et—

,mlembroo verqlc ea de 1a supe*estrucuurﬂ descansan sobre

- « HOJA ninm.
- :., . e nirm J_q.

1dea de que, la 1oneltud del oastldor prlnclpal esté comnren—-

. N
4 .

dlda entre 23 metros y 36 metros,. . e
3 -

‘_;:':“ ' Ia Flgura 5 revela detalles adlCIOHuleo del carro

de rodadura 26 que onorta, y hace avarzar, un- extremo del

de ruedas 52 rebordeadas, y un motor 148 monxado dlrectamen- ;;'

te e'r.ﬂcare el carro de rod dura pronorclona notencla a una de

~

las rued_s a tr&vés del engranaae de re&uec16n 150 y la ca-;;;fj

dena 72._31 carro - de rodudura 26 en efecto, 1nc1uye dds

° .v.

componentes prlnclpales' (1) la estructura de soporte‘bﬁfe-

rior que comnrende el bogey 152, 1a.s ruedc.s reoordeadv.s 52,'

»*%e -

etc., v (2) la superestructura cue 1ncluye la tolva 62 ue.3

1os oaranda_es’da-z} 0,

meﬂlo de w pernp"'

154 ae nlvote gue se eftlcrde vorﬁlculnente ¥ cue naga N

0... .
~ .

q

smtuado en la narte sunerzo de l orcldn sunerlor centrul

del bosey 152. Hay~una chaveta 158 Jue retiene el extre

superlor del perno 154 de n1vo»e en n031916n dentro del co-
tremo. 1nfe*10r &el nerno 154. Los extre nos- 1nfer10res de lOw.

lus zapa .s des zables ﬂWarba 162, 1&5 cue, en’ 1a nrmc-

t-ca, t01an 1: ;o*v" an cog_ncues auuoluorﬂcm,teg Que auucp-' ’

[oaki
-’u.""

“011113& G l; sobresstruct ura 0

p ool ‘e dmamgm
y pora aivotenr o u:rvés ’e c ﬁsa

34
tenr .lstc:c: 3

1a estr~c*‘av.rw “e soworuc “eW czrro. fe roJai*

“Tos dos componentgs;ﬁ,3
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ﬁeriorrde

dezcar~ado: c-.es=5.e la tolva. Le,.p ﬂcg.‘l72, en el ecto, _ogra,
S le’vs*.n’ce.zien"co .':'ae iz b:zm:. en el rea- de impe

memente, cue 'l:._mbz.én nuede sér conoc:.do como el 'bra.ns-

portador del recogedor o tra.nsnor‘bador de pa‘b:.o, rec:.be el

-

'bado 'oor med:.o de una. p ura.l:.dad de rod:.llos de glro l:L'bre

d:.llos "68 de g:.ro l:.bre. Los rod:.llo.; de g:.ro libre .mar--
'ben una forxn'= de ba'bea a.l e*:tremo super:.or del 'l:rans;aor"a.-.r

o"o
o o
.e

dor 'o,..r.v.. auman‘bc..r su c.—..na.c:.dad de lleva.r cc.rga.

extienden

el lecho n1 ano_ 66. Um. nlaca de sonorte en foma.

.

de nlato 172 con un seg:nen‘bo centre.l cue se e:f:hlende parade-

. .

nor'hes 70, La 'clr..ca 179 se desli za por deoa;;o de los r'o ‘11

'I;ro esaum s de. l 'nl ca c'Le so“orte de 'hal menera que la.

L..ca 'ov.ede- hacerse vanzar 2 lo 1 rso de 10.: r:.eles 169,

>'con'l- to'lv'* 62 a.e che.,car::a, y de esta menera se coloc'= en

'i:oao momﬁnto *)or e :>"-1o c.e 1c. "301‘016”1 del trer ‘:or".:ar.;or 04

somc"‘luo a ‘.a‘.::zno ir to ".e cz r; del xmte'f':.:."

-...*.:...C Uo « =

-ch on"..::.‘*r."o Ne 1z c'*'r'"’ uo ﬁv::.c.z‘:a.

e ..1’..")

Hoja n6m. 5]

ma'b.,r:.al clescar:rado desde la tolva. 62, como se menc:.oncS 'ore--

v:.amente. El 'bramo suner:.or del transnorta.dor 64 esté sonor—.

164 suspend.:.dos de columna.s de sopor‘te esnac:.aaas 166, y el

_onﬁmllna_mente a lo: larg o de la super::.cle su-

lo al lecho nl...no 66 se ex‘b:.ende 1z tera.’.!.men‘be en'bre 705 so- g

Fay U.nc. rued... 1'Z4 que eati "se"u:r:ac.a. a c;.d.a. ua rle las cua-|.

170 cuanclo el carro de - roda...:.en‘bo 26 es :.mpulsado a lo lar-' |

go c.el riel 20. ..-a n" ace” 172 de. sonor‘ce se mueve el un:'.sono

=1l ccold

‘be 1u v:.d;. 151:11 de la bﬂno.a 64 tre.nsnorl:adora, 35-'1_2.' z"elécidzi :

Y

. El .;eﬂ'undo 'l:ra.nspor'te, o4 que se e:d::.ende "ong:v.‘tu-r

tra.mo 1nferlor del 't:ransnortg.dor estd sonortado por ‘los ro-

~"T-Tay un ng.r de r:.eles 169 y 170 esm.cn....do.; que se ;""

llos 164 de g:.ro _llbre ¥ ...demés sonor‘l:'= al transnortalor 04- - X
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tal como por eaemnlo amortm«uadores 0o rodillos de 1mpacto

)rro de rodadura 24 que soporta, N hace avanzar, el extmemo

tiene un par de ruedas 80 rebordeadas, y un motor 176 monta—

_redu0016n y de la cadena T6. Una esfera 75 en el eztremo

'ceptéculo cénlco 77 en el extremo del bastidor nrlnclnul 22

estructur ales del Carro 84 de nmoviniento trangversul Uura

25 {

- AN N -
" tremo superior fe la escalers, asi covo la eleyw01dn ]
1 ral del czrro que rodea o
i o nlataforma 06

¥ la plataforma permite que los hombres den servicio a la

enire 12 placa 172 J el extreno guperlor de la tolva 62 de

manera efectiva retiene al polvo y al desnerdlclo provocado

.

por la descarga del materlal.
Sl se desea, la placa 172 puede omltlrse y el 1 i

pacto nuede ser absorbldo por un elemento nés convenclonal,

eléstlco .

La Figura 6 muestra.detalles adlclonales del ca~

o'.

opuestos del bastidor 22 principal. El carro de rodadure 24

>.

do dlrectamente sobre el carro de roda dura aue proporciona

’

notenc*a 2 una de las rued s a través del engranaje 178 de

..
20300

superior del carro del carro de rodemiento opera con un-re-

(]
.

0".

para definir entre ellos una conexidn de esfera y recen*é—
culo.. chha conexidén perm1t° que haya una cgntldad.llmlta-

da de juego entre el bastidor prlnclpal vy el cerro de roda-

dure 24 y de esta manera compense la disminucidn de altura

en el laste, la loza de cemento, o cualquier dispositivo sid

milar,

-~

En la Figura 6 también aparecen ciertbs detalles

»'a

la rueda 28 de cuoeta..Por eaemplo, se muestra la escalera

180y el oarsqa:l 1e seguri J d tubuler 182 cue rodea €l ox-

ahe~

1z rueda de cuuetw 2G, =21 cucrno

del crrro esid soporvado sor wefuerzos 186,

. ‘ o " Hoja nam.16 |7
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" rueda 28'de cubiertﬁ' cuendo 'sea necesario, desde wn punto

. se extlenae alrededor de la perlxerlu de la cublerta, J
rhay-una pan.'ballq 190 protectora que rodea 1a porcidn de la
. rueda 28 de. cubetas que se eztlende vor arrlba de la plata—

, forma. 182.

‘ tuado soore un mdgtll 194 que se extlenae por arriba de 1a

mo de la,cubierta mé s cercano a la pila de alnacerunﬂéﬁto

'y hay Ln,eslaoonwmlento 202 Ilao que estéd asegurado a1n.”

. un. émbolo 210 extenzible que estd montado entre las articu~

- laciones 200 y. 202, Una cadena puede sustituir a la barra
-nzdo, el émoolo se extiende desde dentro del alojoniento del

cilindro, Plvotando de esta menera a la articulecidn 200 y
| cars de extremo de 1o »ila, 2l movimiento de le thma71 fate]

"la nlla suelta en material en pafticulas gue tiende a2 zglo-

Un refuerzo 198 aumenta la rigidez del mdstil, Hay unaraf%i

" Holm n‘im’ 17

ventaaog amente conveniente, El barandal 158 de protecclén

El rastrlllo 30 se hace os01lar contra l2 cara del.

extremo de la plla 12 de a_macenamlento. El carrete de ue—

090'.

senrollamlento para el elevador-192 del rastrillo, eaté ﬂ;—

.n.)r .
nlataforma, ‘mantiene la ten316n deseada sobre la linea 196

culzcidn movible 200 cue estd sujeta con un perno 2l extre-

cara. nogterlor .del rastrillo adJacente a su e: treno iﬁféﬁior
Hoy asewur do .otro eslaoonamlentorxlgo 204 a la‘c ra %;;;e—
rior cel rastrillo adyacente a su extremo superior. la barrd
206 estd asezurado entre el eslabonamiento 200 mévil y el

]
-

eslabonemiento 204 fijo, y hay un cilindro- de aire 208 .con

206, ¥y uwna cadena de seguridad puede ser emnleada en conjun-

%o con la linea 196. Cuando el cilindro 208 de aire es accid

- St deead = [ I 1,

campiondo la cetitud del rbstrillo, cue drocbhaja zobre lo

de icos en el rastrillo o través de 1o cara de exirero ce
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M _merarse baao condlcﬂones cllmatérlcas a&veraas. - "4

’

Uﬁa de lus dos unldades 1mnu_soras para hacer gl- |

r;r la rueda 28 de cubeta es 1a que se ve en la Flgura 5,J
. :en la Flgura.7 aparecen mostradas ambas unldades. La unldad,'
f;' ﬂ“ 5" 1mpulsora v151ble en 1a Flgura 6 1ncluye un motar 212 1mmul-r7-;
. ..i/:ff‘ sor~asévurado en la- parte sunerlor de 1a plataforma del ca—f?fa'
TT0 84/ ¥ una polea 214 coronada 1mpulsada Dor el motor.

Otra nolea 216 estd montada adyacente a la misma sobre, ei
sonorte 218 la.que esté nlvotalmente montada alrededcqzaf

10 | 1a flecha de véstago 220. qu conectudo un 0111ndro de"glre
229 con un émbolo 224 erten51ole al.sonorte 218 alterdﬂdo

1u curre del émbolo, pue Je aaustarse la 3051c16n ae la -

articu_acldn. Fay'un robor e 226 anxlur que se extﬂende alrcf

0.-0' hatd

dedor de la nerlferlu de laArueda ae cu:etas, T una benla

15 . ;nlhnu 228 pasa tota_mente al*eaedor del redorde 226, uundo

T 'el motor 214 1~nulso” huce L-:l.:c'...r 2 1= nolea 214, la ha q j 5j“1

eﬂeaszn -

s:-

228, que es! %4 mont 5a s0 a*e l vole“s 214 T 210
ﬂe1 reborde hrular 226, hace girar a 1z rued1 28 aé'cube*as.f/ 
Te uens16n de 1~ bandz nue de" snr'aaustuaa acclonando el 01-

‘~29‘{. lindro de aire 222 v el émbOIO 224 para hacer'nrvo ar el so- 711

-{” . porte 218 Hay’montuaos cuatro rodlllos 94 estaolllzadore° -
espaci dos, 'ulos rcctos sobre el eae de glro de 1 gneda‘

28 ae cuoeta ¥ ge avoyan.cont*a ella Ua ev;tar que 1a - -

rucds re cuoet oscile. e R T s .

t-.

ralez de los -mecanismos para hocer zirer a la rueda 28 de

cuuetaﬂ.y 2n7n impuleocr freasversalmeate’.a la ruedt Je cudeo

“taz allo R 50 del bastiﬂor.zg prineipel. =

e
(9]
:.
s
2]

B ]

8
o
4]
&
3
o

!
i

rior Ge la Figure 7 iivs 1d.fdwﬁ: igl m&;ﬁil 194 y del

- .30 - ca:rete de desenrrollamleuto 792, que es 1m1ul 6 0 por el
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jmotor 230 a % véﬂ de un engranaae 232r Una de 1 as Unida&es‘

‘|de-la bﬂnda 228 estd 51tuaaa sobre la plataforna del carro
' lea 214 coronuda, la.poleaizls etc‘ Hay s1tuada una unluad

 learro. 84 a la derﬁchq de la linea central de la cuoeta. Dl-

10

1242 en 1a, rueaa ae cuoetus 28 para nronor01on r la fuerza

: ﬂotrlz a la mlsma.

jto de 1

Hnjq ndim. 19

1npulsor=s paxa bacer cr:Lr‘..r a la rueda 28 de cubeta a través

l
84 a la.derecha de la linea central de la cubeta j, coro se
' I

men01on6 p*e gmente, lncluJe el motor 212 1mpulgor, la po=-

|
i nulsora 1djntlca vara hacer irar a la rueda 28 de cubetas

a través de segunda ohnda 234 sob“e la plataforma del

O ...

cha unldud 1ncluye, entre otrgs cosas, el motor 1mnulsor’936,:

la nolea corpna. da.238, Ia polea 240, etc. En la banda 234

esté mont°¢ alrededof de las noleas J del reborde anular .

-
csaa e

'Héy un primer par;de ruedas de bogey 243 monféégs

para girar sobre a la pla-

la flecha 244 que estd asegurada

taforma a un lado de l= entrada a uns tOlV& sodre el cz Zrro’

84, v un segundo par'de ruedas 246 de bogey montadas para 1
girar sobre la'flecﬁa 248 que esté asegurzda gl lzdo Opuesé_
tolva. Ln primer carri 30 v c-effundo carril
252 se e&tlenden lreledor de 1a superficie anular interior

de la rueda de cuvetas, de tal menera cue la rueda de

|

0s

bogey se monten sobre los. niszos y mentengan.a la rueda de

cuoetas-en su trayectorla de movimiento giratorio. Hay una

borra 254 Treasversal cue se exticnde loteralmente entre co-

nores de brogos 68 cue sonorten o los rodillos

0]

94 estabilizsciores. Moy wn ““zncr roiillo tnfﬂﬁ"rtﬁo roli-

‘,.I

- \n et}
s e

wontnlos or

cue lz rueda de culbeto

o3 Ty - 1 - o~ - Lo Lo
llo estabilizaiores 995 r 257, cve eztdn

estos rodillos eviton

v
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_i'uecia 28 pega con'bra wm obaeto mmév:.l.

lo 'lc.rgo ﬁe los ca.rr:.leﬂ 104 J' 112 n.e est s:.'bus.dos ogare

,1os renorc.es ..a.awzzr1 ores ae" og.s‘c" dor 22 pr::.nc":g.l. Cuc:bro

rro...e “ov:.....equo tr .nuvc,. 1, cuc es 5¢

roiillos 92 e ,u.a (vé**e l‘..—..l"'l.'.'f"‘ 3) e corre = Z‘_o ".::: .
go e 205 = .os' b;. 105503 el '.:,..::.s.’.; _c'.el,, :&.z*:;i.lu .lo.’.":'.::c:sfﬁ:._'-o:“-.i-
"1os de gu-,. 9 ér' dis;geS'bos _a’éfﬁgulqs re'c:'bos_"pc')n"';;es-"

crpwrem

El carro 84 de mov:.men'to de ura.nsv . sal, y' el con;'_

;unto de la rued.. de . cube'ba sonortedo sobre el mig mo, se ha-

cen vanzar 'l:ransversalmente a 1o largo del bast:.dor 22 prm*

c:.na.l. D:Lcho movz.mento ge logra hac:.endo ...vmzar el carro

2 lo la.r o de 1a. cadena. 256 que de.acanoa. .,oore la guia. d.e :

dena 106 y esté ...sef'tu'ada é. un ex‘bremo en. el r_:o.clq.ge 108
(mo.;brado en 1o F::.D'ura. 4) y esté. asegurado en el extremd .

opue.,to g un a.nclaae s:.mlo.r. La cadena. 256 se hace na.;zr

...

sobre la ru.edﬁ dentads. :.mnulsore. 258 v sobre las ruedas 'den— .

'
0

‘tade.s espaci c‘L as de glro 1:r'.'c:z'e 260 y 262. Bn conaecuﬂnc-l-e.z

cu.mo e o't:or 204 de 1..ﬂulsz.6n es a.cc:.on_.c.o 'o‘.ra. oue 11'1

girer & lo: rueda. dente da :.z:mulsorg. 258, el c...r*'o de mov:z.—l '

. -
reave

;_1en".;o 'l:ranav rsal es t:.r c‘lo a:lo -1‘..rro ae l _.ongn.'tud de - e

lﬂ cgﬂens l:.. cue es‘b ‘..seﬁu.rada en sus _ex-bre-fos opu'=5ubs.}-

'o*v'

Ia d:.recc:.én del v:.c.ze a lo 1ar'ro de 1., dena es dictadd’ K

> v

nor 1z dz.recc:.én del giro uue :.mnar‘be el ‘.‘otor 264 2 lé.'”ue-—ft e

d... den‘b‘..da. 258 Un notor ap ron:. do nar hucer av,.nva.r el ca—*"- i

rro e mov:._::.enuo tr;..n.av s""' ecle c.esurroll.,r 10 ce.oallos

e ':"L_lc-.rz 15 revolu.c:.oncs ‘:or m_nu.'bo,. '

3" c...rro 84 o.e x:ov:.m.enuo 'l:m ver ..._1 se mueve a

e:‘ 90, u.ng en c:,:..a v:w. e ins c"m'ﬂ“"* C{el c...rro, e..'bé.n_

[‘J _.

:;on’c;::?c.s z '.'.o 12 ;o hte ios corriles, T

-
(0
,‘I'.
'u
g
b
L
o -
£
[
l..J
[
O
©

[

'ti-"or nriﬂcipz:l-?.'z, se ‘L".‘.er"'& e:L n*oao*c:.onc.rse‘ie un '3:::: dd

) n"
. .

.........
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S T-Iaf 1:&:1'bes de’ ‘toae 206 .,:Ltu...aos en los e"tremos omesuos- '

| el cc.rro h..cen cont %0 con muem'otores de ":fm:.te T hhcnn

'ta la. relac:.dn en'bre el 'bra.nsnor'hador 54 s:.nﬂn, la. 'bolva ‘

'62 de descar#a. y el 'b""anSPOI"tC.dOI‘ 64. Isa. m...nera por medio
""ca.rros de rodamlento 24 y 26 es la cue se :Llustra en 1a F.'L-
_"’m"t 9, _;r .'La. form.. de la nlg.cﬁ 172, cue se mueve por é’c“;o_

-._del tr'-.ncnortador 64, 't‘_.mb:.én se c" ar:.f:.co ad:.c:.onalmen‘b'c.

N "'e los r:.el‘,s 'a‘_..‘.. c«_.r la e'ctens:.dn néxima J.e via Je .

’..el carr'o 84 de movzm.en..o 'i:ransve*'s‘_l 1'."..;. de*‘ense..s 26u en
'cue el moto*' 264 c.e _mvuls:.én :.nv:.ert su d:.recc:.dn ‘e "‘er.
_-'Pue en em*:le;.rse :.n'terru-.:tores acc:.onauos 'oor 1ev** co'ﬂ.o :Ln-
}..nc" 108 cue a.se'rL.....n los e...uremos o'aueotos de la’ c"'uen..
. -_‘la cual se mueve 1a ea uen... 256. .
' _:u.n:.c-. J.es _:.z'mulaoro.s e la og.nde. pars, 1a ruea-. _8 de cu.:e"ce.s

: '_en 4.0_..... rie ea

3
& zie" mut_.. .22 princinzl ¥ 'elw_—:'b aor'b..m'f' 93 oz ién

ST B -, Hoje ntm,”

pecto CL las rued s 90 sobre el carro de mov:.m:.ento ‘tr_n.aver- B

sa.l, y est".n asevurados a los ex'trcmo opuestos del carro de}

mov::.m::.en'bo 'bra.nsversal

-~

"'_-"Las F:.rums 9 y 10 mue.;tran de m..nera nds comn1 e-'

- \

'de 1a cual esté. mon‘bo.do el bast:.dor 22 pr:.nc:.n l sobre los ’

...‘-

O’.

> .

.,..o

'ben'untores «:Le l:.m" '{:e. z1 ..O'Lor 270 gue :Lr:qn.w.ls'1 al tr.,.nénor-

'b‘_.aor 54. s:.n_in es v:.s:.ole-en 1z Pigurs 9; asi m:l.gmo, las

.

La— J.f"ura 11 eS‘Lra los c"et;.lles de una oié les

vra eocb.l:: agrmu;...-.. "a re elncin’ e*r' e 1le viga e.aie"ta;

5 tve e tlenae en‘l:*‘e los 1:...0.; 96. y 9%

;,-enue'e._-_arcn":e. On.,é“'vesh c'te 12 v:.:;:'. en .LOI‘"‘C.

er...:.'be o e lo* rod :.1 58 ‘: us so_o* en =l “sromo -

‘i:r:.n.;: srtalior 5:‘;- TS Le co" --*'*‘ﬁ &. monoon &e uad

e le.s_“..li entes u ore;jet s 272 zseguradas a Tos|

'296 es’c v:..;:.oles, aai coro 1.. nu:f.a 106 de 1"' ca aens-.rsoora o
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carrera o trumo 1nfer10r del transportador 54 estdn asevu—

.

rados dlrcctamente
0 de 1ntersecc16n,

138 en form4 de' V.

tre laﬁ ruedéé 243

a los mlgmbros cruzados en forma de.cruz,

pars formar una muesca para el miembro -

También estd amplificada la relacién en—

de est¢blllzac16n°

lo largo de los carrlleg anulares 250° y 252, los estaollmza-

dores son nreszonados por medlo de 0111ndros de aire oihidrd

0..

llcos 274 J 276 anretadamente contra los carrlles. El- vﬁado

de la accldn de comnres16n pued° alterarse variando lavnre-

--'

sidn en los clllndros, v los clllnlros func;onan COmo amor=

tlwuadores cutndo la rueda de cuoetao nega contru un ob;eto

-
< .

inmévil. . L - R v

- %

Hey wna tolva 278 en forme de embudo situada;gd:

‘la seccidn media del_carro,lﬁ recibe el méte}ialrdescazgéﬁd
degde la cubeta<de la parte dé éxtrema superior eﬁ 1a ;ﬁéaa
28 de las cubetas., Cada unz de las cubetas suboecuentes DA~
sa. por dicha posicidn de extera superlor en la tre yectorma'
de giro pare la rveda, y el materlal contenldo en ella cae

descenﬂentémente Yy a trévés dei cuerno déila rueda de cﬁbé-
tas.y contlnﬁa a través de la tolva g hasta el tramo supe-'
rior c.’l.e'I transnorthuor 54. Puesto que la tOle 258 avenza

junto con el.carro 84 de mov1m1enuo,transversal sobre el

uesto cue le

Q
<
(%)
|-t
(0]
u
ct
o
5
e
0
f::
)

<

moviniento giratorio alrededor del CorT0,

-

- oo e
A2 cubete que esid

alineamiento con 12

descargando el material que ha

o de la »ilas 12.

“In congsecucnc ia,'z hay necesidcd de pro-

porcionar ta oleros de faWdones cue se extiendan a lo 1argo

.

aun cuando laS‘ruedas del bogey corren a

_refunrzos 117, 119, etc., v los. rodlllos 60 que soportun la »

y 246 del bogey y los rodillos 255 y 257 |

IF‘_‘

recogido de la cars de extre~




é5':

282.exterlo unldos unos a los otros por naredes laterales

Hoja ndm. 23

de la lonbltu: del trananortudov 54 pura retener el nolvo y

el desnerdlclo. Asi mlumo, la dlsthnci. relatlvamente cortg

v

entre él extremo 1n:erlor de la tolva 258 y la corrlda o trg

-t

| mo. sunerlor del transnoruador reduce la oportunldad de que

el polvo y el desperdlclo se extlendan a las secciones adja-t;i'

fntes ée la estructura de& recovedor. _
R s Flpuras 12 ¥ 13, muestran a una escala agranda
da, 1os detalles estructurales de 1a rued° 28 de las cube-

oc-oo

tas. La I'v.e‘i.~ comnrende un. an111o 280 lnterlor g un anild.o

Q ..

",l

28¢ v 286. oda una de las unidades de cubeta, o médulo,’, 288

» e *

de la n1ura_1dud de las cvaeths ubicadas al*cdedor Ge Id pe-

riferia Qe lc rueda, son 1aént~cas, v con31sten de wna- cuchw

ra-290, una vlaca 292 de mont jes ¥y 4 pa redes nendlentes

~'294, 290, 298 ¥y 300 que definen el cuerpo pﬁri la cuch;rﬂ:

* -

.290. La nlaca de montaje estd curveﬂda para que se aguste'a

’ o>.,

bla curve del nnlllo exterior 282, ¥ hey servaduras 302 vvﬁ

se extienden entre 1z placa ée montaje 7 la cuchara para dar

re31§tenc1a a este Yltimo miembro, Hay perforador agujeros

304 a través de la vlaca de montaje cerca de sus vordes de

b2l menera que la cubetz 288 puede ser atornillada en posi-

cldn fija sobre el anillo 282 exterlor con los extremos in-

feriores de las paredes 294, 296, 298 y 300 ex xtendidndose

rﬂdﬂslmﬂn noein odentro més olld del anillo 280 interior..

kAR cucher n estd ubicado en la parte media del anillo sune-

rior de tol manera que lo

tn
D‘
£
0
[
l.l
i3
\3
o
)
1
o
2
0
o
¥
o
o
joJ)
[B]
1
3
0
0
5]
L2}

sobre €1 sin tocar el cuchordn 290, Cuzmndo un ddulo o cu-

RPN oo . 2 ey . e OO - ;
 beta 20C ce dafiz, se deszosta o jor cuslguicr otra rosén ree

L - Lem 1 - 3
ulere cue sza reemnlasado, 1la cubetn simnlezente se desz-
:

&
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dad en su lu r. Lo c...pac:.d...d de lom:ar la repa.re.ca.dn J/O

'el reemnlazo len el s:LtJ.o de 'l:rabago, es obv:.amente mu.y de- B

' sec.ble, ) ‘
o o ' La Fn.gura. 14 es u.na. v:.sta en 'oerspectlva oue mues [’

5 'tra de. manerg. més com'ole'to. 1as rela.c:.ones en'l:re el ca.rro 7
84 de mov:.m:l.ento tra.nsvers,al Y la rueda 28 de cubetas. Las N
1{ued as 90 c le es stén mon'tadas sobre los r:.eleé s:.'buados en O
‘ ' 'los rebordes vol‘beados h‘..c:.a. aden‘bro 100 y 102 de la, v:. a.

o ,'en forma d.e- cwaa (véase la. F:.gura 4) oueda.n escond:.doéﬁé“v

1'0: la. vista por lo.s cub:.ertas 302 de las ruedas De manerb-mis -

:s:LgnlfJ.cat‘ a; se m.estra. en forma completa. 1;. con:::.n'urucz.é

n"-o

.e.at*uc'tw" de la norc:.én del c;.rro 84 cue *1en.de 'oor uea‘aao o

de la nlata::o ‘..a. 86 T eo‘bd :«.on-bc.d a lo la.rro L.e los r:.elec' o

.- - | 104, 110 J‘ 112 so*oortados nor 1a v:u-a en foru. de caaw...
- ,:15.. - : Ia F:."urﬂ 19 es unz vista en :)ersnectﬂva de ’un "_4
e ] fragmento de una’ mo&allc.u.d a..:&:errx....:.v'1 de 1a rels 28 7de,s. |-

:f_cube'b...s.rlflentrs cue ca"ta. una de l':.s un:.dades c.e cuoe%a o’,
~.-’-"  a ] mddulor 288, .'::ostr‘..uos en lg. mod...l" dc.u ure.uer:.ua ue la ":L-
mre. 13 sélo fv.nc:.on... en uns, d:.recc:.én de 51 ro de 1 ruec.a '..-:"‘" "
20 ~de cuan’ca.;,' cada ma de 1\..5' cuoe"a s 304 es reveralble J
'puede :é.c:x."ﬂen'he ser a;usta.c.a 'oara i‘uncn.on.;.r, J.ndepend:.en-.;;fi
,'temente de st la rueda de cuoe‘bas es :un’:ulsadg. en el se’rb:.- -
" do c.efbrdn'lro o en el se*rb:.do levérn.ro. ZJJ.cha ver»at:.l:'.;xe.d .
S " es mucbo més s:.ﬂn:..'.:.c :'_ve. cuu*zdo 1a rueda. de cvbe‘t:..s esté

25 |. colocwa. er'bre las caras oe e:"bre o J.e dos m.l...s o.e 'ﬂmce-

- 9o n’co ...a,,r ceﬂ'be 8y L,.e uC.l r"nera ""b.e nueda.n .sajs.rsé _"'J

30 ' V’de la .cued... 28 ue cuoe'ca.g. ua cuae'tu 204 .:e coaun:.c con

‘e

comor | _-f
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' deposrb...do a. trr..vés de 1a 'bolva. 278 soore el tra.mo o corr:.—

1a rueda. de cuoe'bas adya.cente a.l borde onuesto de la aber

IR P LU S SR S . Homnem. 25| -

be'bf..s y per'u'l:e aue el ma’ber:.al recom.do por 'la. cuoeta sea.

da. @unerﬂ or 'qel 'l:r...nsportador 54 de nuen'te. h 2y solaa.do w
pr:.mer par de mem‘oros 310 en forma de L, 3 unldos en_ cual-'r

qu:.er otrﬂ foma, a 1a rueda 28 de cuoe'bg.s adya.centes a un )

-~

oorde c.e 1 abertv_ra 308 y h;.y u.na. abertura. 3"2 q_ue se ex—

'I::Lende a tra,vésl de c d.a. uno d.e los m:.em‘oros 310 Ha.,f un e‘e—'

....-

o-tmdo par de m..emoros 314. en foma de L que est én unldog,a. :

1 I 0

".

uura 308 y Una a‘oer'bura. (no mostrada) cue se ext:.er-ue a" )

'l:ravés d.e cada uno o.e lov mz.emaros 314. fg A T

1

Ha.y e'*'t..raclo u.n par- de sal:.entes u oreaera.s 318

>

y 320 & l.—.. sunerf:.c:r.e e: "ber:.or de cacu—.. u.na. de las cuoe'l:E -

304. La. salle*rhe u ore:la 318 est:i coloced= ae tal mmera.cue
\

agv.s..e en‘bre 1as suner'F" c:.es ad e.cer"tes de los me}aoros 31b
cv.‘..ndo La cube‘ta n:.voteo. en sentz. 0 levdfr:v.ro alredcaoxl 3.;::
los nemos 306. De manera s:.m:.l l sa.l'r ente u oreag. 320 -
est£ coloc da d‘= 'bal .....ne*'a que aguste en*bre lzs supernc:.es '
adyacente.; de 1os m:.emoros 314 cumdo la. cuoeta 'o:.votea en
el sent:.do dex'tré'*:.ro alrededor de los 'oernos 306, Para re—
‘bener cuae‘ba ae'ba. en une. de sus c.os 'oos::.clcnes, -hay un
perno de uuaec:.én 322 cue es J'.orzaao a vés de 1as aoer't:u-'
ra.; ...l.nea.d s en los m.e::oros 3'!0 ¥y la. s‘.l" e*rbe 318 o, 2l

tem‘h:.vame;:be, :;. uI‘c.VéS ce ;.,Je*"bura l:.nes-:".as er~ l'-" sallen’_'

'l:e 320 J’ en 'los ..a.e. .,ro.; 314. 21l ne 2T10 392 nuede ser m..r‘b:.—
"l..u.o o *oruu.uo .aa..,ts-.’ 1@. Dosicidn de 31.‘-."@0.‘-.(51’1, 0 :ﬁc:.lﬁ:enue

"*'eb.ovro c l.: n‘.:.S"“" , encel .si*uiq’- Ze 1o onerceidn en-ia cus
e reco*e el -’-aer'ial L e T

Obv:.amente, hay mod:.'F‘:.caclones en los d:.versos

’

una abertura 308 que se e*d::.ende a 'l:r vés ue l rued... de cu—n e
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mente oue serdn aparentes a.las persdnas hdbiles en -el-arte
después de leer la eSnecificacién anterior. Por ejemplo, la'
rueda de cuoetas pueae ser asegurada dlrectamente a un Ja-

balgén- alargado sin empWear una v1ga Y un carro de sonorte.'

zarse un trunsnortaaor de nuente reversmble para deschr gar

. enKambos extnpmbs de la v1ga. AdlClonalmente, pueden utlll—;

zarse miembros de canales en forma de Uen vez de los r; gs

0

104, 110 y 112; de esta manera, se ha uuerldo el tér11°’

c’.f!
unerflcles de rodanlento" nara que abarque los

OS msmc....

genérico de!

r1e1es 7 todos los austltutos conven01onules de 1

/

Las ruedas 90 ¥ 92 en’ el carro de rov1ﬂlento trgnsvcrsal nue

zadas por rueda S reoordendas o p051olehéﬁfe,

den ser reen-1
por llantas de hule. is{ mismo, los lados 96 y 98 puedea.te-

maer la forma de placas de metal, como se ‘muestrz en la dl*o
- : -o.’._".

¢ , 3
gurs 4, o nueden constituir una configuracidn en forma Ge..

vige abierta. Zn consecuenciz, las relaciones de la inven-—

tiva exyresadzs en las clfusulas adjuntas deven ser conside-

con la contribucién signi-

radas amnliomente conmensurables
ficativa a las artes y ciencias Utiles y no debe quedor 1i-

’

nitada a sus términos literales, .

conjuntos y subconjuntos y componentes qxplicadoshanteriof-r7‘

Asi mlsmo, pueden utlllzurse dos r strlllos, ¥ puede utlllr.. o

o ew
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' sentan para;oue sean.obaeto de esta sollcltud de Patente del.
"Invencﬁén en. snana, nor V“I Tm .nos, son los gue se recower
' dor dc rueda ¢e cuheta cue comnrcnde. a) w oagtlcor pr;nr‘
lados y una armedura
laﬂos entre sf; c¢) wna vlurgllaad de supérficies de rodumifer}
»y'que rodea dlcno bastidor nrznc inal

_pera'epliéa se a superficies nrimercs de entre dichas ~.xma:c"-

~ ficies. de. roaamleruo a medida que dicho carro se

“ficies de entre di cnas superficies de rodaniento en un nl

.ye adends pares de brazos (ue cuelgmn

cu31cruu ¥ ze ermvienien poralelos o los lzdos dz dicho hHosge

_tados en los extremos libres de dichos brazos pare presionan

2

N - Hojs ndm, 27

R JIVIKDTC“CIOHZS—

’

"y R - - K3

’ h - s
.. Los nunuos de lnvencldn nfonla g nveva que se pret’
I

=

en 1&5 re:l.v:.ncucac:.ones s:."'ulen'bes.

.‘ r

l-.- Perfecclonumlentos introducidos en wn reco*e

'0.'.

clnul' b) comnrendlendo dicho bastldor nrwnclnal un nar ﬂe

era de caja e une dichog.
Y -
a n*"

ablerta a rian

to seguraaa dlCPOu 1z d03° d) un carro tre slcdable, e)

’

ho caﬁ'b“.’

*w

una rueda de cubetas nonta da a rotacién sobre di

f) 1ncluverao QlCﬂ-:

Ye

.

carro trasledeble una cubierta con ruedas en cada esquin:

"-b
sueve en
ValVén a urgvés ue-dlcho ba tidor orinecinal; 7y g) incluyen—
do ademés dicho carro t”aSWa&aole ruedes de- gufa aseguradas

poxr debajo de dicha cubierta para aplicarse a otras super-

no perpendicular al plano de conta cto entre alcnas ruedas y

. ! ) - X) . .
dlchas nrimeras de entrc dichas superficies de roderiento.
22, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivia-

- .

c"én l-. seztin los icho carro tr aole inelu-

zor debojo de dicha

Tidor nrin c1n 1 r Unos »0dillos estobilizadores cstdn mon-

.
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: tadas nara momen‘t:o de 'o:.vot.._.:.en'to entre dos pos:.c:.o“nes,

-1. el otro e::t"e"o

.les que u.nen d:.chos am.llos :m'tenor y exter:.or, una. nlura—- .

correr a lo la.rp'o de d:.chas va.a..» en d:.cn.a .,unerf:.c:.e :Lnte- )

r:.or, a medn.da. cvue d:.cha. meda. de cune'b e.; hech,.. ,_,1r..r.

'ralmente dlche.s cuchara.s en l... pos:.c:.én selecc:.ons.o.a. - ,... |

dros h:.dréul:.co.a _J rod:.llos estab:.l:.z dores estén asegura-

'dos a la .._'Lsma, forze..ndo d:.chos c:.lmdros h:.aré.ul:.cos ' los

diczeién 12, semil 1 los c*r*l:: e ef*O"e o“, ing ":;-'e'"f a::‘s_;_-,_

- Hoja ntim. .20

contra. d:.cha rueda. de cuoetas y mmtenerla den’cro de su tra. '.‘.

Jec'to*-:.a. de‘ mov:.m:.ento de rotacn.én. ‘

.'- Perfecc:.onmen‘l:os de a.cuerclo con la re:.v:.n-

Vd:.cacldn 22, segdn log cuales cI:Lcha. meda. de cube'bas comprer'f e

den un a.n:.llo mter:.or, un a.n:.llo ex-ter:l.or y pa:cedes la’cera.

ln.dad. de cuchar s mont(_.das en d:.cho m:.llo ex’cer:.or, u.na

plural:.dad de vias oue se- ex‘a:.enden elrededor de la supe-r-

s.-so SR

f:.c:.e mte“::.or del a.n:.llo :.nter:.or, \y una nlu.n-l:.o. d da, m,e-'_-";'

da.s de ca.rre‘l:én ) bog:.e esté.n mont‘..d..s en- d:.cho ca.rro para :

LIS W

'o a’

~

d:.c c:x.én 3- ' seﬂ'un los cm..es d:.c.c.as cuch._.ras esté.n mori%é.?-‘ |

‘.—\.

¥ estén nrev:.stos uos: zne&ios de blocueo na ra re‘tener teﬁmo

"uo..
-« P

55.- Per’recclon_ "L:.en'bos o.e e.cuerdo CO"I la relv:.n-

dz.cac:.dn 3g .;.egtin los cuales una ba.rrc. 'brunsver.;al esté

k2

asegura.da 2 c"d,.. par de br...zos, y una nlural:.:l d de c::.l..n- ; )

rod:.l._os e;ta.o:.l:.zaé.ores con'bra. rl:.chg..s v:'.as en la suner:zc’ g

r:.or de Aicha . cuec.a r..e cu,,e’cc...a. t"‘i'i:'f"

65 - 361‘4.603..01‘1.’.‘..2‘.131‘."60: Ge cuer:‘zo' cbn 1 b :.v* e

BRRY -

un:.‘-."prim:m Jolea_ e::""*em. ,:L u:.;a e un exbrono de dichoj_-_;

s SR 3 oo - i e . e e ’ .
dor grz.nc:.p‘ﬂ‘ r L.:’."'JQ:L.I’LLC‘ lpo".-.eg. atrenz situcia an
- . s - P B i ' S
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P

43.- 'Perfeccn.onm:.entos de =.cue 10 con la *e:.v:m- o
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20
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iel 88 extiende g

' ,metélicas ¥y wma pluralidad d

. . Hojp nom &<

L P e mrmste s moaacem e n Suma torr  eowbess s bussas 61§

- C e reen

trc.vés de’ dlche. a.r‘*adtr a nznera de caja en-

t:l‘l )

.
LR J
»
.

re dichos laaas,- .

q
e

T8¢ :effeccwna. ientos de acuetdo con la reivin-
dicacidn 62, segﬁn los cuales el recogedor J.nclv,ve ader«é..;
unas ore;:euas ase"uradas al extrero interior. de pestaiias
formada.s en d:.c.ﬂ.o bas’c:t.aor I_)I‘L“clpc.l, rodillos locos sus-
pend:.dos en forma de gu::.melda desde dichas orejetas pars

| solaor"'ar el ramal suner:r.or de dicho *bre.nsno.c“ador.

2,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dlcacja.dn 6, segln los cu'ﬂ es dicha rueua ce cubetas comﬂrev'
e una plurzlidad de cucharas que descargen el materizl con-
tenidos en ellas por éravedad, ¥ dicho recogedor incluye ade
mas wa tolva cénica cuyo exbtremo agrendado ab't erto se ex-
tiende por encima de la cubierta ¥ cuyo extremo reducido se
ex‘aiende 'oor'debajo de la cubierta para descargar el mate-
rlal que sale de las cucharas sobre el “t:ransvaortaaor sin fin

que pasa por debajo de ellas.

' &.,~ Perfeccilonamientos de acuerdo con la reivin-
d:.cac::.dn 1&g, segln los cuales dichos lados comprenc’:.e placaes
de carriles paralelos estén dis-
puestos en dicho bast:l.dor principal y sobre los cuales estd
'mon'l:ao.o dw cho carro 'brasladable.

10&.-; "DEBE«‘?CUIOITAI ITEITOS IIT’%ODUCIDOS i U‘n’ RECC-
GZIOR DE RUH D.A. DB CU’*""AS" .

“hg

Tel ¥y como se descrito en la nrenoris

cede, representado en los dibujos que se acompafian

los fines que se hen especificado.
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