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»Menoria Descriptivae

La invencifn se refiere a mejoras en los carro ma-
males de golf ds dos ruedas con un cﬁas:l.s estable, en el =
que estin previstos cojinetes coaxiales para las dos ruedas,
delante dn tope para una lanza y arriba un soporte para un =
inatrumento de golf.

Tales carrozs manuales de golf de dos ruedas se pue
den arrastrar asimismo scbre terreno desigual, pero con e3 =
fuersos cuesta arribaes Para facilitar al usuario el arrastre
del carro cuesta arriba, ha sido configurado un conocido ca=
rro nanual de golf de tres ruedas y para la rueda prevista «
adicionalmente y que sirve también para el mando estf previs
to yh accicnaniento eléctrico alimentado por baterfa. Pero -
éste accionamiento eléctrico d88lo es efectivo, mientras la-
tercera rueda agarra suficientemente al sueloy, comouna =
gran parte de la carga es soportada por las dos ruedas poste
riores, esto no se pusde garantizar con la segumidad desea ~
dae Preacidiendo de esto un carro manmual de tres ruedas de
esta clase es voluminoso, 1o que crea dificultades en sitios
estrechos y en su almacenamiento.

Ea cometido de la invencifn orear un carro manuele
de golf que eon un funcionamiento seguro se pue-da arrastrar
ficilmente y que no es tan voluminosoe como un carro de tres-
ruedas, Por ésta razfn la invencién parte de un carro mmnual
de golf de dos ruedas y se caracteriza por el hecho de que «
en el chasis estf fijado un accionamiento eléctrico y bn alg

~ Jjaniento para la baterfa correspondiente y de que las dos =

ruedas estén fijadas sobre dos ejes coaxiales de salida de =
un engranaje diferencial, que se puede acoplar por el lado =
de accionamiento al accionamiento eléctrico.
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Como allo estin previstas dos ruedss y estas dos =
ruedaa aon ruedas impulsoras, esti garantizada una adhsren «
cia fptima al suelo para el avance. Gracias al engranaje die
ferencial previsto la agilidad en las curvas no se ve perjue
dicada por el accionanientos La baterfa y el accionaniento,=
coso se puede ver por la descripcifn siguiente de las figu «
ras, estin situados dentro del contormo exterior cend&e:lm--ﬂ
do por las ruedas y el instrumental de golf, de manera que =
el carro segin la invencifm no tiehe porqué ser mis voluming
S0 que un carro manual de gold de dos ruedas sin accionanien
to eléctrico; y, como se conoce en el caso de carrce manmiales
ds golf de dos ruedas sin accionmmiento eléctrico, hasta se~
puede configurar en forma plegable mediante caracterfsticas«
do perfeccionamiento, que son objeto de reivindicaciones see
cundariase

En terreno momtaiicao deberi poder estacionarse ol-
carro sin peligro en la pendiente y a este objeto el acciona
mionto eléctrico scciona un engranaje g tornillo sin fin =
desmultiplicader, sih pifitn libre, scbre cuyo eje de rueda »
helicaldal que se extiende paralelo al eje de la rueds eatf-
fijada de forma que pueda girar una meda de salida acoplada
al lado de accionamiento del engranaje diferencisl, que me =
diante la colocacifn de un sssastre montable y demmeontable a
nano con ¢l eje de 1la rueda helicoldal puede asegurarse con=
tra torsitn. La marcha hacia atrfs queda impedida por el anw
granaje helicoidal, de manera que estf asegurado el carro =
que se encuentra hacia atrfs en la pendiente. Pero para que~
al hacer maniobra exista la posibilidad de desplasar el ca -
rro igualmentes hacia atris, esti previsto el arrastre que ass
desnonta para desplazarlo hacia atris.
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Es cametido de un perfeccionaniento de la inven «
citn configurar de tal manera el accionamiento que requiera=
la menor atencidn posible a fin de qus el usuario pueda dedi
carae cospletamente a su juego y se eviten en lo posible ser
viclos inadecuados« Un perfecciemamiento conveniente se carac
teriza por el hecho de que en el extremo libre de la lanza =
estf dispuesta una empuiadura giratoria, que acciona una re-
nistencia giratoria equipada de conectador e.interruptor que
controla el accionamiento eléctricos En &ste perfoccionamien
to el usuarioc agarra el carro por la empuiladura y lo arras -
tra tras de af y girando la empuiladura comecta el aceionamien
to eléctplco y refuerza éste girando cada vez miis, de manera
equivalente al accionemiento del gas de una motociclotas La=-
rasistencia giratoria es adeeuadamente determinante respecto
a la duracifn del impulso de un vibrador equipado preferentg
mente con un circuito multivibrador, dispuesto en la alimene
tacifn de corriente continua del electramotore Con un funcio
naniento devibrador de ésta clase el motor puede funcionar -
slempre con una tensifn de baterfa Sptima, y de forma que =
ahorsa energfa con una potencia de accionamiento variable.

Para ahorrar potencia de la baterfa, es recomendan-
ble prever una marcha libre para las ruedas, a fin de que el
usuario pueda arrastrar tras de sf el carro sin accionamicne
to de motor, por ejemplo en terreno llano o al bajar una cues

tae Para descender cuestas es recemendable no cbatante pre =

ver una manilla para un freno de rueda aceionable por nmediow
de un cable que ataca BOWDEN, por el lado del acclonamiento=
en el engranaje diferencial, a 8in de que el carro no enmbise
ta al usuarios Si no eatd prevista una marcha libre de estaw
clase, se puede arrastrar el carro en marcha libre teniendo-
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el arrastre desmontados

La invencifn se explica ahora mis detalladamente =
por medio del dibujo adjunto en el que estd representado un=
ejemplo de realizacibfne.

En el dibujo presentas

La figura 1 un carro manual de golf segin la inven
cidn, visto por el lado en &1 que se ha retirado sin eambargo
la rueda vuelta hacia el cbservador, ‘

La figura 2 la secciln II a través del equipo de «
ruedas de la figura 1,

La figura 3 la seccilm III de la figura 2, pero =
ain la rueda, - ' )

La figura 4, ¢l accionamiento eléctrico de la figu
ra 1 con el engranaje de tornillo sin fin correspondiente, «
éste dltimo cortado paralelamente al plano del dibujo de law
figura 1, '

La figura 5 1a mseccibn parcial ¥ de 1la figurs 4,

La figura 6 la secciln parcial VI de 1la figura 1 a
encala auwmentaday ' '

La figura 7 el chasis solo en la vista igual a la-
de la figura 1, pero a escala aumentada,

La figura 8 1a vista segin la flecha VIII de la £fi
gura 7, y v

La figura 9 el recorte IX de la figura 1 a escala=
aumentadas '

En el dibujo se designa en daneral con 1 un chasis '
que comprende un bastidor estable. Scobre ol chasis estf fijs
da la caja 3 de un engransje, en la que estd alojado un en «
granaje ds tormillo sin fin 4, que es accionado por un motor
eléctrico 5§ embridado en la caja 3 del engranaje. En el cham
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sis 1 eatf fijada una sujecibn 6 para la baterfd scbre la yge
puede apoyarse y fijarse una baterfa 7 de ten_:ai&n continuag «
que sirve para el aprovisionaniento de corriente del motor -
eléetrico 2. En el chasis 1 estf apoyado el equipo axial 8 =~
visible en la figura 2, que comprende un engranaje diferen -
cial 9, scbre cuyos dos ejes de salida 10, 11, estfin monta =
das dos ruedas, de las que en el dibujo s8lo es visible la -
rueda 124 El eje comin para ambas ruedas est8 seflalado con =
13+ Respecto a 8ste eje 13 son también coaxiales los ejes de
salida 10 y 11, Los ejes (dos) de salida 10, 1l estin apoya=
dos de forma giratoria sobre rodamientes de bolas 14 a 17 en
un cojinete cada vez 18, 19 fijado en el chasiss En la parte

delantera del chasis estf fijado un tope 20 para una lanza -~

21, en el que la lanza estf articulada de forma giratoria en
torno al eje 22 situado paralelamente al eje de rueda 13. Es
te cojinete giratorio es retenible. En el extremo trasedo =
del chasisy en la parte suporior, estf fijado un soporte 25«
para el atornillamiento de una barra 28 que sirve de armazfn
portante para un carcaj de golf.

El soporte 25 puede atomillarse con una pieza =
opuesta por medio de un tornillo equipado de una manilla 67.
La pieza opuesta esti fijada en 1la barra 28, quc lleva en =
dos extremos estribos de apoyo 29, 30, para la fijaciln de =
un carcaj de golf designado con 31l. En lugar del bastidor =
que comprende la barra 28 y los estribos 20, 30 pueden pre -
verse tambiln otro bastidor portante para equipos de golf.En

el ejemplo de realizaciln el qquipo de golf se introduce en-
1la abertura 32 del carca] de golf 31 amarrado con correas no

. representadas a los estriboe 29,30. Para su traunsporte en un

turismo o en otro espacio reducido se retira el careaj 31 y=-
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en caso necesario también la barra 28. Al retirarse la barra
28, despuds de soltarse la retenciln del cojinete giratorioe
33 1la lanza 21 se puede girar hacia atrfs cn el tornillo dew
mariposa 34 en la direccifn de la flecha 35, llegindose a la
posicifn dibujada con rayas y puntos en 1la figura 1, en la =
que lanza, debido a su realizacién ligeramente curvada, se
adapta al contorno del chasise Con la barra 28 atornillada,-
el carro de golf se puede parar sobred el extremo trasero de
la barra 28, de manera que descansa sobre las dos ruedas y
este extremo traseroe

La rueda 12 osti unida fijamente a un muiiSa de c¢je
40, que estl fijado con su extremo ranurado scbre el eje dow
salida 11 y que pucde sujetarse, medlante el giro de una maw
nilla 41, scbre éstc a prueba de torsiln. Después de girar -
hacia atris la manilla 41 se puede desaontar la ruedas Conve
nientsmente la rueda opuesta no representada se puede fijare
a prucba de torsidn scbre el eje ds salida 10 y volver a des
nontarlas Si se petiran ambas redas y la lanza se gira hacia
atris y ac desnonta la barra 28, como se sabe por expedien -
cia cuatro de sgtos carros entran en el maleterc de un coché
de turisuo grandes Como apoyos para ol chasis depositado soe
bre el suelo 44, liberado de las rusdas, sirven tres put&- -
de apoyo 43, 76,77« La pata 43 estd articulada en el chasis.
hacia afuera y estirada cuando estd girada hacis adentroslas
patas de apoyo 76, y 77 estén fijadas on Xos cojinotes 18 o=
19 respectivanente. -

El motor de corriente continua 2 acciona el engrae
naje ds tornillo sin fin 4 alojado en la caja del cagranaje,
que estf configurado con una reduccifn de 20 ¢ 1. E1 tomn -
1lo sin fin 46 estf montado en ol oje del motor 47 y a tra «
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vés de la rueda helicoldal 48 acciona el eje 49 de esta rue=
da paralela al eje 22 ds la rueda.

Como el tornillo sin €in 46 presenta tres pasos,el
engranaje de tornillo sin fin no puede hacerse girar por ele
giro del eje de la rueda helicaidal. Sobre el eje 49 de 1a -
rueda helicoldal estf montada en forma giratoria 1la rueda de
cadena 50, que descansa en wna brida 51 acldeda al ejo 49 de
la yueda haliceldal. En 1a brida 51 esté poyado do forma des
plazable longitudinalmente un arrastre 52 en un taladro 5§54 =
paralelo sl eje 53 del Srhol 49 de la rueda helicoidal. En

una deterninada posicifn de serviclo, que esti dibujada en -

la figura 5, 8ste taladro estf alineado con un taladro §5 de
la rueda de cadena 50 y el arrastre 52, siguiendo 1la carga =
de un resorte de 1limina 56 fiiado en la brida 51 penetra ene
éste taladyro y acopla la rueda de cadena 50 a la brida 51 y=
eon elle a2l lado de salida den engranaje de tomillo sin fin
4; En el extremo libyre del arrastre 52 estf colocada una maw
nilla o asa 57, con 1la que ec puede sacar el arrastre supe =~
rando la fuerza elistica del resorte de lfimina 56 del tala -
dro 55, ds manera que la rueda de cadena 50 puede giray aho~
ra libremente scbre el eje 49. En posicifn extraida el arras
tre 52 ae puede fijar mediante el apoyo de una espiga 58 fie
Jada en el asa 57 sobre el lado frental §0 de la brida SleA=
éate ohjeto el arrastre 52 se gira juntamente con el asa en=
unos 30 grados en torno al eje 60 del taladro 54« La espiga-~
58 es tan larga que el arrastre 52, si la espiga 58 carga so
bre el lado fraontal 59, no penetra en el taladro 55 de la =
rueda de cadeaa 50, ‘de manera que &sta permamece desacoplada
del eje 49, hasta que el arrastre se gire nuevamente hasta -
adoptar la posicifn dibujada y pueda volver a encentrarse en



10

15

20

25

30

- G -

el taladro 55 bajo la accifn de la fuerza dol resortc de li=
aina, porque la espiga 58 se encuentra a un lado del lado =
frontal 59 .
Con el arrastre fijado tal como estd dibujado en =
la figura 5, el ejes de la rueda helicoldal 49 acciona la =
rucda do cadena 50, sobre la que eetf colocada una cadena 61
que acciona una rueda de cadena coaxlial al eje 13 de la rues
da, que a su vez impulsa bajo la intervenciln ds un pidén 11
bre 63, el engranaje diferencial 9 y con ello acciona las =
dos ruodas en su marcha de avance. Condicionado por el piifn
libre 63 el carro de golf se pucde tiar hacia adelante mamual
monte en caso de que el motor eléctrico esté parado, especigl
mente cuesta abajo, y para impedir la marcha de avance demae '
siado ripida, ataca adenis exteriormente en la coja del en =
granaje diferencial 9 un freno 65 accionable por medio de ca
ble Bowdem 64, que se puede fijar manualmente por medio de =
un asa 66 dispuesta en el extromo libre de la lanza 21.

En una forma de realizacila diferente puede preg -
cindirse del pififn libre 63 y con 81 tambifn del freno 65«

Bl carro, con el arrastre 52 insertado, no puede -
rodar hacla atrls, es decir en sontido opuesto a la direg =
clin do marcha segin flecha 23, por cnsiguiente, afn tratin
dose de terreno cscarpado, se puede parar el carro de golf w
con la lanza 21 apuntando hacla la pendiente, sin que exista
el peligro de qued ruede hacla atris por descuido, porque el
engranajo de tornillo sin f£in bloquea la marcha atrés. Pero=
si se ha de hacer rodar el carro de golf manualmente, par =
ejenplo para hacer manicbra, en ese caso sé saca 6l arrastre
52 y en posicifn extraida se asegura por medio de la espigow
58. Con el arrastre extrafdo 52 el carro de golf configurade
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segin la modificacibn sin pifibn libre 63 se puede arrastrarw
hacia adelante y hacia atris.

En el extremo libre de la lanza 21 esti dispuestae
una empuiladura 71 apoyada de forma giratoria en tormo al cje
704 la cual es suficientemente estable para arrastrar manual
mente con esta empufiadura el carro de golf y permite girando
dar vueltas a una resistencia rotativs 72 con un conectador-
e intermptor no representados Esta resistencla giratoeria 72
con el interruptor correspondiente sirve para controlar el -
cifenito eléctrinico alojado en una caja 73 fijada en el cha
sis, para regular el aprovisionamiento de corriente para el

. motor eléctrico 2. La regnlacidion tiene lugar de forma que la

corriente continua se palpa con ayuda de un circuito multivi
brador con una frecuencia constante pero con una relacifn de
impulsos en funcifn de la posicifn de giro de la vesistencia
72, de manera que el motor de corriente continus es aprovie
simado siempre con toda la tensifn de la bateria 7, pero =
con corriente continua interrippida peribdicamente. Giran@io=
1a empufiadura ¢l usuario puede conectar y desconectar el mo=
tor y mediante el giro ulterior aumentar convenientemente yw
reducir nuevamente su potencia de acuerdo con las necesida =
ddes del monento.

El cable de conexiln 74 para la resistencia 72 y e
para el interfuptor correspondiente estf tendido en el inte=
rior de 1la lanza 21 configurada como tubos Si el sitio lo =
peraite, es recomendable colocar éniniano el cable Bowdem den
tro de la lanxza, en cada caso hasta poco antes de alcanzar =
el cojinete giratorios En torno a éste el conductor 74 y elw
cable Bowdem 64 se conducirdn formando un lazo flojo, que =
ofrezca suficiente margen para el giro de 1a lanza 21 en la=



posicifn de reposo dibujada con puntos y lineas, y se fija -
4 sblidanented a lo largo del chasis, lo que no se ha selaw
lado en el dibujo por razones de claridade
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«REYVINDICACI ONESw

18+« Mejoras en carros manuales de golf do dos rucdas, con =

un chasis estable, en el que ests previsto colocar cojinetes

axiales para l_as dos ruedas, delante un tope para una langae

y arriba un soporte para un instrumental de golf, que se cae

racterizan, por ¢l hecho de que en el chasis estin fijados =

un accionamiento eléctrico y un soporte de baterfa para 1la =

correspondiente baterfa y por.el hecho de que las dos ruedas

estfn montadas sobre dos ejes ds salida ccaxiales de un engra
naje diferencial que se puede acoplar el accionamiento elécs

trico por el lado de Sste.

28+= Mejoras, segin reivindicacifn 1, que se caracterizan poé
el hecho ds que el accionaniento eléctrico acciona un engrae

naje de tornillo sin fin de reduccifn, sin pifiém libre, 8o =

bre cuyo Srbol de rueda helicoidal que se extiende paralelos

al eje de la rueda estf montada ds forma giratoria una rueda
de salida acoplada al lado del accionamiento del engransje -
difevrencial, que puede asegurarse contra torside mediante la
colocacifn do un arrastre, montable y desmontable a mano,con
el eje de la rueda helicoidas

3%.« Mejeoras, segin reivindicaciomes 1, § 2, que se caracte-
rizan por el hecho de que en el extremo libre de la lanza es
t4 dispussta una empufiadura girataria, me acciona una resis
tencia girateria equipada con un senectador ¢ interruptor «
e controla un accionamiento eléctrico.

4%s= Mojoras, segin reivindicaciln 3, que se caracterizan «
por el hecho de que en la empuiladiira estf prevista un asa «
para un freno de rueda que abaca por el lado dol acciona =
miento al engranaje diferencial, accionable con un cable =
Bowden y est& previsto asimismo para las ruedas un piifn lie
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5S%e~ Mejoras, segfin una de las reivindicaciones anteriores,-
que se caracterizan por el hecho do qus el tope destinado aw
la lanza esté configurado como cojinste giratorio retenible=
con el eje de giro paralelo al eje de 1la rueda y por el he -
cho de que la lanza en posicifn de reposo gira hacia atrés =
de arriba scbre el chasis, y se adapta mediante curvatura al
contorno exterior superior del chasis.

68,« Mojoras, segin reivindicaciones anteriores, que se ca-
racterizan por el hecho de que el soporte es una gufa din“§
puesta en la parte trasera y superior del chasis, sobre la -
cual se pusde atornillar un ammazfn portante estable, alarga
do longitudinalmente para un carcaj de golf sobre el eje dew
la rueda sobresaliendo hacia adelante.

78w SMEJORAS EN _CARROS MANUALES DE GOLF DE DOS RUEDAS%.3

Consta la presente memoria descriptiva do trece hg
Jas numeradas y mecanografiadas por una sbla cara a las que=
se le acoupafian siete de planos para su mejor couprensifa.

Madrid, | AGO. w1t
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