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Memoria Descriptiva

La presente invencidn, se refiere a un cabezal
muela especialmente aplicable a rectificadoras tangencia-
les que teniendo como finalidad proporcionar a la muela -
gl movimiento de giro a la velocidad adecuada para que di
cha muela pueda efectuar su operaciin de mecanizado en ép
timas condiciones, tiene como caractsristica mas sobresa-
liente el caricter hidrodinimico del sistems de engrase =
de sus cojinsetes de giro.

En las rectificadoras tangenciales, para las
que esta previsto el cabezal de la invsnciéﬁ, el despla-
zamiento longitudinal relativeo entre la muela y la pieza
se obtiens mediante el movimiento de esta Gltima, para -
lo cual es la propia mesa de la maquina la que se somete
a un movimiento de vaivén. La musla se mueve con respec-
to 2 la pieza en sentido vertical de aproximacién; asi -
como en sentido anteroposterior, siendo estos movimientos

ajenos al cabezal, que unicamente tiene como misidn origi
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nar sl aludido movimiento de gird de la misma,

Para ello, seqln la inVanién, dicho cabezal
cuenta con un motor eléctrico cuyo eje se solidariza.por
medios adecuados al eje portemuelas del cabezal, estando
dicho eje portamuelas montado s través de dos cojinetes
extremos sobre el cuerpo del cabezal, el cual es solida-
rio a la ménsula de la maquina.

El citado eje portamuelas se dispone antero-
posteriormente en la zona media de la méquina, incorpo-
rando la muela perfectamente solidarizada a su extremo
anterior y recibiendo posteriormente al motor, de tal =~
modo que dicha muela queda dispuesta sn un plano longi-
tudinal perpendicular s la mesa.

Los cojinetes de giro se fijan mediante tor-
nillos @ las zonas correspondientes del cuerpo del cabg
zal, de modo que dichos cojinetss reciben al eje porta-
muelas por sus zohas préximas a sus extremos, cantando
los aludidos cojinétes, an sus frentes opusstos, con =
arandelas y juntas de proteccién que impiden la mezcla
del aceits de sngrase con el refrigerante de la mugla =
en el extremo del sje correspondiente a &sta y una estan
queidad adscuada en el extremo opuassto, que impide la sa
1ida del lubrificante as{ como la entrade de sucledad a

los cojinetes.

Estos cojinetes son de Priccidn por lo ats -
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han de estar convenientemente engrasados, para lo cual =~
sobre el propio eje y entre los dos cojinetes se sncuen-
tra una bomba de engrase constituida por dos arandslas -
determinantes de una cimara anular de seccidn rectangular
en sl interior de la cual se aloja sl cuerpo de bomba -
constitufido por un anille solidario al sejes y que gira sen
la citada cémara, incorporando dicho cuerpo una serie de
astrias en el sentido de su ejs, las cuales determinan -
alojamientos para sendos barriletes que en gl giro del =
eje adquieren un movimiento ds balanceo que los hace ac~-
tuar como paletas impulsoras del aceite que llega a la
bomba mediante una conduccidn que proviene de un depdsi-
to suministrador, impulsando gl aceite mediante dos con-
ducciones hacia los cojinetes extremos para la lubrica-
cién de los mismos, de donds el aceite retorna de nuevo
al depdsita. _ i

£l eje portamuelas, squilibrado dinémicamente,
se solidariza por su extremo posterior al sje del motor
eléctrico de accionamiento, por lo que al ser una trans-
misién directa, la muels girari exactamsnte al mismo nd-
mero de revoluciones que el motor, siendo por consiguisn
te la velocidad de la misma funcidn de las caracterfsti-
cas del motor. .

La fijecién de la muela se realiza mediante -

un platillo soporte qus se acopla al extremo anterior del
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gje mediante un tornillo con rosca a izquierdas puesto
que el motor girasra a derechas, colocédndoss la muela so
bre este platillo y fijandoss con la ayuda de una tapa

gque se atornilla al citado platillo en varios puntos de

su periferia.

' Dado que el apoyo dsl eje portamuelas sobre
ol cusrpo del cabezal, se resaliza a travas de dos amplios .
cojinetes que afectan a mis de la mitad de la longitud -
del sje, se obtiene un perfecto equilibric cindtico en -

gl acoplamiento, que hace précticamente imposible la exig

tencia de cabsces en la musla, lo que repercutiria desfa

vorablemente en la mecanizacidn realizada por la misma.
Para complementar la descripcidn que seguida
mente se va a realizar, y con objeto de ayudar a una ms
jor comprensién de las caracter{sticas del invento,iae -
acompafia a la presente memoris descriptiva, como parte =
integrante de la misma, un juego de planos en al que con

cardcter ilustrative y no limitativo se ha representado

lo siguiente:

- La figura 1, muestra un alzado lateral del ca
bezal muela hidrodindmico objeto,ds la invencién, dotado
de un corte diametral sn la zona de su eje correspondisn
te a los cojinetes y al acoplamiento de la muela y de =~
una seccidn a un cuarto en la zona de su eje de acopla-

miento al eje del motor sléctrico.
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La figura 2, muestra una seccidn transversal
del dispositivo segdn la linea de corte AA de la figura 1.

La figura 3, muestra una secﬁién transversal
de la bomba de engrass, segin la linea de corte BB de la
figura 1.

La figura 4, muestra un detalle en planta del
aspecto externo de la bomba de sngrase montada sobre el
pje portamuelas, y de las conducciones de alimentacidn =
de la citada bomba y de alimentacidn de los cojinstes.

A la vista de esstas figuras, se observa como
el dispositivo estd constituido por un eje portamuelas
(1), que gira, a travis de dos cojinetes de friccidn (2)
y (3), sobre el cuerps (4) del cabezal.

El citado ejs (1), se prolonga posteriormente

‘mas alta del cojinete (2) en una zona (5) axialmente en-

frentada al eje (6) del motor (7) encargado de suminie
trar el movimiento de giroc al aludido eJa=portamuelés (1),
realizéndose la unidn de estos ejes mediants las chavetas
(8) y la colaboracidn de la pisza de acoplamiento (9).

E1l grupo motor (7), se fija al cuerpo (4) dal
cabezal por medio de los tornilles (10).

£l cojinets (2) se fija al cuerpo (4) del ca-
bezal mediante los tornillos (11) y los tornilles (13),
siendo estos Oltimos los encargados de fijar también la

arandela de proteccidn (12) que produce la estangueidad
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del extremo correspondiente del cojinste, con la colabo- -
racién de la junta (14).

El cojinete (3) se fija al cuerpo (4) del ca-
bezal tambifn mediante los tornilles (15), asi como me-
diante los tornillos (17) que a la vez aseguran la fija-
cién de la correspondiente arandsla de proteccién (16) -
que produce la estanqueidad del extramo carrespondiente
del cojinete, con la colaboracidn de la junta (18), impi
diendo que pueda mezclarse el aceite lubrificante de los
cojinetes con el liquido refrigerante de la muela.

Los tornillos (17) fijan también al cuerpo (4)
del cabezal, el anillo (19) que actla de soporte de la -
bomba de engrasas, para lo cual dicho soparte (19) cuenta
con aslojamientos roscados para la recepcién de los ;ita-
dos tornillos (17).

£1 soporte (19), determina una cémera anular
alrededor del eje (1), en la cual se alojan dos arande-
las (28) y (21), que constituyen la camara de la bomba
de sngrase, efectudndose la fijacién de estas arandelas
mediante presién de las mismas contra un escalonamiento
interno (19') del soporte (19), proporcionando la presidn
un anillo de apriete axial (22), que rosca en la pared -
interna del extremo dsl soporte (19) opuesto al que vt -

dotado del escalonamiento.

Las citadas arandelas (20) y (21), dsterminan
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camo anteriormente se ha dicho, la céamara de la bomba,
la cual es anular y de seccién rectangular, alojéndose
en la misma el rotor (23) de la bomba que es solidario
al eje portamuelas (1), .

La arandela (20) cusnta con un orificio de
acceso ds la conduccidén (24) a ia cidmara de la bomba de
donde el aceiteses impulsada a través del orificio (25)
hacia las eenducciones (26) y (27) que desembocan res-
pectivamente en los cojinstes (2) y (3) existiendo un
tercer conducto (28) comunicado con los anteriores a -
travéds .del cual el exceso de aceits suministrado por la
bomba, retorna al depdsito (29) que alimenta dicha bom-
ba a.través de la conduccidn (24), misntras que el acei
te que ha lubrificado los cojinetes retorna también al
depdsito mediante conducciones (30).

El rotor (23) de la bomba, que como anterior
mente se ha dicho es solidario del esje (1), presenta -
una serie de estrias o cajeados longitudinales (31) en
los que se alojan sendos barriletes (32) que en el giro
de la bomba adoptan un movimiento de cabecea que los con
vierte en palstas impulsoras del aceite lubrificante. Pa
ra ella, la arandsla (20) que constituye el frente de la
cimara, incorpora dos rshundidos (33) dispuestos en opo-
sicién y que se sxtiendsn cada uno de ellos aproximada-

mente en una cuarta parts de su circunferencia, siendo -
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precisamente en estas zonas rehundidas (33) donde tienen
acceso los conductos (24) y (25) de entrada y salida de
aceitae. .

Por efecto del giro del propio eje del cabe-
zal, ss produce un bombeo de aceitse desde la cémara (33)
comunicada con el depdsito suministrador (29), hacia la
otra cimara (33) comunicada con los conductos de alimen
tacién de los cojinetes (2) y (3), efectudndose aeste =
bombeo mediante la basculacidn alternativa de los barri
letes (32) y existiendo ldgicamente una cierta holgura
entre la arandsla (20) y el rotor de la bomba (23) que
se ve acentuada en las zonas (33). _

£l extremo anterior (34) del eje (1); més -
alld del cojinete (3), adopta una forma troncocénica pa
ra la recepcién del platillo portamusla (35) que se fi-
ja mediante el tornillo (36), roscado a izquierdas. So-
bre este platillo (35) se posiciona la muela (37) la cual
sg fija mediante una tapa (38) convenientemente atornilla
da (39) el platillo (35) en la periferia de gste y sin -
afectar dichos tornillos (39) al cuerpo de la muela (37).

Al cuerpo (4) del cabezal, se fija una cubier
ta (40) que aisla la muela (37) impidiendo el contacto -
ocasional con la misma, de tal modo que Gnicamente queda
libre de dicha cubierta (40) el sector inferior de la =~

muela (37) incidente sobre la pieza a mecanizar fijada =

[N
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Se obtiene pues mediante la presente invan-
cién, un perfecto equilibrio dinfmico en la muela (37)
que asegura una dptima funcionalidad, mediante sus am-
plios cojinetes de friccién (2) y (3), los cuales ade-
mis de asegurar el aludido equilibrio din&mica, ofrecen
un rozamiento minimo a causa de su constante lubrifica.
cidn por bombso mediante el mecanismo descrite.

Los materiales, Forma, tamafio y disposicidn
de los elementos serdn susceptibles de variacién, siem
pre que ello no suponga una alteracidén en la esenciali
dad del invento. .

Los términas en que se ha redactado esta mg

moria deberén ser tomados siempre en sentido amplio,

ng limitativo.
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REIVINDICACIONES

Sa reivindica como de propia y nueva inven-
cién, a favor de Danobat, S. Coop., con domicilio en E1
goibar (Guipfzcoa), lo especificado en las siguientes -
reivindicaciones:

1.- Cabezal muela hidrodindmico para rectifi
cadoras tangenciales, que contando con un eje partamue-
las equilibrado dinédmicamente, que recibe el movimiento
de un motor eléctrico por uno de sus extremos mientras
que por el otro incorpora solidarizada la muela conve-
nientemente protegida por una cubierta, esencialmente -
sa cqractariza porque el giro del aludido eje sobre el
cuerpo del cabezal, se realiza a través de amplios coji
netes de friccidn dispuestos en zonas extremas del eje,
estando dichos cojinetes lubrificados hidrodinamicamen-
te por una bomba dispuesta en la zona central del eje,
que recibe el aceite de un depdsito suministrador y la
bombea mediante las canalizaciones adecuadas hacia los
mencionados cojinetes, de donde, cumplida su misién lu-
brificante, retorna al deposito suministrador, con la
particularidad de que cada cojinete cuenta en su frente
externo con una arandela de proteccidn que can la ayuda
de una junta impide la pérdida de aceite, realizéndose
la fijacién de estos elementos con la colaboracidn de -

los mismos tornillos que aseguran la fijacién de los cg
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jinetes al cuerpo del cabezal, y habiendosu provisto que
los tornillos de fijacidn correspondientes el cojinete
prdximo 8 la muela se prolonguen interiormente constitu=~
yendo asi mismo los elementos de anclaje del anillo so-
porte de la bamba.

2.~ Cabezal muela hidrodinfmico para rectifi
cadoras tangenciales, segln reivindicacidn 1, caracteri
zado porque la cémara de la bomba se constituye median-
te dos arandslas alojadas entre el anilloc soporte y el
eje portapiszas, gue sé fijan a dicho anillo con la co-
laboracidén de un anillo de apriete roscado:internamente
al millo soporte, determinando las citadas arandelas una
cavidad anular dotada de dos amplios rehundidos periferi
cos dispuestos en oposicidn, cada unoc de los cuales afec
ta aproximadamentes a una cuarta parte de su extensidn y
gsta comunicado mediante un conducto con sl exterior, -
siendo una de estas comunicaciones o conéuctos la rela-
cionada con el deposito suministrador de aceite, mientras
quse. la atra se bifurca en dos ramas orientadas una hacia
cada cojinete, habiendose previsto una tercera conduccidn
de retorno al depdsito para el posible exceso de caudal =
suministrado por la bomba, asi como conducciones de retor
no de la salida de los cojinetes hacia el citado depdsito.

3.~ Cabezal muela hidrodindmico para rectifi-

cadoras tangenciales, segln reivindicaciones 1y 2, Earqg
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terizado porque sl rotor de la bomba estd constituido
por un anillo solidario al eje portamuelas que juega
con cierta holgura en el interior de la aludida cama-
ra, siendo dicha holgura sensiblemente mayor en las =~
zonas caorrespondientes a los citados rehundidas, y -
contando dicho anillo con cajeados perimétricos en los
que se alojan barriletes libres susceptibles de un mo-
vimisnto de balanceo alternativo en el giro del rotor
constituyéndose en paletas impulsoras del aceite lubri
ficantes’

4.~ "CABEZAL MUELA HIDRODINAMICD PARA RECT]

FICADORAS TANGENCIALES".

Tal y como se deja descrito en la memoria

- precedente, que consta de doce hojas foliadas y mecano-

grafiadas por una sola de sus caras Yy planos de forma

y tamafio reglamentarios.
Madrid, 29 de Julio de 1977
P. A. de Danobat, 5. Loop.
Victor=Qil Vegph:
(= =

VICTOR GIL VEGA
or poger

—
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