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Ia presente invencidén, segin se expresa en el enun--

oiadg de esla memoria descriptiva, se refiere a unos perfec-

- clonamientos sobre los embragues de friceidn, .'O_IWOB perfec—~

cionamientos orizinan numerosas y notables mejoras ¥y ventamw
jas respecto a los’ embragues de friceidn haste shora existen -
't‘es,. : J

‘ I.os embragues de fnccﬁn sobre 1os ‘que se han reali

. zado los perfeccionamientos objeto de la :l.nvenci&n, son del

tipo de los que se utilizan para la transmisiﬁn progresiva «
de un par torsor desde un primer aparato productor (Motor)
& otros n otros aparatos receptores, los cunles utilizen la
energla suministra&a por el primero,
 Dichos embragues, estdn baslcamente éonstituidoa por
un volante, una carcasa, un plato de p:-esié’n:y un diafragns,
EL volante estd constituido un diaco de dimensiones

apropiadas, el ¢iml estd solidariamente unido al oigliefial o

eJe motory, girando econ es*l:e»

: Ia carcasa estd determinada por una caja metdlica £
,‘Jaﬁa al volante mediante tornillos u otros elementoa de, -
:leciéh,monvencionales, de tal forma que carcasa y volante gi
ran, sbii&ariamente- _

| E’l plato de presi&n estd conatituido por un anillo,
preferentemente de hierro fundide, el cual;_. empuja ¥y aprisim .
na contra el volante a un disco coaxisl, aJ. eje motor, estan= '
do dicho diso enchavetado a un eje qﬁe ';'eéiba el par mo:l:,o:f'-.-
total o parcialmente, segin la fuerza que ;%el plato de pﬁe-?
sién ejerza sobre Gl“ volante aprisionmidofent;e ambos gl ew
ferido discos

El disfragme estd constituido por-,;;uné. arandela tipe

Belleville; la cual conforma un resorte -:yfesta’ interpuesfa -
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entre el plato de presién y la carcasa, siendo dicha arande-
la la que origina la fuerza que ejerce el plato de presidn
contra el disco coaxial. '
Teniendo en cuenta los elementos principales merici o
nados que determinan un embrague de Pfriccidn, resulta ciﬁ&- la

sujecién del diafragma a la carcasa es un problema no resuel

toaun de forma plenamente satisfactorla; de tal forma gue we

han sido muchas las soluci.oneé intentadas por diversos fabrd

cantes de embragues, sin llegar a obtemer una sujecién per--'i‘
fecta, presentande en todos los casos mas inconvenientes teg

noléglcos=ccondmicos que quedan eliminados por los perfacoig

namientos de que son objete la presente invencidnm, los cun~—-

les se describirdn posteriorments de acuerdo com los proble=

mes que presentan los embragues de friccidn existentess

Para complementar la descripcﬁn que seguidamente se
va & realizar y con objeto de ayudar a una meﬁor comprensidn ) . B
de las caracteristicas del invento, se acompafin g la preaen-‘-"--.""_
te memorias descriptiva de un juego de planos cuyas figuras

representan lo sigulente:

Figurs, 18.— Muestra una vista en seccidn del conjun
to que constituye el embrague de fric#ién propiamente dicho, -
Figura 28, Miestra una vista en planta de la arande

la Belleville que constituye el diafragma.-

Ias figuras 38, 42 y 58, muestran otros tantos deta= .

1les seccionados en los que se aprecia la formg de sujeci&l

de la carcasa al diafragms, realizadas segin las sblucioné:é-'- )

hasta ahora existentes.

Ia figura 6%, muestra una vista secclonada de la for
ma de sujecién de la carcasa .y. diafragma, segin la invene— ;
cién. ' |

s
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_ Ias figuras 73 ¥y 88, muestran las formas biednieas..

que presenta la carcasa en sus zonas de apoyo sobre el dig

fragnae ,
Sobre las menclonadas figuras se han referenciado =

. pumericamente las partes y clementos principales necesarios

pars rea'li-zar la deseripeién postefior, correspondiendo ta~

‘ les referencias de la foima siguiente:

e

S 20,

25,

30,

Te~ Volante
2.~ Carcesa
34~ Tornillos
4a~ Disco
5+~ Flato de presidn
6+~ Eje primario
7.- Diaframma
84~ Pleza
9.~ Remaches separadores
10,~ formas bicénicas
11.~ Anillo
12.~ Eje motor
15..- Orificios de la carcasa
14 «= Embuticiones
 Ala vista de tales figuras, puede observarse el con=

' junto del embrague de friecidn, el cual comprende el volan=

te (1)y la carcasa (2), el plato de presién (5) y el diafrag
me (7), de tal forma que dicho volante (1) estd formado por
un diseo solidario al cigiefial o eje motor (12), girando -

con este, a la vez de que fijada a tal volante (1) va la —

_carcasa metdlica (2), realizdndosce tal fijacidén mediante —

unog tornillos (3) o0 cualquier otro medio conventional, de

modo que ambos elementos (volante y carcasa) giren soliciari,a_.,
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mente, .
Por otra parte, contra el volante (1) puede ser ==
aprisionado un disco coaxial (4) al eje motor (12) por me—
dio de un anillo (5) que constituye el propio plato de pre="
5. ©idn, esfando dicho dimeo (4) enchavetado al eje primarioc =
(6) que recibe el par motor tota}. o parcial, segin sea la -
fuerza que el vlato de presidén (5) ejerza sobre el volante
(1), aprisionando entre ambos al referide disco (4). o
Dicha fucrza ejercida por el plato de presidén (5) = - |
10, procede del diafragma (7) el cual estd comstituido por una
arandela Belleville determinative de un muelle e interpues=
'ta entre el reforido plato de presiln (5) y la carcasa (2). ’
Ia sujecién del diafragma o arandela ('f) a la oar.cg"'
sa (2) resulta muy problemdtica, habiéndose realizado nume-
- 45. romas soluciones para que dicha fijacién sea perfecta, sin
1legar a conseguirlo plenamente, :
Ias figuras 38 y 48, muestran otras tantas formas -
de sujecddn del diafragma (7) a la carcasa (2), e:preciéndo-
se en dichas figuras que la referida oarcasa (2) presenta
20.. une embuticidn (14) realizada por acufiado ¥ a partir de'una
forma plena, dando lugar a wna pérdids congiderable del eg=
pegér de la chapa y por consiguiente de la resistencia de -
la propia carcasa (2) lo cual ha de compensarse con un exce
80 en el espesor de la chapa empleada para su cons'bruco:l.'tfn‘:f‘ 8
25. Este exceso de espesor supone un sumento de cosf,o’y_!-'-yﬂ
de la materia prima; sdemds por pertir de una superficie w.
plana para la embuticidn (14); es necesario ‘realizar en la
carcasa (2) otras embuticiones dotadas de unos radios de gi . -
ro suficientes para que provean el esp&g;,'é necesario para -
30, que el diafragma (7) pueds bascular memente, de modo que

*
Py -
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* tales embuticiones encarecen aln mis el proceso de fabricg——

c¢ién de la carcasa, a la vez de que perjudicen las caracte—
risticas mecdnicas del material, siendo ‘agimismo necesario el
empleo de material de mejores propiedades para realizar la -
embuticidn, resultando por consiguiente mds caro.

Dichos inconveniantes tecnoldgico-econdmicos, quédén
eliminados con la presente invencién,lacual consiste en sus-
tituir las superficies planas y las cilindricas comtiguas a la
embuticién (12) para el apoyo del diafragma (7) por una super-

. ficie bicénica (10) uniéndose ambas superficies cénicas (10)

para formar el fulero o punto de basculacidn del diafragma -

a (7)’, como puede apreciarse claramente. en las figuras 58, 62, Tay

88 giendo totalmente original esta realizacién y formas,

Existe una pieza (B8) adecuada para la sujeccidén del
diafragmz a la carcasa.

Al utilizar esta forms bicénies, 2 consigue facil-
mente conformar el fulero del diafragma (7) y dejer el espacio
necesario para el libre movimiento de dicho diafragma (7) en
su trabajo; consiguiendose que el materisl de la carcasa (2)
sufra menos deformaciones plédsticas y la embuticién (14) que
de convertida en un simple y ligero doblado de la chapa sin
disminueién del espesor, no siendo necesarias las embuticio-
nes anteriormente mencionadas, con lo que se simplifica el =
proceso de fabricacidn, reduciendo el costo de utillaje y de
la mano de obra de su fabricacién.

En las figuras 3% y 48 pueden observarse el anillo

(11) que es necesario en el montaje de 1los embragues de fric

cién convencionales.

Por otra parte, y wolviendo a los perfeccionamientos

de que es objeto la presente invencidn, es necesario desta-—-
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car ol hecho de que solamentse en las zonas de apoyo de- los
remaches separadores (9) se modificard la fama, ednica 1o .
indigpensable y suficiente para el buen gpoyo de dichos e
maches, habiendose referenciado eon (13} los orificios do
la carcasa (2) para ¢l paso de tales remaclies (9)«

El solicitante se reserva el derecho de extender -

esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando la —

misma prioridad de la presente solicltud al amparo del Oon-;_

venio Internscional para la proteccién de la Propledad In~

dustrial.
Isualmente el solicitante se reserva el derecho de.

' introducir en la presente inveneidn cuantos perfeccionanien

tos sobre la misms puedan derivarse, mediante la solicitud
ds los correspondientes Certificados de Adicidn en la forma

sefialada por la le;y;'
NOTA

Ia patente de Invencidn, que se solicita por veinte

1
afios, para Egpafia, de acuerdo con la vigente Leglslacién de
bera recaer sobre: "PERFECCICNAMIENTOS SOBRE LOS EMBRAGUES

DE FRICCIMN®, segfn las caracteristicas esencisles de las w -

sigulentes:
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REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos sobre los embragues de frig
-cidn, que siendo del tipo de los que se utilizan para la =
trensmisién progresiva de un par torsor desde un primer aps
- rato productor. {motor) a otro u otros aparatos rec_:eptpres -
o q-_ue utilizan la }energia suministrada por los primeros; de =
modo que tales embragues se comstituyen mediante un volante
solidario al oigiefal 0 eje motor; una careasa fija a diche
volante; un plato de presidn que aprisiona a un disco coaxial
- 10, con el eje motor contra el volanteyun dlafragma constitul~
: do por una arandela Belleville determinativa de un muelle «
.éue es el que de la fuerza al rlato de presidn para que es-
te empuje al disco coaxial, el cual se encuentra a su vez
enchavetado gl eje primario que rec¢ibe el par motor corres—
- ;,'1"5,;: pondiente, esencialmente se caracterizen porque la sujecién
| del diafragme a la carcasa se realiza merced a una forma bi
'cénica hecha sobre la propla carcasa, cuya zona bicénica og
rrésponde a la de apoyo del diafragma y sus contiguass hoem
biendose previsto que las generatrices de tales superﬁ.t_aies
20, cénicas puedan estar determinadas por lineas rectas o curw
' vas (cdncevas o convexas) respecto al plano del propic dige
fragma.;
28 .= Perfeccionamientos sobre los embragues de frig
. qlién,., segin la relvindicaeidn 18., caracterizados portiue —
--25;' las mencionadas superficies cdnicas, de generatriz recta.o
, curve, pueden ser interrumpidas y ligersmente variadas en
s conformacién, de una forma adecuads, para disponer los -
porrespondientes asientos de apoyo a 1los remaches separadde
res;

38 .~ WPERFECCIONAMIENTOS SOBRE LOS EMBRAGUES DB we.
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FRICCION®, _
éegﬁn queda sustancialmente descrito en la presente

Memoria que conota de ocho hojas, escritas a mdquina por una
sola cara y acompafiada de dibujos..

Eadridg 27 Ju, 1977
FRAYHON, Sele
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