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La presente invención, segán se expresa en el enon—  
ciado de esta memoria descriptiva, se refiere a unos perfec­
cionamientos sobre los embragues de fricción, cuyos perfec­
cionamientos originan numerosas y notables mejoras y venta—  

SÉ jas respecto a los embragues de friceión basta ahora existen 
tes.

Los embragues de fricción sobre los que se han reali
zado les perfeccionamientos objete de la invención, son del
tipo de los que se utilizan para la transmisión progresiva -

10. de tea par torsor desde un primer aparato productor (Motor)
a  otros u  otros aparatos receptores, los cuales- utilizan la 

\ * 
energía suministrada por el primero.

Dichos embragues, están básicamente constituidos por
un volante, una carcasa, un plato de presión y un diafragmad

El volante está constituido un disco de dimensiones
apropiadas, el Cual está solidariamente unido al oigKeSal o
eje motor, girando con este,

* La carcasa está determinada por una oaja metálica íl
jada al volante medíante tomillos u otros elementos de su—  

2 #  á ^ W ^ s^v^Micnalea, de tal forma que carcasa y volante gáL 
' ran. síii'dariamented

" El plato de presión está constituido por un anillo,
preferentemente de hierro fundido, el cual: empuja y aprisio­
na contra el volante a un disco coaxial al eje motor, estan- 
do dicho diso anchavetado a un eje que recibe el par motor - 
total o parcialmente, segdn la fuerza que ;'el plato de pre­
sión ejerza sobre el volante aprisionando;entre ambos al re- 
ferido disco,

. ' E3. diafragma está constituido por i una arandela tipo
30, Belleville, la cual conforma un resorte y está interpuesta -

1 *
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entre el plato de presión y la carcasa; siendo dicha arando** 
la la que origina la fuerza que ejerce el plato de presión 
contra el disco coaxial.

Teniendo en cuenta los elementos principales meneio- 
5. nados que determinan un embrague de fricción? resulta que la 

sujeción del diafragma a la carcasa es un problema no resuel 
toaun de forma plenamente satisfactoria? de tal forma que —  
han sido muchas las soluciones intentadas por diversos íRbyi 
cantes de embragues? sin llegar a obtener una sujeción per—  

10. fecta? presentando en todos los casos mas inconvenientes tec, 
nológicos-económicos que quedan eliminados por los perfecci^ 
namientos de que son objeto la presente Invención, los cua­
les se describirán posteriormente de acuerdo con los proble­
mas que presentan los embragues de fricción existentes?

15. Para complementar la descripción que seguidamente se
va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor comprensión 
de las características del invento? se acompaña a la presen­
te memoria descriptiva de un juego de planos cuyas figuras 
representan lo siguiente:

20. ELgura, 16.- Muestra una vista en sección del eonjun
to que constituye el embrague de fricción propiamente dicho.

Figura 2a.- Muestra una vista en planta de la arande 
la Belleville que constituye el diafragma.

Las figuras 36? 4a y $a, muestran otros tantos deta—  
25. lies seccionados en los que se aprecia la forma de sujeción 

de la carcasa al diafragma? ¡realizadas según las soluciones 
hasta ahora existentes.

La figura 66, muestra una vista seccionada de la for 
ma de sujeción de la carcasa ;y. diafragma? según la inven—  

30. olón.



Las figuras 7& y 8a, muestran las formas bicónieas 
que presenta la carcasa en sus zonas de apoyo sobre el ditt 
fragma#

Sobre las mencionadas figuras se han referenciado — 
5. numéricamente las partes y elementos principales necesarios 

para realizar la descripción posteüor, correspondiendo ta­
les referencias de la forma siguiente:

1 . - Telante
2, — Carcasa

10. 3^- Tomillos
4*** Disco
5*—  Hato de presión
6a—  Eje primario
7#- Diafragma 

.75. 8 —̂  Pieza
9*- Remaches separadores

10. - formas bicónieas
11. - Anillo
12. —  Eje motor

20. 13.- Orificios de la carcasa
14.- Embuticiones
A la vista de tales figuras, puede observarse el con­

junto del embrague de fricción, el cual comprende el volan­
te (1), la carcasa (2), el plato de presión (5) y el diafrag 

25. ma (7). de tal forma que dicho volante (1 ) está formado por 
? un disco solidario al cigüeñal o eje motor (12), girando —  

con este, a la vez de que fijada a tal volante (1) va la — *
, carcasa metálica (2), realizándose tal fijación mediante —  
unos tomillos (3) o cualquier otro medio convencional, de 

30* modo que ambos elementos (volante y carcasa) giren solidaria.

. - . - 3.
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mente.

Por otra parte, contra el volante (í) puede ser —  

aprisionado un disco coaxial (4) al eje motor (12) por me­
dio de un anillo (3) que constituye el propio plato de pre- 

5. sión, estando dicho disco (4) enchavetado al eje primario —- 
(6) que recibe el par motor total o parcial, segtía sea la - 
fuerza que el plato de presión (5) ejerza sobre el volante 
(1), aprisionando entre ambos al referido disco (4).

Dicha fuerza ejercida por el plato de presión (5) - 
10. procede del diafragma (7) el cual está constituido por una 

arandela Belleville determinativa de un muelle e interpues­
ta entre el referido plato de presión (5) y la carcasa (2).

La sujeción del diafragma o arandela (7) a la carca 
sa (2) resulta muy problemática, hablándose realizado nume- 

15. rosas soluciones para que dicha fijación sea perfecta# sin 
llegar a conseguirlo plenamente*

Las figuras 3* y 4*, muestran otras tantas formas -  
de sujeción del diafragma (7) a la carcasa (2), apreciándo­
se en dichas figuras que la referida carcasa (2) presenta 

20. una embutición ,(14) realizada por acuHado y a partir de una 
forma plana# dando lagar a una pérdida considerable del es­
pesor de la chapa y. por consiguiente de la resistencia de —  
la propia carcasa (2) le cual ha de compensarse con un exce 
so en el espesor de la chapa empleada para su construcci&i* 

25, Este exceso de espesor supone un aumento de costo -
de la materia primal además por partir de una superficie —  

para la embutición (14)# es necesario realizar en la 
carcasa (2) otras embuticiones dotadas de unos radios de gi 
ro suficientes para que provean el espáoip necesario para 

30. que el diafragma (7) pueda bascular libremente, de modo que
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5.

10*

' 13*

'' ' 20. 

23.

9

30.

tales embuticiones encarecen adn más el proceso de fabrica­
ción de la carcasa, a la vez de que perjudican las caracte—  

risticas mecánicas del material, siendo asimismo necesario el 
empleo de material de mejores propiedades para realizar lá - 
embutición, resultando por consiguiente más caro.

Dichos inconvenientes tecnolágico-econámicos, quedan 
eliminados con la presente invención, la cual consiste en sus­
tituir las superficies planas y las cilindricas contiguas a la 
embutición (12) para el apoyo del diafragma (7) por una super­
ficie bicónica (10) unióndose ambas superficies cónicas (10) 
para formar el fulcro o punto de basculación del diafragma - 
(7), como puede apreciarse claramente en las figuras 5^ 6a, 7&y 
8a siendo totalmente original esta realización y formas.

Existe una pieza (8) adecuada para la sujección del 
diafragma a la carcasa.

Al utilizar esta forma bicónica, se consigue fácil­
mente conformar el fulcro del diafragma (7) y dejar el espacio 
necesario para el libre movimiento de dicho diafragma (7) en 
su trabajo; consiguiéndose que el material de la carcasa (2) 
sufra menos deformaciones plásticas y la embutición (14) que 
de convertida en un simple y ligero doblado de la chapa sin 
disminución del espesor, no siendo necesarias las embuticio­
nes anteriormente mencionadas, con lo que se simplifica el - 
proceso de fabricación, reduciendo el costo de utillaje y de 
la mano de obra de su fabricación.

En las figuras 3& y 4& pueden observarse el anillo 
(11) que es necesario en el montaje de los embragues de fric 
ción convencionales.

Por otra parte, y volviendo a los perfeccionamientos 
de que es objeto la presente invención, es necesario destar—
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car el hecho de que solamente en las zonas de apoyo de los 
remaches separadores (9) se modificará la forma cónica lo 
indispensable y suficiente para el buen apoyo de dichos re 
maches, habiéndose referenciado con (13) los orificios de 

5. la carcasa (2) para el paso de tales remaches (9)+
El solicitante se reserva el derecho de extender 

esta demanda a los países extranjeros, reivindicando la —  

misma prioridad de la presente solicitud al amparo del Con** 
venio Internacional para la protección de la Propiedad I&-* 

10+ duatrlal.
Igualmente el solicitante se reserva el derecho de 

introducir en la presente invención cuantos perfeccionamien 
tos sobre la misma puedan derivarse, mediante la solicitud 
de los correspondientes Certificados de Adición en la forma 

15# señalada por la ley+
N O T A

La patente de Invención, que se solicita por veinte
í

años, para España, de acuerdo con la vigente Legislación de 
bera recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS SOBRE LOS EMBRAGUES 

20. DE FRICCION", segón las características esenciales de las **
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7.

13.—  Perfeccionamientos sobre los embragues de frió 
ción, que siendo del tipo de los que se utilizan para la —  

transmisión progresiva de un par torsor desde un primer apa 
rato,productor (motor) a otro u otros aparatos receptores - 
que utilizan la energía suministrada por los primeros, de —  
modo que tales embragues se constituyen mediante un volante 
solidario al oiguegal o eje motor; una carcasa fija a dicho 
volante; un plato de presión que aprisiona a un disco coaxial 

tO* con el eje motor contra el volanteyun diafragaa constitui­
do por una arandela Belleville determinativa de un muelle - 
que es el que da la fuerza al plato de presión para que es­
te empuje al disco coaxial# el cual se encuentra a su vez 
enchavetado al eje primario que recibe el par motor corres- 

- 15. pondiente# esencialmente se caracterizan porque la sujeción 
del diafragma a la carcasa se realiza merced a una forma bi 
cónica hecha sobre la propia carcasa# cuya zona bicónica co 
rresponde a la dé apoyo del diafragma y sus contiguas; ha­
biéndose previsto que las generatrices de tales superficies 

20. cónicas puedan estar determinadas por lineas rectas o cur­
vas (cóncavas o convexas) respecto al plano del propio dia­
fragma*

26*—  Perfeccionamientos sobre los embragues de frió 
ción, segdn la reivindicación 1S., caracterizados porque —  

25, las mencionadas superficies cónicas# de generatriz recta o 
curva# pueden ser interrumpidas y ligeramente variadas en - 
su conformación, de una forma adecuada# para disponer los - 
correspondientes asientos de apoyo a los remaches separado-*
?es*

33*- "PERFECCIONAMIENTOS SOBRE LOS EMBRAGUES DE —



KRICCICN".
Segán queda sustancialmente descrito en la presente 

Memoria que consta de ocho hojas, escritas a máquina por una 
sola cara y acompasada de dibujos*

5. Madrid, 2 7 JUL1977
KRAYHON, S.A.
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