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. La presente invencidn, debida & la coleboracidn de

-Marzo de 1.975, en nombre de las solicitantes.

Haja nam,

kiarcel GOUPY y Pierre ROUBIHE?, es un perfeccionamiento de
los parachogues absorbedores de energia, descritos en la

ratente principal espafiola ne 435.275, presentada el 4 de

Segun dicha patcnte principsl, se deseribe un para |

choques compuesto, que lleva z2bsorbedores de energia, cong
tituidos por la yuztoposicidn de prismas rectos elementsi-
les, moldeados en resina sintética. Una caracteristics im-
portante de éste Wltimo, reside on la mejora del diagiama
de esfucrzos en funcidn del hundimiento o deformacidn s
estos absorbedores, gracias a la modificacidn éel Perfil
de la guperficis de apoyo de los citados absorbedores so-
bre el parachogues o sobre lz cerroceria del vehiculo.

Se ha comprobadd.ahora que dichas modificaciones sc
ademds, my ventajosas cuando se desca ampliar el interva-
lo de temperature en el que cstos absorbedores permanecen
eficaces, en espoeial cuando eston moldeados a partir de
materieles sintéticos baratos, perc sensibles a las veria-
ciones de temperatura, tal como lo es por ejemplo el polie-]
tileno de baja demsidad. 3r efecto, las caracteristices me
cénicas de los absorbedores, cbtenidos con dichos materia—
les sintéticos, pierden una porte importante de sus capaci-~
dades, cuendo temperaturas del orden de - 202C o + 402C son
mentenidas durznte un periodo importante.

La presente invencidn tiene por finalidad palisr
el citado incomveriente, y se muestra, a titulo de ejemplog
no limitztivos, haciendo rsferencia a les figuras 1 & QL

edjuntes, que describen difdgecrdss absovbedores, cuya risi
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Hojn nfim, 2

L frer en el curso de un chiogue, disponiendo, de diferontes
nodos, zonag de creclente registencie a medida gue st¢ pro-
duce su hundiniento.

Les figuras 1 y 2 represeﬁta, regpectivamente, un
. Bbgorbedor anteviormenie conocido, agi como lsa. curva correg,
pondiente a los esfuerzos suffidos respecto al hundimipqﬁéi
registrado. o

Las fiauraﬁ 3 ¥ 4 se reficren, del mismo modo, &
une primera represewtecidn del absorbedor segun la inven-
cidn, asi como & su curva esfuerzo/hundiniento.

Ia figura 5 es una vista en perspecfiva y en corte
segun un pleno vertical y longitudinal del absorbedor ante
rior.,

Las figuras 6 @ 8 se rcfieren & tres variantes de
la invencidn, mostrodas por un corte segun un plano verbi-
cal y longitudinal. |

las figuras 9 y 10 ilustran otre variante de'laiig
vencidn segdi, respectivaiente, un corte por un plano ver-
tical-longitudinel, y horizontol~bransyvergsal.

La fisura 1) e una'curva de distribucidn de es=—
fuerz0s en ol @bsorbedor citado. '

Se- baco referencic a continuecidn a las figuras 1
v 2. |

El abzorbedor correspondiente, anteriormente cono-
cido, estd constituido éor el acoplamiento de pricmas ; de
la misma altu?é,tque presentan una superficie de apbyo uni-
férme contra el parachogues 2.

En el curso de wn chosue del vehiculo contra un’
' ’

- ¢ r . LR » LV I v o
ovnctaculo, 1o exsrgic cinéiien deberd ser eliminadd por 1o

sola deformacidn de los elemsntos gue consgbiltuyen el absor-
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1 __ﬁedor. Ezte objativo es alcarzado en tanto que el esfuer~
z0-de deformacidn de éstos no excede del esfuerzo miximo
admisible por }5 estructﬁra sobre la que descansan.

Lhore, Bien, rioldeando 2bsorbedores segin la figu-
ra 1, con un material cuyo mddulo de elasticidad varia
5 ' fuertemente en funcidén de la temperaturs ambicnte, loc dia
granasg esfuerzo-hundimiehto que correspouden a choyues
idénticos, efectuados a diferentes temperaturas, tienen el
aspecto indicado en la figurs 2.

 curva a - choque en frio'(-2090).

10 » curva b - chogque a temperatura aﬂbiénte,(+2090).

curve ¢ - chogue en caliente (£409C).

5S¢ comprueba gue un sistema estudiado para cierto
nivel de rendimientos con chogues efectuvados a temperatu-
re amblente, puede carecer de eficacia con choques efectua
15 dos & las temperaturas extremas que se producen ocasional-
menfe}en la préctica. En efecto, el esfuerzo méximo admisi
ble 3m por la estructura, es superado desde el comisnzo del
chogue en frio ¥ el final del choéue en caliente. Z1 hundi
miento en frio es débil mientros que en caliernte excede de

20 | las posibilidedes de deformecidn de las paredes de los &b-

. sorbedores.,
) ¥l absorbedoy mostrado en las figuras 3 y 5 no ofrg
ce este inconveniente. Estﬁ congtituido por una estructura
meldeada en forma de casilleros, por yuxtaposicibn de prig,
25 |uwas rectos elementales, Qque determindn alvcolos 3, Que con-
tienen ftabiques en formea de cruz 4 y 5, de alturas desigua-
les,y pero de todos modos inferiores a la del cbsorbedor G.
Iz referencia 9 es uns pared vertical gue constituys o1

fondo del abgorbedor.
30 :
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Se comprueb&, de este mbdo, que la cara de éste
Ultimo, que se encuentra cn conbacto con el narachoyuss,
no presenta mas quo una fraccion de la capacxdad de resig
tencia que el abs orbedor posee al nivel de los tablques 4
¥y 5, debido & que el mimero de tabigues bajo tensidy w

menta en funcidn del hurdiniento. - : L

La congecuencia do dicho escalonamiento de lu wi-
gldez y del avumento subsiguiente de las posibilidades de
deformzeidn de los absorbedores, es gue el esfuerzo.méximo
registrado en ol curso de¢ los chogues efectuados en una
amplia zona de temperaturas, nunca excede del esfusrze mé-
ximo Em admisible por la esiructurs del vehiculo.

Los diagramas correspondientes se representan en .
la figura 4. .

La curve d procede de un choque en £rio (=200G).

La curve e de un choque a temperatura ambicnte
(-L 20C).

La curva f .de un choyue en caliente (+400C).

Lo figura 6 constituye una primera veriante ds la
invencidn, segin la cusl la yuxtaposicidn de prismas rec-
tos de cltura diferonte 7-8, se combina con el desplaza-
miento de la pared verticael 9, gque sirve de fondo a los
prismes en la erTGSOHthlOH anterior, hd01a una posicidn
10, més o menos corcana al extremo frontal del citado ab-
sorbedor.

Lsta modificacidn supone epiler dos serics ds 2b-
sorbedores de rigidecesn diferentes, gue constituyen pord-
laetros sobire Loz nue es posible actuar, Ja que, en sfcevo,
se ha comprobado gue ¢l esfucrzo de pendeo awmentaba cuan

do el tebigue 10 so acercsba a lo cara eaterior del absoxn
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|ten cada uno, en el lugar de su unidn, un tabique vertical

|y une fraviesa rdgids 16. Bn este caso, es ventzjoso hacer

Hoja ntm. 5.

| bedor.

La'figﬁra T s¢ refiere o otra variante de la invepn
cidn, seglin la cual se hace progresivamente variar la ri-
gidez del absorbedor en funcién de su hundimiento, median-
te une variacin confinue del grosor de las paredes 11, qud
determinan log prismes constitutivos del gbgorbedor, lu quse
por otra parte aumenta su comvergencic y facilita su desino]
deados ' ’ .

Ja Tigura 8 se refiere a una nueva forma de la pre
" sente inveqcién. In este caso, el escalonamiento de la yi-
gldez del absorbedor se cbtieme moldedndolo en dos partes
distintas 12 y 13, a partir de materiales sintéticos que
presentan mbdiulos de elastiéidad diferentcs. Ln este caso,
puede utilizarse un matsrial mis noble paro el elemento
frontal 12, que eé'el méé expuesto @ los pequeiios choques
repctidos, mientras que el eleﬁento posterior 13, puede
estar constituido por un meterial nmis barato.

Se obsmervard gue estos dos elementos 12~-13 presen—

21-22, que com?rende nedios de solidarizacidn complementa-
rios, por ejemplo por sujecidn con grapa.

. Seiobservaré, agimismo, que la cara posterior del
gieﬁénto 13, mreseunts une supefficierno plang en cownbacto
con-le travicsa del vehiculeo, por las migmas rezones que
’1as que prevalecen en le conformacidn de la cara anterior
del.absqyﬁedor.

ﬁas figuras 9 y 10 consideran el caso segin el cusl
el elemento sbsorbedor 14 estd dispuesto en toda la anchura

-

del parachoques, entre un elouento de fachada defomashle 15




10

15

20

25

Hoja ntm. 0

varier el intervalo determinado por los tabigues 17 del
absofbedor;'de tal nodo que los esfuerzos inducidos sobre
la. cstructurs portauie del vehiculo durante el chogue,
esten dosificados en funcidn del esfuerzo méximo admisi-
ble por las diferentes partes de ésia.

El giagrama de la figura 11 refleja esta situacién
concretada en la figura 10, y se observé que los tabiqﬁeéA
17 egbdn muecho mis apretados 2 la altura de 1os 1arguero§
18 que en la mitad d: la traviesa 16 susceptible de pan-
deo; de modo andlogo, clAdiagrama de los esfuerzos pasal(
POr dos miximos 20 gl nivel de 105 largueros y »or wn i

nimo 21 en 1z mited de 1a traviesa.




™. v .. . Hoja nGm. 7

1L - REIVIEDICACICLES

Los puntos de invenciodn rropia y mieva gne se pre-
sentan para que seen objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, por VIINTE afios, son los que se Tl
5 cogen en las reivindicaciones siguientes: -

12, Kejoras introducidas en el objeto de la ps- .
tente principal We 435.275, presentada el 4 de Mérzo de
1975, por: "Parachogues compuesto sbsorbedor de energia
pera vehiculo sutomévilt, refiriéndose las mejoras a un
10 pafachoques que lleva une parte deformable con absorcidn
reguler de energia, dispuesta en contacto con un perfil
resiétente ¥y uwna falda flexible, estando constituida dichal

parte deformable por elementos formados por la yuxtapcsi-~

O~

cion de priwuas rectos elementales de longltudes diferen~

15

b

es, caracterizadas por el hecho de que se escalonz la i
gidez del absorbedor en funcidn del mdimiento o deforma~
“cidn que sufre en el curso de un c¢ihogue, hapilitando en
el ebsorbedor zonas de resistencia crcciente o medida gue
se pfoduce_su aplastemiento.
20 ' - 2% .~ Mejoras segin la reivindiceceidn 12, carac-
| térizada. poerque lag zonas de resis tencia se obltienen dis
pon¢endo, en el interior de 1os cltudoa prismas rectos,
teblgues crucifoxmes de alturas desiguales pero inferiores
a la de }os prismes,
25 - . 3§;~ Hejoras segin la reivindiczeidn 12, caracte~
‘zadas poryno el escalonamiento de la rigidez del abvsor~
Lror, se obtieno ewpl%aando hacia su cara frontal el ta-
e yordiell que couztituye ol fordo del absorbed:

42.- llejoras segin le reivindicacidn 18, co .o

05087 POOR
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T Hojn ntm. 8§
|rizades borjue pe escalona 1o rigidez del abrorbador,
i haciendo variar progresivausnte el grosbr dc las parcdes
de log prismas rectos elomentales, que awn:inta en Girec—
cidn del fondo‘del absorvedor.

52,~ lejoras segin la reivindicseion 12, caracte

5 |rizadas porgyue el sbsorbedor estd congtifuido por dog sle

e =)

mentos, respectivamente frontal y postsrior, separados;por‘
; un tabique vertical, y obtenidos por moldeo de dos matefig
{ les sintéticos, cuyos mdédulos de elasticidad son diforeﬂ~
| tes. '

10 _ 2.~ Mejoras seglin la reivindicacién 12, caracie

| rizadas porgue el absorbedon estéd dispuesto sobre toda 1a
; anchura del parachoques, y estd constituido por la yuxta~
posicidn de prismas rectos elementales de onchures qife-
rentes, de tal modo'que la densidad de los tabiques que

15 1los separen see superior, al nivel de los largusros, a 1o

que existe en Loz demds sitios, sicudo la densidad de los
citados tabiques mds dfvbil al nivel de la parbe comtral de
la traviesa fijdda a la parte anterior ds los largusios.
&,~ llejoras introducidas en el obJato de le paten

20 te principal he 435.275, presentada el 4»&6 Marzo dg 1975,
por: "Parachogues compuccshio a&bsorbedor de energia para
vehfculo autonbyilt. ‘ ~ |

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue antece
de, representado en los dibujos gue se acompajian y con.105

25 |fines qu¢ se han especificado.
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- Hgta Hemoria const

‘mAguine por una sola cara.

Hojn nam. 9

& de musve hojas eseritas &

Kadrid, 26.0011977
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Alberto de Elzaburu
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