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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un control de transmisidn utilizable con
una transmisibn del tipo que incluye un primer mecanismo de cam
bio‘de velocidad para establecer una multiplicidad de velocida
des de accionamiento y un segundo mecanismo de cambio de veloci
dad para arrastrar hacia delante o hacia atrds cada uno de di
chos engranajes de dicha multiélicidad de engranajes de trans
misibn, incluyendo el control de transmisidén un dispositivo de
parada capaz de impedir que la transmisidn funcione en una o
var;as velocidades de marcha atrds seleccionadas con el objeto

{ .
de evitar que un vehiculo que utilice la transmisiOn pueda des

plagarse a gran velocidad en marcha atrés.

El presente invento se refiere, de manera general, a

«

un control de transmisién para transmisibén de vehficulo del ti
po que incluye un primer mecanismo de cambio de velocidad para
establecer una multiplicidad de velocidades y un segundo meca
nismo de cambio de velocidad para arrastrar el vehiculo bien
hacia delante o bien hacia atrds, a cualquiera de varias velo
cidades. Mds particularmente, ésfé invento se refiere a un con
trol de transmisién del tipo qhe impide el funcilonamiento de
un vehiculo en marcha atrds a gran velocidad.

En ap;icaciones agricolas e industriales es corrien
te hacer funcionar el sistema generador de energfa o el motor
a ﬁna velocidad generalmente constante y hacer variar la velo
cidad del tractor por medio de ﬁna transmisidn que presente un

v
gran ntmero de velocidadeé de salida. En una transmisidn de es
te tipo, existen ocho gamas de velocidades diferentes y las ga
mas de velocidad inferior e intermedias son las velocidades de
trabajo usuales. Es frecuentemente conveniente efectuar cambios

de transmisibén entre las marchas hacia delante y hacia atrés

sin cambiar la velocidad de salida de la caja de transmisién,



10

15

20

25

30

- |
como por éjemplo cuando se trabaja en un depfsito de carga de
estiércol de establo. Por ejemplo, en transmisiones de eéﬁe
tiéo es corriente utilizar un mecanismo de cambio de velocidad
gue funciona independientemente de los reglajes de velocidad
de marcha hacia delante, de tal manera que el reglaje de march?
atrds del tractor pueda situarse en una posicibn que correspon
de a cualquiera de los reglajes de marcha hacia delante.

Un control de transmisién para el tipo de t;ansmisién
mencionade mic arrika incluye, gencralmente, un dispositive de
palanca de cambio, que permite elegir la velocidad de salida
deseada de la transmisib6n, y otra palanca de cambio para situar
la salida de la transmisiln, bien en modo de marcha hacia del%ﬁ
te o en el modo de marcha hacia atrfs. Por tanto, una forma dé
mecanismo de la téchica anterior consiste en un'primer conjun
to de tubo que puede girar alrededor de su eje y que puede tam
bién desplazarse a lo largo de su eje, estando el primer con
junto de tubo controlado por un mecanismo de palanca de cambio
para situar la transmisidn en cualguiera de sus velocidades de
marcha hacia delante, y tambié; un segundo conjunto de tubo
concéntrico y situwado alrededor del primer conjunto de tubo,
pudiendo dicho segundo conjunto de tupo girar alrededor de su
eje al ser accionado por un mecanismo de palanca de control de
marcha hacia delante-marcha hacia atrds para situar la salida
de la~transmisi6n, bien en el modo de marcha hacia delante o
bien en el modo de marchavhacia atrds, en cualquiera de las %g

rias combinaciones de engranajes elegidas por el mecanismo de

palanca de cambio. En este modo particular, el operario puede

3 efectuar répidamente el cambio entre marcha hacia delante y

marcha hacia atr&s en cualquiera de las combinaciones de engra

naje.
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Ya que el funcionamiento en marcha atrds a gran ve
locidad de un tractor agrficola o industrial es raramente conve
niéntez un objeto del presente invento consiste en proporcionar
un dispositivo capaz de impedir el funcionamiento en marcha
atrds a gran velocidad de un tractor agricola o industrial que
utiliza una transmisibn del tipo mencionado més arriﬁa.

Més particularmente, un objeto del presente invento
consiste en proporcionar un dispositivo de parada que impide

2aia Anlanto-marcshz ho
- R N e d nald b  alsbaue wrda s T3]

atrds de una transmisidn, puéda situarse en su modo de-marcha
atrds cuando el mecanismo de cambio de velocidad variable de
la tgansmisién estd en su posicién de gran velocidad, o en va
riante, capaz de impedir que el mecanismo de cambio se sitfe

en la posicibn de alta velocidad cuando el cambio de marcha

“hacia delante~marcha hacia atrés estd situado en su posicidn

de marcha atrés.

Estos objetos y ventajas del invento, asi como otros
podrén entenderse ficilmente por los peritos en la materia des
pués de estudiar la siguiente hescripcién detallada, tomada
conjuntamente con los dibujos que la acompaiian, en los cuales
se ilustra una forma preferida del presente invento.

. La figura‘l es una vista en seccibn tomada a través
de una parte de un control de transmisidn, en el cual estén in
corpofados los principios del présente invento.

La figura 2 es una vista tomada, generalmente, a lo
largo de la lfnea 2-2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista tomada, generalmente, a lo

lérgo de la linea 3-3 de la figura 1.

La figura 4 es una vista tomada, generalmente a lo

largo de la linea 4-4 de la figura 3.
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Haciendo referencia en primer lugar a la figura 1,

el control de transmisifn estd indicado de manera general por
10. El control de transmisi6n estd montado parcialmente en el
interior de un bastidor 12, llevando este bastidor sujeta en &1
por medio de unos tornillos o elementos parecidos 14 una placa
de configuracibn de cambios de engranajes 16. Una cuBierta 18 l
estd situada encima de la placa de configuracién de cambhio de
engranajes y sirve para contener la parte suéerior del control
de transmisién conjuntamente con la placa de configuracidn de
cambio de engranajes en el bastidor. La cubierta puede sujetar
se en el bastidor de cualquier manera convencional, por ejemplo
utilizando tornillos. Las extremidades superiores de los prime

ro y segundo conjuntos de tubo indicados generalmente por 20,

\ |
l
!

22, respectivamente, estén dispuestas en el interior del basti

-.dor. -Se. ocbservard ahora que las extremidades inferiores de los

conjuntos de tubo 20, 22 estén interconectadas con varios ele

mentos de horquilla por medio de carriles de cambio de una ma

nera que no tiene importancia para el entendimiento del presen :

te invento. Algunas de las varias horquillas se utilizan para

elegir la velocidad de salida de un primer mecanismo de cambio '

de velocidad de una transmisibn, y una de las horquillas de
cambio se utiliza para situar un segundo mecanismo de cambio
de la transmisifn, de modo que funcione hacia delante o hacia

atrds. De este modo, el primer conjunto de tubo puede ser inter

conectado con una multiplicidad de carriles de cambio y de hor }

gquillas para establecer una velocidad de accionamiento de la

transmisién, funcionando el segundo conjunto de tubo por medio

de una horquilla y de un carril de cambio adicionales para si

tuar un segundo mecanismo de cambio en posicibn de accionamien

to hacia delante o hacia atrés.
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Se observard en la figura 1 que los primero y segun
do‘conjuntos de tubo 20, 22 estdn montados coaxialmente el uno
regpecto al otro, estando el segundo conjunto de tubo 22 dis
puesto alredédor del primer conjunto de tubo 20. El primer dis .
positivo de palanca de cambio, indicado generalmente por 24,
estd interconectado con una extremidad del primer conjunto de
tubo, pudiendo el primer dispositivo de palanca de cambio des

plazarse entre una multiplicidad de posiciones, que correspon

den a la multinlicidad de velocidades de funcionamiento de 1a

‘transmisidn. Durante el desplazamiento de la primera palanca

de [cambio, el primer conjunto de tubo gira alrededor_de su eje
o] se\desplaza en el sentido longitudinal del mismo. En el modo
de realizacidn gue se representa en la figura 1, un segundo
dispositivo de palanca de‘cambio 16 estd interconectado con el
segundo conjunto de tubo 22, pudiendo el segundo dispositivo
de palanca de cambio desplazarse entre las posiciones de mar
cha hacia delante y de marcha hacia atré&s. Mientras se despla
za entre las posiciones de marcha hacia delante y de marcha
atrés el segundo conjunto de éﬁbo gira alrededor de su eje.

El sequndo conjunto de tubo 22 incluye un tubo ranurado 28,
que estéi provisto de una ranura o ventana 30, a través de la
cual sobresale el primer dispositivo de palanca de cambio 24.
Un159porte de empunadura 32 est§ sujeto en la extremidad supe
rioxr &el tubo ranurado 28, estando provisto el soporte de em
pufadura de un orificio rsscado'que recibe la extremidad ros
cada de la empuiiadura del cambio 34. La otra extremidad de la
palanca de cambio 34 recibe un botén 36. El soporte de empufia
dura 32, la empufiadura dé cambio 34, y el botdén 36 forman el
sequndo dispositivo de palanca de cambio.

La extremidad inferior del tubo ranurado 28 estd su
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jeta de manera rigida,ipor ejemplo mediante soldadura, en un
separador 38, estando el separador sujeto a su vez de manera
rigidasen un tubo 40 y en un casquillo 42. Un cojinete 44 esté
dispuesto airededor del casquillo 42, estando el casquillo man
tenido de modo que no pueda realizar un movimiento ax;al con
respecto al cojinete 44, por medio de una porcibn de protube
rancia ensanchada 46 situada en una extremidad y por medio de
un anillo eldstico 48, que se sitfia en el interior de un surco
adecuado formado en el casquillo 42. A su vez el cojinete 44
ésta soportado por un soporte de cojinete adecuado 50, que eg

té sujeto en el bastidor 12 por unas tuercas y unos tornillos

52, asi como por unos separadores 54, de los cuales se repre

sentan solamente uno de ellos en la figura 1. La extremidad in
ferior del tubo 46 estd interconectada con un ca;ril de cambio
y.c0n una horquilla de una manera gque no tiene relacibén con el
presente invento, constituyendo a su vez la horquilla un segun .

do mecanismo de cambio de transmisiOn hacia la posiciln de mar

---cha hacia delante o de marcha hacia atrés.

{
El primer dispositivo de palanca de cambio incluye

una palanca.de camblo 56 que atraviesa un orificio de configu |
racifén de cambio 58 formado en la placa de configuracibn de
campio de engranajes 16. Una extremidad de la palanca de cam
bio‘esté provista de un botdn.60 y la otra extremidad estd su
jeta en un extremo de una horquilla 62 mediante soldadura o de
otra manera. La horquilla 62 incluye dos brazos separados 64 %
(figura 3) gque tienen sus extremidades dispuestas en cada lado |
de la extremidad superior de la varilla o del tubo de cambio

Gé del primer conjunto de tubo 20. Extendiéndosé entre las
otras extremidades de los brazos 64 de la horquilla 62 se halla

un pasador de horguilla 68. El pasador de horquilla atraviesa
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una ranura 70 formada en un extremo de un elemento ranurado 72,
estando la otra extremidad del elemento ranurado sujeta de ma
nefa rigida en la extremidad superior de la barra o del tubo
de cambio 66. La extremidad del elemento ranurado 72 donde es
t4 formada la ranura 70 esti mantenida fntimamente entre las
superficies internas de la otra extremidad de los brazos 64,
como puede verse mds claramente en las figuras 3 y 4.

Lé extremidad de la horquilla 62 alejada de la palan
ca de cambio 56 esta sujeta en las.orejas separadas y orienta
das hacia arriba 74 de un soporte tubular 76 por medio de unos
pasadores de pivotamiento 78. La extremidad inferior del sopor
te tubular estd montada de manera giratoria, de modo que pueda
giraé alrededor del tubo 40 gracias a los cojinetes 80, 82. El
soporte tubular 76 est& mantenido de modo gue no pueda realizar
un movimiento de desplazamiento axial con respecto.al.tubo.40,
por un anillo eléstico 82 y la arandela 84. La extrémidad su
perior de la barra o del tubo de cambio 66 estd montada de mo
do que pueda girar en el interior de la extremidad superior
del tubo 40 por medio de un céjinete 86, el cual estd manteni
do en su émplazamiento deseado por medio de un anillo eléstico
88 y de la arandela 90. Cuando el segundo dispositivo de palan
ca de cambio se desplaza a las varias posiciones de cambio en
eiab;ificio de configurgcién de cambio, estando estas posicio
nes de cambio representa@as por los nfimeros 1 a 8§, siendo 1 la
velocidad mis lenta y 8 iﬁ velocidad mi&s alta, la barra o el
tubo de cambio 66 gira alrededor de su eje y se desplaza tam
bién a lo largo de su eje. En estas condiciones, por ejemplo,
cuando se desplaza la palanca de cambio desde la posicidn de
marcha 1 hasta la posicidn de marcha 2; el tubo 66 efectfia so

lamente un movimiento giratorio. Sin embargo, cuando se despla
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za la palanca de cambio 56 desde la posicibn de la marcha 2
hasta la posicibn de la marcha 3, el tubo 66 gira y a coutinugi
cibn sé desplaza verticalmente, y finalmente gira de nuevo. El:
desplazamiento vertical del tubo se efectfia desplazando el pa
sador de horquilla 68 hacia abajo a partir de la posicién re
presentada en lineas continuas en la figura 1 hasta la posicién
de la empufiadura 56 representada en lineas interrumpidas, obli

\
gando este movimiento, a su vez, a que el elemento ranurade 72

se desplace nacia abajo, 1o cuai produce a su vez el Gesplazd ;

miento hacia abajo del tubo 66.

De acuerdo con los principios del presente invento,
la estructura que ha sido descrita detalladamente m8s arriba,
estd provista de un dispositivo de retencifn que impide el fun

cionamiento de un tractor en marcha atrds en la séptima o en

I

la octava marcha. De este modo, el dispositivo de retencibn, !
que se indica generalmente por 92, estd sujeto de manera rigi i

da en el tubo ranurado 28 del segundo conjunto de tubo 22, es

~tando el dispositivo de retencifn constituido por una placa

!

en forma de arco 94. La placa en forma de arco 94 estd provisg
ta de una superficie de retencibn 96 que se extiende general
mente en sentido horizontal y de una superficie de retencidén 98
que se extiende generalmente en sentido vertical.

La placa en forma de arco sirve para bloguear el mo
vimiento de la palanca de cambio 56 en la marcha séptima y en !
la marcha octava, cuando la palanca de cambio 34 esti en la
posicibn de marcha atrés. En variante, la placa de blogueo sir
ve también para impedir el movimiento de cambio de la palanca
de cambio 34 hasta la posicidén de marcha atrds cuando la palagé

ca 56 estd ya dispuesta en la posicién de séptima u octava ma_:g_i

cha. Sin embargo, la placa de bloqueo no interfiere con los dg!
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més movimientos del dispositivo de palanca de cambio. Por tan
to: la superficie superior de retencién de.la placa en forma
deJardo estd dispuesta con respecto al primer dispositivo de
palanca de cambio 24, de tal manera que-cuando el primer dispo
sitivo de palanca de cambio estd situado en la posicidn inter
media que se representa en las figuras 1l y 2, la supérficie

de retencidn superior 96 se situard debajo de la superficie
inferior de la horqguilla 62. Puede obse&varsé entonces que pug\
de realizarse un cambio hacia o a partir de cunalquiera de las
marchas 1, 2, 5 6 6 sin que se produzca contaéto con la super
ficie de retencién horizontal 96. Ademés, la placa en forma de
arco\94 estd montada en el tubo ranurado 28, de tal manera gque
no interfiera con el desplazamiento hacia o a partir de cual

quiera de las marchas 1, 2, 3 6 4, aunque la placa 94 esté

-dispuesta bien en su posicién de marcha hacia delante, repre

sentada en lineas interrumpidas en la figura 3, o en su posi
cidn de marcha hacia atrds, representada en lineas continuas

én la figura 3. Por tanto, cuando la horquilla est& dispuesta
por ejemplo en la primera o eﬂ la tercera marcha (representadas
en lineas interrumpidas en la figura 3), el lado de la horquilla
mds préximo a la placa en forma de horgquilla 94, estar§, de he
cho, dispuesto en un lado de la placa 94 y permitird el movi
miéhto de desplazamiento de la horquilla a las marchas 3 y 4.

. Durante el funcionamiento, si el segundo dispositivo
de palanca de cambio 26 e;té dispuesto en la posicidn de mar
cha atrés, que se represénta en lineas interrumpidas en la fi
gura 3, el dispositivo de retencidn se situari en la posicién
representada en lineas continuas, Por tanto, ser& posible des
plazar el primer mecanismo de palanca de cambio 24 por cualquie

ra de las posiciones de las marchas 1, 2, 3, 4, 5, y 6. Sin em
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bargo, cudﬁﬁo la horquilla estd en lé posiciép que corresponde
a una velocidad elevada, indicada en lineas continuas en la £i-
gufg 3, el movimiento hacia abajo de la horquilla hacia la ség%
tima u octava marcha, estar8 bloqueado por la superficie de 7
retencibdn horizontal 96, impidiendo asi que el operario éitﬁe
la transmisibn en la séptima u octava marchas elevadas cuando
la transmisibn estd dispuesta ya en marcha atrés. En variante,
si el primer dispositivo de palanca de cambio esté yé dispues
to en la séptima o en la octava marcha, no serd posible pasar
desde una posicién de marcha hacia delante hasta una_éosicién‘
de marcha atras.tDe este modo,‘soiamenté es posible situar el
primgr mecanismo de palanca de ca@bio 24 en la marcha séptima

u octava cuando el dispositivo de ‘retencifn 92 esta.en la po

sicibn representada en lineas interrumpidas en la figura 3. El

~desplazamieﬁt0‘de la empuiadura de cambio 34 desde una posiciﬁé

de maréha hacia delante hasta una posicién de marcha atrds no
serd posible si el primer dispositivo de palanca de cambio es
t& situado en las posiciones qﬁe corresponden a la séptima o a%
la octava marcha a Velocidades‘elevadas, ya que el dispositivo
de retencifn no permitird la rotacidn completa en sentido hora
rio de la.émpuﬁadura de cambio, puesto que la superficig 98
que se extiende generalmente en sentido vertical estd entonces'’
en‘éontacto con un borde de la horquilla 62.
Auhque se haya representado y descrito aqui una es !
tructura preferida en la éual han sido incorporados los princi
pios del presente invento, los peritos en la materia podrén
idear otras variantes. Por ejemplo,el segundo conjunto de tubo
podria realizar un movimiento vertical ademis de un movimiento§

giratorio. BEste disefio podria ser conveniente cuando el segun |

do dispositivo de palanca de cambio se utiliza para efectuvar !
|
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el cambio'de una transmisién auxiliar entre posiciones de ve
locidad baja, intermedia y elevada, en una posicidén de rota
cién del tubo, y para efectuar un movimiento de cambio r&pido
entre las posiciones de marcha hacia delante, neutral y de mar
cha hacia atr8s en otra posicién de rotacibén del tubo. Para
realizar un cambio rdpido, se situari el segundo dispositiﬁo
de palanca de cambio en la posicidn de marcha atr8s represen
tada en lineas interrumpidas en la figura 3, y podrd realizar
se un cambio répido en cualguiera de las marchas 1 a 6, pero
sin embargo, se bloqueard el movimiento vertical hacia la mar
cha atr8s cuando la primera palanca de cambio estd dispuesta
en las vélocidades 7 u 8. Ademds de la variacibn descrita més

arriba, es evidente que los peritos en la materia podrin idear

otras modificaciones en este invento. Por tanto, se entiende

.que en.el invento no se limita a .los detalles particulares gque

se ilustran y describen mis arxiba sino, que de hecho, pueden
utilizarse medios ampliamente diferentes para llevar a la prég
tica el invento en sus aspectos mis ggnerales.

En resumen, la presénte patente de invencidn que se
solicita deberd recaer en las siguientes

REIVINDICACIONES

1. Control de transmisidn 10 destinado a ser utili
z&&orcon una transmisidén del tipo que incluye un primer meca
nismo de cambio.de engrapajes para establecer una multiplici
dad de velocidades de accionamientosrun segundo mecanismo de
cambio de engranajes para establecer bien la marcha hacia de
lante o la marcha hacia atrds en cada una de dichas velocida
des de dicha multiplicidad de velocidades de accionamiento,
incluyendo dicho control- de transmisidn:

un primer dispositivo de palanca de cambio 24 que
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puede desplazarse entre una multiplicidad de posiciones que
corresponden a cada una de las velocidades de dicha multiplici

|
|

dad de velocidades de accionamiento;

un primer conjunto de tubo 20 que interconecta el
primer dispositivo de palanca de cambio 24 con el primer meca
nismo de cambio de engranajes;

un segundo dispositivo de palanca de cambio 26 que
puede desplazarse entre las posiciones de marcha hacia delante

¥

un sequndo conjunto de tubo 22 que interconecta el

se

e S VN,

undo dispositivo de palanca de cambio con el segundo meca

nismo de camio de engranajes;

estando dicho dispositivo—de control de transmisidn
caracterizado ademis por la combinacibn con &l ée:

un dispositivo de retencibn 92 capaz de impedir que
la transmisibén funcione en una o varias velocidades de marchal
atrés élegidas, estando dicho dispositivo de retencifn montad?
en uno de dichos conjuntos deitubo. ‘

‘ 2, Control de tran;misién segln la reivindicacibn
1, caracterizado porque el dispositivo de retencién 92 esté
montado en dicho segundo conjunto de tubo 22 y porque con &1 *°
pugde entrar en contacto dicho primer dispositivo de palanca
deiéambio 24, . . , ‘
‘ 3. Control devtransmisién seglin la reivindicaci&L
1, caracterizado porque dichos brimero y segundo conjuntos de
tubo estdn montados coaxialmente el uno respecto al otro, estan
do el segundo conjunto de tubo 22 dispuesto alrededor de dicho
pfimeeronjunto de tubo 20, y porque dicho digpositivo de re
tencibn 92 estd montado en dicho segundo conjunto de tubo 22

y con &l puede entrar en contacto dicho primer dispositivo de
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palanéa de cambio 24.

. 4, Control de’ transmisién segfin la reivindicacién
3,'caracterizado porqﬁe cada uno de dichos primero y segundo
conjuntos de tubo 20, 22 puede girar alrededor de su eje, y
porqgue el dispositivo de retencidén 92 est& provisto de una su
perficie de retencibn 98, que se extiende generalmente de ma

nera vertical y con la cual puede entrar en contacto el primer

dispositivo de palanca de cambio 24, y que puede ser accionado

para impedir aque el gegundo dispositivo de palanca de cambic 2£

'sea desplazado a una posicidn de marcha atrds cuando el primer

dispositivo de palanca de cambio 24 estd dispuesto en una posi
cién de velocidad elevada. L .
5. Control de transmisidn seglin la reivindicaci6n

3, caracterizado porgue el primer conjunto de tubo 20 estd mon

~tado de modo gque pueda realizar un movimiento de desplazamien

to axial y el segundo conjunéo de tubo 22 esti mon;ado de modo
que pueda realizar un movimiento de rotacibn alrededor del eje
del primer conjunto de tubo, y porgue el dispositivo de reten
cién 92 estd provisto de una ;uperficie de retencidn 98 que se
extiende generalmente en sentido horizontal y coh la cual pue
de entrar en contacto el primer dispositivo de palanca de cam
bip 24, ¥y que puede ser accionado para impedir gue el primer
di;bositivo de palanca de cambio sea desplazédo hacia abajo a
una pasicién que corresponde a una gama de alta velocidad cuan
do el segundo dispositivo de palanca de cambio 26 estd dispues
to en posicidn de marcha atrés. .

6. Se reivindica por 4ltimo como objeto spbre
el que ha de recaer la Patente de Invencidén que se soli

cita por: CONTROL DE TRANSNMISION.

1Y
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Todo conforme queda descrito y reivindicado

en la presente memoria descriptiva que consta de quin-

ce paginas mecanografiadas y dibujos  adjuntos.

Madrid, 26 Julio 1.977
BERNARDO UNGRIA
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