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MEMORIA DESCRIPTIVA

La, invencién se refiere a los dispositivos o sis-
temas de carburacién para motores de combustién interna del
tipo descrito en la patente principal, que comprenden un

5e circuito de ralentf que desemboca en la parte del conducto
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de admisibn situada corriente abajo de un 6rgano de estran-
gulacién principal accionado por el conductor, circuito por
el cual una mezcla primariz de combustible y de aire es in~
troducida corriente abajo del frgano de estrangulacibn prin
cipal, por lo menos cuando éste ocupa su posicién de apertu
ra minima, posicién para la cual subsiste un paso de aire
entre dicho 6rgano de estrangulacién principal y la pared
del conducto de admisién, dispositivo provisto de medios re
guladores de ralentf{ que comprenden un primer elemento neu-
mitico, conectado a la parte del conducto de admisién situa
do corriente abajo del 6rgano de estrangulacién principal,
¥y un segundo elemento neumgtico que comprende una parte mé-
vil conectada al 6rgano de estrangulacién principal por una
unién unidireccional que permite dar a este 6rgano una aber
tura suplementaria, estando dicho segundo elemento neumfti-
co sometido a la accién de la depresién que reina en una cd
mara donde la depresibn estd regulada por el desplazamiento
relativo del primer elemento neumdtico y del 6rgano mévil
del segundo elemento neumidtico, de forma gque condicione los
desplazamientos de dicha parte mévil a los del primer ele-
mento neumdtico, y abra el 6rgano de estrangulacién princi-
pal més alld de dicha aberturs mfnima, cuando la depresién
que reina corriente abajo del 6rgano de estrangulacién prin

cipal disminuye. = m = = = = w - - - e e e e e e e

Se sabe que, de manera general, los carburadores

de motor de explosién deben estar provistos de dispositivos



de arranques ~ = = — = = = = = = = = = - - o o - oo - - -

Se conocen particularmente wmos dispositivos de
arranque para carburadores que comprenden un 6rgano de es-
trangulacién auxiliar solicitado hacia el cierre por wm 6r-—

5. gano termostdtico sensible a la temperatura del motor, cuan
do dicha temperatura es inferior a wn valor lfmite, y hacia
la apertura por la corriente de aire que le rodea y por uwn
elemento neumdtico sometido a la presidén que reina en el con
ducto de admisién, corriente abajo del 6rgano de estrangula

104 0ibn principale = = = = = ~ = = = == — m = mm - — = - - -

En los dispositivos de arrangue de este tipo, la
depresién importante que reina a nivel del sistema de surti
dor principal cuando el 6rgano de estrangulacién auxiliar
(registro excéntrico en general) es cerrado por el 6rgano-

15 termostdtico, permite ocbtener una mezecla aire-~combustible
de rigueza elevada durante el funcionamiento con el motor
de arranque. Es preciso, a continuacién, disminuir rédpida-
mente la riqueza desde que el motor estéd arrancado para evi
tar la obstrucecién y el caledo del motor. Para ello, es ne-=

20, cesaria una cierta abertura del registro; la misma se obtig
ne gracias a la depresién que reina corriente abajo del ér-
gano de estrangulacién principal y actda sobre el elemento
newndtico que acciona el registro de arranque en el sentido

delaapertura‘ ---------- -—w-——:n———-—————

25, Los dispositivos de arranque de este tipo existen



5e

10.

15,

20.

25,

tes comprenden, en general, unos medios auxiliares destinaw-
dos a impedir al 6rgano de estrangulacidén principal cerrar-
se mis alld de una abertura minims funcién de la temperatu~
ra del motor. Un dispositivo de este tipo, en el cual los
medios auxiliares estédn constituidos por una leva llamada
"de ralent{ acelerado", se describe en la patente francesa
ne 1,302.536; estos medios auxiliares son necesarios para
transmitir al sistema de surtidor principal, que desemboca
corriente arriba del Srgano de estrangulacién principal,
une depresidn suficiente para obfener el enriquecimiento

convenientees = =~ = = m m o m m e e e e e e e o o o e -

Estos medios auxiliares presentan inconvenientes:
es necesario, antes de arrancar el motor, "armar" la leva
de ralent{ acelerado presionando sobre el pedal del acelera
dor, de forma que esta leva pueds tomar una posicién depen-
diente de la temperatura de arranque, permitiendo la leva
una abertura del 6rgano de estrangulacién principal tanto
mayor cuanto mis baja es la temperatura. Cuando el motor se
calients, su velocidad aumenta, Si se quiere que la veloci-
dad del motor no resulte répidamente excesiva, es preciso
liberar la leva de ralentf{ acelerado presionando sobre el
acelerador, de manera que pueda tomar una posicibén corres=—

pondiente a la nueva temperatura.

Hasta que el motor no haya alcenzado su temperatu

ra de funcionamiento normal, su velocidad de rotacién serd
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en general superior a la velocidad necesaria para su funcio
namiento normal, lo que provoca un consumo de combustible

demasiado elavadOe = = = = m w w o o - - - o . - - - -

La invencién prevé proporcionar un carburador del
tipo anteriormente definido que comprende un dispositivo de
arranque que responde mejor gue los anteriormenté conocidos
a las exigencias de la prictica, particularmente porgue per

mite eliminar los inconvenientes que han sido mencionados.—

A este fin, se asocian, a los medios reguladores
de ralentf, unos medios anexos que impiden al érgano de es
trangulacién principal cerrarse mds alléd de una posicién de
apertura parcial determinada, medios que se ponen fuera de
accifn por el aumento de la depresién que reina corriente
abajo del 6rgano de estrangulacién principal més alld de un

Segin un primer modo de ejecucibn de la invencién,
los medios anexos comprenden un tope que coopera con el 6r—
gano de estrangulacién principal, mévil entre una posicién
de reposo, en la cual deja al érgano de estrangulacién prin
cipal volver a una posicién de apertura mfnime, y una posi-
cibn activa, en la cual impide a dicho 6rgano de estrangula
cibn principal cerrarse mis 2114 de la posicién de apertura
parcial determinada, y unos medios para mantener dicho tope
en su posicibén activa en el curso del arranque del motor y

hasta que la depresidn sea superior a dicho umbral, - - = =
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El tope puede estar constituido por el brgano mé-—
vil de un electroimdn cuyo circuito de alimentacién compren
de, en serie, una fuente de corriente, un interruptor monta
do de manera que se cierre al mismo tiempo que el interrup-
tor de encendido del motor y wn contactor de mando neumdti-
co conectado a la parte del conducto de admisibén situada co
rriente abajo del 6rgano de estrangulacién principal y pre~
visto para abrirse cuando la depresién sobrepase el umbral.
Naturalmente, el circuito eléctrico puede también estar pre
visto para llevar de nuevo el tope a la posicibn en que 1i-

bera el 6rgano de estrangulacién principals = = = = - - -

Segin otro modo de realizacién de la invencién,
el segundo elemento neumdtico estd provisto de medios elés~
ticos de retorn6 gue llevan a la posicién de reposo la par-
te m6évil de dicho segundo elemento neumitico en una posi-
cién que impide al 6rgano de estrangulacién principal ce~
rrarse mis alld de dicha posicién de apertura parcial deter
minada, oponiéndose la fuerzg de dichos medios eldsticos a
la accién de la depresién que reina en la cdmara, conectada,
por una parte, a dicha parte del comducto de admisién y,
por otra parte, al aire libre por una védlvula soportada
por dicha parte mévil y accionada hacia la apertura por el
desplazamiento relativo del primer elemento neumdtico y del
segundo elemento neumdtico, estendo la vilvula normalmente
cerrada y abriéndose por presibn contra un érgano mandado

por el primer elemento neumftico después de que dicha parte
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mévil haya recorrido, a partir de su posicién de reposo,
una carrera tanto mis importante cuanto mis elevads sea la
presifn a la cual el primer elemento neumitico estd someti-

do‘ ———————————————— WY G N e e e W e e e W e

La invencién se comprenderi mejor con la lectura
de la descripcién que sigue de wa carburador invertido que
constituye un modo particular de realizacién de la inven~
cién, dgda a tftulo de ejemplo no limitativo, y de wna va-
riante. Ia descripcién se refiere & los planos que la acom-

pafian, en 1los cuales: = = = = = = = = « = _-— - - - — =

-~ la figura 1 muestra esquemdticamente, en seccién
vertical, un carburador segin la invencién, estando el mo-
tor frfo y parado, y el contacto de encendido del motor

abierto)] = = = = = = " . —- - - o - . e -, ... -——- -

- la figura 2 muestra un elemento termostdtico
sensible a la temperatura del motor y que permite modular
la depresién que acciona el regulador de ralentf{ del carbu-

rador de la figura 1, Jy = == = = = = = = = = = =« = = = = -

- la figura 3 muestra una variante en la cual el
regulador de ralentf est4 previsto para mantener el frgano
de estrangulacién principal entreabierto en el paro, estan—
do los érganes en la posicidén que corresponde al motor frio

Y paradOe = = = = = = = - - e e e - ==
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El carburador mostrado en la figura 1 comprende
un cuerpo en el cual estd realizado wn conducto de admisién
1. Bl conducto 1 comprende sucesivamente, en el sentido de
la circulacifén del aire, indicado por una flecha: una entra
da de aire 2; un 6rgano de estrangulacién auxiliar consti-
fuido por un registro 115; un sistema de surtidor principal
de combustible 3 que pertenece a un circuito de alimenta-
cifn de marcha normal y que desemboca a nivel de un venturf
4; y wn 6rgano de estrangulacién principal 5, constituido
aqui{ por una mariposa soportada por un eje 6 que atraviesa
la pared del conducto 1 para permitir mandar la mariposa

por un tirante (no representado). = = = = = = = = = = = = ~

El carburador comprende también un circuito de ra
lent{ que comprende un conducto 7 de trafda de mezcla rica.
El conducto 7 estd conectado corriente arriba, por una par-
te, a la entrada de aire 2 por medio de un orificio calibra
do 8 y, por otra parte, con una cuba de nivel constante (no
representada) por medio de wn orificio calibrado 9. E1 con-
ducto 7 estéd conectado corriente abajo con un orificio 10
que desemboca en el conducto 1 corriente abajo de la maripo
sa 5. La seccibn de paso ofrecida por el orificio 10 puede
gser regulada con la ayuda de un tornillo 11 frenado por un
resorte 12. En el carburador ilustrado, el conducto comuni-
ca ademds con el conducto 1 por un orificio 13 llamado "de
progresifn®, situado de manera que pase de corriente arriba

a corriente abajo del canto de la mariposa 5 cuando ésta se
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entreabre & partir de la posicidn de apertura minima, = = -

El sistema de arranque propiamente dicho compren-
de, en la entrada de aire del carburador y corriente arriba
del sistema de surtidor 3, el registro de arranque 115 soli
dario de una palanca 116 provista de un dedo 116g que coope
ra con el extremo libre 120z de wn 6rgano termostitico tal
como una espiral bimetdlica 120 (mostrada parcialmente en la
figura 1). Bsta espiral estd regulada para que el extremo
libre 120g se desplace en el sentido de las agujas de un rg
loj cuando la espiral se calienta. La espiral bimetilica
120 esti contenida en uma caja (no representada) fijada so-
bre el cuerpo del carburador y su extremo interno estd fija
do en wn resalte de la caja; la espiral 120 es llevada a
una temperatura representative de la del motor por unos me-
dios de calefaccifn clésicos, que pueden estar constitui-
dos por una circulacién de aire que ha pasado en la proximi
dad del tubo de escape del motor, o por una circulacién de
agua de enfriamiento del motor, o incluso por unosmedios
eléctricos. Ia palanca 116 solidaria del registro de arran-
que 115 presenta vna wnién widireccional con un vistago
121; en el modo de realizacifn ilustrado, la misma compren-
de, en la palanca 116, un plano 116p de apdyo del extremo
122, curvado en 4ngulo recto, del véstago 121, extremo mante
nido a distancia constante del eje 123 del registro de

arranque 115 por una palanca 124 montada loca sobre el eje
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El otro extremo del v4stago 121 estd fijado a la
membrana 125 de una cédpsula neumdtica 126, Esta membrana
125 estd apretada entre dos copelas 127 y 128; la misma di-
vide la cédpsula 126 en dos compartimientos 129 y 130. El
compartimiento 129 estd sometido a la presién que reina en
la entrada de aire 2 del conducto de admisifn 1 y el compar
timiento 130 estd conectado por una unién 131 con la parte
del conducto de admisibn 1 situada corriente abajo de la ma

riposa He = = = = - - - - e e e et e M e M = e e e ——

El carburador comprende también unos medios regu-
ladores de ralent{ y de apertura parcial del brgano de es—
trangulacién principal cuando tiene lugar el arranque del

MOTOY'e ™ s o m= o ;e ov o om o o o e o o . o o w I,

El regulador de ralentf 20 comprende una caja en
varias piezas ensambladas, solidaria del cuerpo del carburg
dor. En un compartimiento 22 de la caja, delimitado por wn
cuerpo 23 fijado sobre una pieza 24, estd situado wn primer
elemento neumdtico constituido por una cédpsula aneroide 21,
6rgano de mando del regulador de ralenti. E1 compartimiento
22 estd unido con la parte del conducto 1 del carburador si
tuada corriente abajo de la mariposa 5 por medio de wn con-
ducto 25, de un conducto 26 y de una unidén 27, provista de
un orificio calibrado 15. Ia posicién de la cdpsula 21 en
el interior del compartimiento 22 es regulable por un vésta

go fileteado 28 solidario de la cédpsula 21 y roscado en una
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parte roscada del cuerpo 23. Una tuerca 29, roscada sobre
el védstago fileteado 28, permite inmovilizarlo después de
regulacién, Finalmente, un védstago 30, solidario del extre-
mo mévil de la cdpsula 21, se desplaza cuando tienen lugar
variaciones de la depresién que reina en la parte del con-
ducto 1 situada corriente abajo de la mariposa 5. EL vésta-
go 30 atraviesa la pieza 24 por un orificio 31 en el cual
desliza. El extremo libre del védstago 30 sirve de tope mé~
vil a una vdlvula 35 montada en el centro de la parte mévil

de un segundo elemento neumdtico 36, = = = = = = = = = = ~

La parte mévil del elemento 36 comprende una mem-—
brana 37 apretada entre unas copelas 38 y 39 fijadas la una
a la otra por unos tormillos 40 y 41 y separa una primera
cdmara 47, unida con la parte del conducto 1 situada co-
rriente abajo de la mariposa 5, por medio de un orificio cg
librado 48, del conducto 26 y de la unién 27, de una segun-
da cédmara 49, mantenida la presién atmosférica por un orifi

Ci0 50¢ = = ™ m = = = o -— - - - - - == -

Ta vdlvula 35 comprende una primera parte cilin-
drica 35a, montada deslizante en el espesor de la copela
38, y una segunda parte cilindrica 35b de apoyo sobre el ex
tremo del vistago 30. Un resorte 42 esti comprimido entre
la copela 38 y una arandela 43 retenida por un clip 44 in-
troducido en una garganta de la parte cilfndrica 35b. Este

resorte 42 tiende a apoyar la vilvula 35 sobre la copela
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38. Cuando la vdlvula estd as{ apoyada sobre la copela 38,
obtura unos orificios 45 y 46 practicados en la copela 38 ¥
que unen la cdmara 47 con una cavidad 51 de la copela 39.
Esta cavidad se mantiene a la presién atmosférica por unos

S OTLficios 52 F 53¢ = = = = = = = = = - m -

Una pieza 54 forma, con la pieza 24, el cuerpo
del elemento neumdtico 36. Dichas piezas 24 y 54 aprietan
la parte periférica de la membrana 37. La pieza 54 sirve de
tope a la parte mévil del elemento neumdtico 36 cuando el

10. esfuerzo ejercido sobre dicha membrana 37 por la depresién
transmitide a la cdmara 47 es inferior al esfuerzo de un re

sorte antagonista 55¢ = = = = = = = = = - " _-— - - — o - -

Finalmente, wna pata 56 de la copela 39 estd uni-
da por un tirante 57 a una palanca 58 montada loca alrede-—
15, dor del eje 6 de la mariposa 5. Una espigae 59 de la palanca
58 presenta wna unién unidireccional con una palanca 60 so-—
lidaria de la mariposa 5, en el sentido de apertura de la mg

W Bt TS em e e WE G W e e e el me wm M e vl IR G e ey e G wes e

riposa.

Los dispositivos anexos estdn constituidos de la

20. forma siguientee = = = = = = = = = = = = - =0 o - - - -~

La palanca 60 presenta una prolongacién 60a que
termina en un plano 60b que coopera con el vistago mévil 70
de un electroimén 71. Cuando este electroimdn 71 estd en re

poso, deja al érgano de estrangulacién principal volver a
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la posicién de apertura minima mostrada en la figura 1.
Cuando el electroimin 71 estd por el contrario alimentado,
el védstago 70 se desplaza (hacia la izquierda en la figura
1), impulsa la prolongacién 60g y hace girar el 6rgano de
De estrangulacién principal 5, imponiéndole asf un incremento

de la abertura minima, = = = = = = = = = = —- - - - -

El circuito de alimentacidn del electroimén 71
comprende wna baterfa 72, un contacto 73, que se cierra al
mismo tiempo que el contacto de encendido del motor, y un

10, contactor eléctrico de mando neumdtico 74, sometido a la de
presifn que reina en el conducto 1 corriente abajo de la ma
riposa 5, transmitida por uma unién 75, y por el esfuerzo
antagonista de un resorte. E1 contactor 74 permanece cerra-
do tanto tiempo como la depresifn en el conducto 1 no alcan

15 za un valor predeterminado, = = = = = = = = = - = = = - = ~

A consecuencia de lo cual se obtiene el funciona—

miento siguientes — = = = = = = " - _m m m e .- - - -

Cuando el motor estd frfo y parado, los 6rganos
tienen la posicién mostrada en la figura 1: la mariposa 5

20. est4d libre para volver a su posicién de apertura mfnima,
que puede ser determinada por wn tope ajustable o por el

apoyo de la parte mévil del elemento 36 sobre la pieza 54.-

Desde que se cierra el contacto de encendido del

motor, el contacto 73 se cierra también. El electroimédn 71
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es excitado. El véstago 70 se desplaza, impulsa la palanca

60 y entreabre la mariposa 5. Cuando tiene lugar el funcio-
ngmiento con el motor de arranque, la depresifn que aparece
corriente abajo de la mariposa 5 es transmitida, por la po-
sicidn entreabierta de la mariposa 5, al sistema de surti-

dor principal de combustible 3 situado en la parte del con-
ducto de admisién 1 delimitada por la mariposa 5 y el regis
tro 115; una mezcla aire-combustible rice es entonces aspi-

rada hacia el conducto de admisién del motor. — = = = - —

Desde que el motor gira por s{ mismo, la depresién
en el conducto 1 corriente abajo de la mariposa 5 crece ré-
pidamente. Por una parte, produce la apertura parcial del
registro 115 por medio del elemento neumdtico 126 al cual
esta depresién es transmitida por la unién 131. Por otra
parte, desde que la depresifén sobrepasa un umbral, determi-
nado por la rigidez del resorte del contacto 74, el elec~-
troimin 71 es puesto fuera de accidén por la apertura del
contacto neumdtico 74, sometido a la misma depresién por la
wibn 75 y, por consiguiente, la mariposa 5 vuelve hacia su
posicién de apertura minima. Resulta asi el empobrecimiento

necesario para evitar el calado del motor por exceso de ri~

Simultdneamente, el regulador de ralenti 20 entra
en accién, como se ha indicado en la patente principal, y

mentiene la velocidad de motor a un valor constante, retenien
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do la mariposa si el motor tiende a ralentizar y dejéndola
volver an m4s hacia su posicién de apertura minima si el

motor tiende 2 acelerar. = « = = = = - e o o -

A nmedida que el motor se calienta, el registro

115 se abre contra el esfuerzo cada vez mids débil de la es=-
piral bimetdlica 120, empobreciendo as{ progresivamente la
riqueza de ls mezcla proporcionada al motor. La apertura es
total cuando el motor alcanza su temperatura de funciona-
miento normal. E1 combustible y el aire necesarios para el
funcionamiento a ralentl son entonces proporcionados, res-
pectivamente, por el circuito de ralent{ y por el paso deja

do libre entre el conducto 1 y la mariposg S5¢ = = = = = = =

Se ve asf{ que la disposicién segin la invencién
permite obtener un funcionamiento correcto del motor desde

su arranque hasta su marcha en caliente, = = = = = = = = =

Para ciertos tipos de motores, es dtil introducir
una correccidn de la accién del regulador de ralentf 20 en
funcién de la temperatura del motor: en efecto, para obte-
ner una velocidad de rotacién determinads del motor frio,
es preciso una abertura de mariposa ligeramente superior a
la que es necesaria para obtener la misma veloci&ad cuando
el motor estd caliente, debido a los rozamientos internos

m4s importantes en el funcionamiento en frfo del motor. - -

Esta correccifén puede obtenerse por wuna fuga de



56

10,

15.

20.

25

- 16 -

aire hacia el compartimiento 22 que contiene el primer ele-
mento neumdtico, fuga cuya seccién de paso variable es man=—
dada por un elemento termostdtico sensible a la temperatura
del motor. Esta fuga atenda la depresién que reina en el
compartimiento 22 y produce una gpertura mis importante de

la mariposa He = = = = = w @ - - oo .. .- -

En la figura 1, el elemento termostdtico estd cons
tituido por una bildmina 80 fijada sobre el cuerpo 23 y cu~
yo extremo libre 803 coopera con un orificio calibrado de pg
queflo didmetro 81, perforado en la pared del cuerpo 23, pa-
ra modificar su seccién de paso, cuando el motor esti frio,
la bildmina 80 tiene la configuracién representada en la fi
gura 1 y el orificio 81 estd abierto; el aire entra por el
orificio 81 y la presifn en el compartimiento 22 es mds ele
vada, produciendo un aplastamiento de la cdpsula aneroide
21 y un desplazamiento (hacia la derecha en el caso de la
figura 1) del véstage 30 y de la parte mévil del elemento
neumdtico 36. El véstago 57 arrastra la palanca 58 en senti

do contrario a las agujas de un reloj alrededér del eje 6 ¥

entreabre la mariposa 5. « = =« = = = = - e e e

Ia figura 2 muestra una variante de realizacién
del elemento termostdtico que manda la seccién de paso de
la fuga que atenda la depresién que reina en el comparti-

miento 22. Una cédpsula 82, ocupada por un material termodilg
table y provista de un véstago mévil 83, es sometida a la

temperaturs del agua de enfriamiento del motor. El véstago
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83 arrastra una corredera 84 que cubre mis o menos una hen-
didura 85 que hace commicar con el exterior una cémara 86
conectada al compartimiento 22 por un orificio de pequefia
seccién 87. Un resorte 88 dispuesto en la cémara 86 mantie-
ne la corredera 84 en contacto con el extremo libre del vég

tago mévil 834 = = = = = = = = = - e . - - -

Cuando el motor se calienta, el véstago mévil 83
se alarga y la corredera 84 cierra progresivamente el orifi
cio 89, suprimiendo la entrada de aire en el compartimiento
22 por el orificio 87 y, por consiguiente, toda atenuacién

de la depresién de mando de la cédpsula aneroide 21, = = = =

Lo figura 3 (donde los elementos que corresponden
a los de la figura 1 estén designados por el mismo ndmero
de referencia) muestra una variante de realizacifn de la in
vencién, en la cual el regulador de ralentf 20 estd modifi-
cado para imponer directamente a la maripose la apertura
parcial determinada necesaria para el arrangue, sin gue sea
necesario un dispositivo anexo comparable al electroimdn 71

de la figura e — = = ~ = = = = = = = = - - - - =~

E1l regulador de la figura 3 se diferencia en par-
ticular del de la figura 1 porque el sentido de accién del
véstago mévil mandado por la cédpsula aneroide 21 y que coope

ra con la parte cilindrica 35D estd invertidos = = « ~ ~ =

La cépsula aneroide 21 es solidaria de un vistago
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90 deslizante en una gufa 91 solidaria del cuerpo 23. El
véstago 90 presenta una hendidura 92 que coopera con un ex-
tremo redondeado 93a de una palanca acodada 93 que pivota
alrededor de un eje 94 solidario del cuerpo 23. EL otro ex-
tremo de la palanca 93 estéd provisto de una lumbrera 95 en
el interior de la cuzl puede circular una espiga 96 solida-
ria de un védstago mévil 97 que atraviesa la pieza 24 por un
orificio 98 y cuyo extremo libre 97a coopera con la parte

cilfndrica 35b de la parte mévil del elemento neumdtico 36.

El regulador de ralentf 20 estd umido a la maripo
gsa 5 del carburador de la forma siguiente: el véstago 57
del regulador 20 est4 fijado a una palanca 58 montada loca
alrededor del eje 6 de la mariposa 5. Una espiga 59 de la
palanca 58 presenta una unidén uwnidireccional con la palanca

60 solidaria de la mariposa 5, en el sentido de apertura de

L I T I I

la MAYipoSa, = = = = = = = = = = - - -

Esta variante de la invencién tiene el funciona-

miento siguiente, ~ = = = =« = =

En paro, con el motor frfo, los diferentes elemen
t08 estdn en la posicién de la figura 3: el resorte 55 del
elemento neundtico 36 mantiene la parte mévil del elemento

36 a tope contra la pieza 54 y la mariposa 5 entreabierta

en un valor determinado, por medio del védstago 57, de la pa

lanca 58 de la espiga 59 y de la palanca 60 solidaria de di
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cha mMariposa 5., = = = = = = = — e - e e e

El resorte 55 estd elegido de fuerza suficiente
para mantener la mariposa 5 entreabierta contra el esfuerzo

de cierre del tirante del acelerador. = = — = — =~ - -

En estas condiciones, cuando tiene lugar el fun-
cionamiento con el motor de arrangue, una mezcla rica puede
ser suministrada hacia corriente abajo de la mariposa 5 a

partir del sistema de surtidor de combustible 3¢ = = — = =

Desde el arrangue del motor, la depresién impor-
tante que aparece corriente abajo de la mariposa 5 es transg
mitida al regulador de ralent{ 20 por medio del orificio 15
y de la unién 27; la épertura de la mariposa 5 est4i enton-
ces regulada automiticamente por el regulador 20, de una

forma andloga a la del regulador representado en la figura

El dispositivo de la figura 3 comprende también
un elemento termostdtico 80, similar al de la figura 1. Cuan
do el motor estd frfo, el elemento 80 mantiene el orificio
81 abierto. El véstago 97 toma una posicién que estd, en la
figura, mds a la izquierda que la que tomarfa en ausencia
del orificio 81. Es lo mismo para la parte mévil del elemen
to neumidtico 36. El véstago 57 hace girar la palanca 58 en
el sentido de las agujas de wn reloj alrededor del eje 6 y

entreabre la mariposa 5¢ = = = = = = = = - - - -
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Lz invencidén es evidentemente susceptible de
otras numerosas variantes de realizacién. Por ejemplo, en
el regulador de ralentf{, se puede reemplazar la cépsula
aneroide por un elemento neumdtico ordinario, estando enton

5e ces una de las cémaras de este elemento sometida a la pre-
sifn atmogférica y la otra a la depresifn que reina en el

conducto de admisién corriente abajo de la mariposa., — — -

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad y propiedad para Espafia, sus territorios y plazas de sg

- e e e e

10, beranfa, las reivindicaciones que siguen, - = =
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REIVINDICACTONES

1.~ Mejoras en el objeto de la patente 449.086,
por Perfeccionamientos en los sistemas de carburacién para
motores de combustién interma, del tipo que comprende un cir
cuito de ralentf que desemboca en la parte del conducto de
admisién situada corriente abajo de un Srgano de estrangula
cién principal accionado por el conductor, circuito por el
cual una mezcla primaria de combustible y de aire es intro-
ducida corriente abajo del érgano de estrangulacién princi-
pal, por lo menos cuando éste ocupa su posicién de apértura
minima para la cuel subsiste un paso de aire entre dicho 6r
gano de estrangulacién principal y la pared del conducto de
admisién, sistema provisto de medios de reguladores de ra-
lentl que comprenden un primer elemento neumftico conectado
a la parte del conducto de admisién situada corriente abajo
del 6rgano de estrangulacién principal y un segundo elemen-—
to neumdtico que comprende uns parte mévil conectada al 6r-
gano de estrangulacién principal por una unién unidireccio-
nal que permite dar a este 6rgano una abertura suplementa—
ria, estando dicho segundo elemento neumitico sometido a la
accifn de la depresién que reina en wna cédmara donde esta de
presifn estd regulada por el desplazamiento relativo del
primer elemento neumdtico y del 6rgano mévil del segundo
elemento neumdtico de forma que condicione los desplazamien
tos de dicha parte mévil a los del primer elemento neumdti-

co y abra el Srgano de estrangulacién principal més allj de
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dicha aberturs minima cuando la depresién que reina corrien
te abajo del 6rgeno de estrangulacién principal disminuye,
caracterizadas por unos medios anexos que impiden al érgano
de estrangulacién principal cerrarse mis alld de una posi-
cibn de apertura parcial cuando tiene lugar el arrangue del
motor, medios puestos fuera de accién por el aumento de la
depresién que reine corriente abajo del 6érgano de estrangu-

lacibén principal més 2lld de un umbral determinado, — = = =

24~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque los medios anexos comprenden un tope que coopg
ra con el érgeno de estrangulacién principal, mévil entre
una posicién de reposo, en la cual deja al 6rgano de estran
gulacién principal volver a una posicién de apertura minima,
y una posicibn activa, en la cual impide a dicho 6rgano de
estrangulacibn principal cerrarse mis all4 de la posicién
de apertura parcial determinada, y unos medios para mante-
ner dicho tope en su posicién activa en el curso del arran-

que del motor y hasta que la depresién sea superior a dicho

- e e B em e M e e We e R S MR G R e e W W e

3.~ Mejoras segin la reivindicacibn 2, caracteri-
zadas porque el tope estd comstituido por el brgano mévil
de un electroimén cuyo circuito de alimentacién comprende,
en serie, una fuente de corriente, un interruptor montado de
manera que Se clerre al mismo tiempo que el interruptor de

encendido del motor y un contactor de mando neumidbico conec
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tado a la parte del conducto de admisién situada corriente
abajo del 6rgano de estrangulacién principal y previsto pa-

ra abrirse cuando la depresifn sobrepasa el umbrale — — - =~

4.~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque el segundo elemento neumitico est4 provisto de
medios eldsticos de retorno que llevan a la posicién de re-
poso la parte mévil de dicho segundo elemento neumdtico en
wna posicién que impide al 6rgano de estrangulacién princi-
pal cerrarse mds alli de dicha posicién de apertura parcial
determinada, oponiéndose la fuerza de dichos medios eldsti-
¢os a la aceidn de la depresién que reina en la cémara, co-
nectada por una parte a dicha parte del conducto de admi-
sién y, por otra parte, al aire libre por una vélvula sopor
tada por dicha parte mévil y accionada hacia la apertura
por el desplazamiento relativo del primer elemento neumfti-
co y del segundo elemento neumdtico, estando la vdlvula nor
malmente cerrada y abriéndose por presién contra un 6rgano
mandado por el primer elemento neumitico después de que di-
cha parte mévil haya recorrido, a partir de su posicién de
reposo, una carrera tanto mis importante cuanto més elevada
es la presién a la cual el primer elemento neumdtico estd

gometidos = = = = = = = " . — e - - - e . - - - - -

5.= Mejoras segin cualquiera de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizadas por unos medios termostiti~

cos para atenuar la depresién que se ejerce sobre el primer
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elemento neumidtico, con respecto a la que reiné en la parte
del conducto de admisién situada corriente abajo del 6rgano
de estrangulacién principal, mientras el motor no ha alcan~

zado ain una temperatura determinada. = = = = = = = = = - ~

6.~ Mejoras segin la reivindicacién 5, caracteri-
zadas porque los medios termostdticos comprenden una l4mina
o una cédpsula provista de un érgano de obturacién de un ori
ficio practicado en la pared de una cdmara ocupada por el
primer elemento neumdtico, cerrando dicho 6rgano el orifi-

cio cuando la temperatura del motor aumenta. — = =« = = - =

7{- Me joras segin cualquiera de las reivindicacio
nes anteriores, caracterizadas porque el primer elemento
neundtico estd comstituido por wna cdpsula aneroide coloca~
da en una cédmara unida con la parte del conducto de admi-

sifn situada corriente abajo del 6rgano de estrangulacién

prineipal,s — w = - = = - 0 m - - - - - - - .-

8.- "MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE 449.086,
POR PERFECCIONAMIENTOS EN IOS SISTEMAS DE CARBURACION PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", = = = = = o = = = = = = = —

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

Presente memoria que consta de veinticinco hojas, foliadas
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¥y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de dos lémi-

nas de dibujos que la ilustran.

ILADRIDY § JUL, 1977
P, A M. CURELL SUROY
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