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Antecedentes del Invento

Desde hace varios años se viene produciendo una 

demanda creciente de cierres fiables para conducciones de 
tubería, en grandes tamaños, en algunos casos incluso para 

presiones superiores a 70 kg/cm^ y para temperaturas de has' 

ta 9822C. Uno de los desarrollos industriales principales 

que han originado estas nuevas exigencias es una central 

eléctrica alimentada por energía nuclear. Debido a la enor­
me potencia de que se puede disponer con la energía nuclear 

es posible construir una sola central que tenga una capaci­

dad muchas veces superior a la de una de las centrales más 
antiguas. Además, en la central de. energía nuclear se aumen­

tan grandemente los riesgos normales de funcionamiento de 
la central, debido a la naturaleza del proceso y a su con­
trol y a los efectos de radiación de los materiales y del 
proceso. Estos mayores riesgos han acentuado la importancia 
de la fiabilidad del equipo usado en la instalación.

la válvula del presente invento incorpora un meca­
nismo de accionamiento de válvula que está totalmente ence­
rrado dentro del recipiente de contención de presión princi­
pal de la válvula. Esto excluye toda posibilidad de que cua: 
quier parte del accionador sea dañada por misiles resultan­

tes de fallos en otro sistema. La fuente de energía para el 

accionador es el vapor de agua en la propia conducción de 

tubería, que proporciona la seguridad de que en cualquier 
momento en que se necesite energía para cerrar la válvula 

la misma está disponible y que, en caso de fallo de la pre­
sión de vapor de agua, la válvula se cerrará por sí misma.
El control del accionador de válvula se efectúa desde un em­
plazamiento situado a distancia, a través de un sistema de

30
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l control apropiado y teniendo el sistema una característica 

de ser a prueba de fallos para permitir que la válvula se 

cierre en caso de emergencia.

5

Resumen del Invento
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El diseño de válvula de doble disco de este inven­

to es único, en cuanto hay dos discos independientes y durai 

te cada carrera de cierre, inmediatamente antes de que asiei 
te el disco, cada disco gira unos grados en el plano de los 
asientos. Esta característica de rotación permite que cada 

disco asiente en una posición diferente en cada carrera de 

cierre, proporcionando un desgaste por igual e impidiéndose 
que pequeñas imperfecciones lleguen a originar problemas 

importantes de fugas.
El conjunto de cuña de cierre está diseñado para 

comunicar un empuje suficiente a cada disco para mantener 
fugas aceptables por el asiento de baja presión. Al aumen­
tar la presión diferencial a través del disco, aumenta tam­
bién la carga de asiento, manteniéndose así fugas aceptables 
en todo el margen de presiones diferenciales de funciona­
miento. Puesto que los discos son independientes entre sí 
por completo, el diseño es esencialmente simétrico y se 
pueden mantener fugas nulas en uno u otro sentido, depen­

diendo solamente del sentido del flujo. Esta característica

25
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elimina la necesidad de instalar una válvula de retención 

para detener el flujo en sentido inverso.
Las válvulas de gran diámetro de lumbrera de este 

invento, (de hasta 122 cm) han sido diseñadas y fabricadas 
para cerrar en menos de un segundo. El rápido cierre de la 

oresente válvula es posible debido a que las partes Ínter-
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na3 en movimiento 9e detienen independientemente unas de 
otras, dando por resultado varios pequeños impactos en ves 
de un gran impacto, como ocurriría si todas las partes in­
ternas estuviesen unidas rígidamente entre sí. La mayor de 

estas cargas de impacto es absorbida directamente a través 

del cuerpo de la válvula, en ves de ser 'absorbida por las 

superficies de asiento y ser luego distribuida al cuerpo de 
válvula, dando por resultado una vida de servicio mucho más 

larga para las superficies de asiento.
Se han usado válvulas que incorporan este invento 

en servicios desde -1962C hasta más de,6492C. La caracterís­
tica singular de liberar la acción de cuña antes de mover 

el disco o de levantar de su asiento la válvula, garantiza 
que la válvula no se quedará "atascada" cerrada ni por las 
cargas.de cierre ni por los cambios de temperatura. En fun­
cionamiento real, la cuña superior está desaplicada de la 
cuña inferior; cualquier presión desequilibrada será enton­

ces causa de que el disco de aguas arriba se mueva separan­

d o

25

dose del asiento de aguas arriba, liberando por completo to­

das las partes internas. .
Incluso con el diseño de válvula perfeccionada de 

doble disco, las extremas exigencias de funcionamiento de 
servicio de una central nuclear requieren que la válvula 
pueda ser maniobrada para garantizar el libre movimiento de 
la válvula. Análogamente, se han tomado medidas para poder 
mover la válvula en ausencia- de presión de vapor en la conr- 

ducción.

Breve Descripción de los Dibujos

La Figura 1 es una vista en alzado lateral, par-
30
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1 cialmente en corte, que ilustra una’válvula que incorpora 

el presente invento, estando la válvula en la posición ce­

rrada.
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La Figura 2 es una vista en corte, fragmentaria, 

a escala ampliada, de una. parte del émbolo, el cilindro y 

la guía del invento.
La Figura 3 es Tina vista en perspectiva, parcial­

mente en corte, que ilustra la válvula en su posición cerra­
da normal y que ilustra esquemáticamente las diversas apli­

caciones de fuerza.
La Figura 4 es una vista en perspectiva que ilus­

tra el modo de accionamiento de apertura normal, también 
con las indicaciones de las fuerzas que son aplicadas.

La Figura 5 ilustra la válvula en la posición 

abierta normal con diversas aplicaciones de fuerzas aplica­
das esquemáticamente.

La Figura 6 es una vista en perspectiva que ilus­
tra las aplicaciones de fuerzas durante la operación de cie­

rre normal.
La Figura 7 es una vista en perspectiva que ilus­

tra la aplicación de fuerzas para mover la válvula a la po­

sición de cierre al ser aplicada la presión durante un modo 

de maniobra.
La Figura 8 es una vista en perspectiva que ilus­

tra la aplicación de fuerza para mover la válvula a la posi­

ción abierta durante un modo de maniobra.
La Figura 9 es una vista en perspectiva que ilus­

tra la válvula siendo movida a la posición abierta con pre­

sión cero en la conducción de tubería.
La Figura 10 es una vista esquemática de otro sis-
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tema do control para lo válvula, que ilustra la válvula 
principal y lps válvulas de control en el modo de completa­

mente cerradas.
La Figura 11 es una vista parcial del sistema de 

la Figura 10 y que ilustra el sistema en el modo de comple­

tamente abierto.
La Figura 12 es una vista similar a la de la Figu­

ra 11, con el sistema en el modo de maniobra.
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Breve Descripción de la Realización F-referida

La válvula dél presente invento incluye, un cuerpo 

de válvula, indicado en general en 6, el cual esta destina­
do a ser soldado por vino u otro de sus extremos a una con­
ducción de vapor de agua. El flujo en la conducción puede 
tener lugar en uno u otro -sentido, y a. que la válvula es 
simétrica. El cuerpo incluye un cuello 8 de camisa que se 
extiende hacia arriba, al cual está fijada una camisa 9 de 

cilindro mediante espárragos espaciados 11. En el cuerpo 6 

se han previsto anillos de asiento 12 y que están destina­
dos a establecer aplicación con discos dobles 13 y 14 pre­
vistos en uno u otro lado de una estructura de válvula in­
dicada en general en 16. Los discos 17 y 13 se han previsto 
en lados opuestos de la válvula, siendo retenidos en posi­

ción por retenedores 19. Los discos son movidos a su posi­
ción por una cuna superior 21 y una cutía inferior 22. Las 

cuñas están montadas sobre un espárrago 26 de cuña y están 

retenidas sobre el mismo por la tuerca 27 de cuña, la cuál 

está retenida en una posición fija por un pasador 28 de cu­

ña, descansando la tuerca 27 sobre una arandela 29.
El espárrago 26 de cuña está montado en la cabeza

30
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41 del émbolo anular 40, teniendo el émbolo una falda anu­

lar 42 y siendo movible en la camisa 9 de cilindro. Se han 
previsto juegos de anillos de émbolo 43A y 43b (adecuados 
para alta presión y alta temperatura) superior e inferior 
entre la camisa 9 de cilindro y la camisa 8 de émbolo en. 
los extremos opuestos del émbolo 40. El extremo superior 
de la camisa 9 de cilindro está cerrado por la cabeza 44 

de cilindro retenida en posición por pernos 46. Una guía 48 

de émbolo o pistón, sujeta mediante espárragos 49 a lá ca­

beza 44 de cilindro, sirve para guiar el recorrido del émbo­
lo 40. Es de hacer notar que el extremo superior.anular 45 

del émbolo 40 es de mayor diámetro que el extremo inferior

15
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41 del émbolo. Esto proporciona un efecto de émbolo diferen­
cial que hace que si se aplica un fluido a ambos extremos 

del émbolo, incluso aunque ambas aplicaciones de fluido sea 1  

a la mi3ma presión unitaria, debido a que el extremo supe­
rior del émbolo tiene un diámetro mayor que el extremo in­
ferior, el émbolo se moverá hacia abajo en la camisa 9 de 

cilindro.
Una válvula auxiliar o piloto'51 está montada de 

modo movible en la cabeza 44 del cilindro e incluye un ta­
pón 52 de válvula destinado a asentar en la abertura 53 de 
válvula auxiliar. La válvula auxiliar 51 es movible median­
te el émbolo 56 previsto en el cilindro 57, estando inter­
puesto el resorte 58 entre el émbolo 56 y el extremo 59 
opuesto del cilindro 57, cargando el resorte 58 al émbolo 
hacia arriba, tendiendo a mantener abierta la válvula auxi­
liar. El cilindro está sujeto en posición mediante espárra­

gos 61.
La cavidad 6 del cuerpo estará siempre bajo pre-

30
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sión y será independiente del sentido del flujo. Para sen­

tido de flujo normal o para sentido de flujo inverso, en 
caso de una ruptura aguas arriba de la conducción de vapor 

principal, la presión de vapor de la conducción empujará 

a loa discos de válvula hacia el lado de baja presión, obtu­
rando herméticamente los asientos aguas abajo. El movimien­

to hacia adelante de un disco de válvula producirá un espa­

cio de separación entre un disco y el anillo de asiento en 
el lado de aguas arriba, permitiendo que entre el vapor en 

10 1Q cavidad ó del cuerpo y a través del paso 74 al interior 
del émbolo 40, a través de la abertura. 53 y del paso 76, pa­
ra aplicar presión a la cámara 73 y al extremo 45 del émbo­
lo y mover el émbolo 40 hacia abajo. La fuerza resultante 
cerrará la válvula de vapor principal, como se ha ilustrado

t

15 en las Figuras 1 y 3. Puede incluirse el resorte de compre­
sión 80 (Figura 1) para cargar la válvula en el sentido de 

cierre. •
El control del émbolo 40 accionador de válvula se

efectúa aireando o aplicando presión selectivamente al ci­
lindro 57 auxiliar y también- a los extremos opuestos de la 

cámara 73 a través de los pasos 81 y 82. Este control se, 
efectúa mediante válvulas accionadas por solenoide y conduc­

ciones de presión y de ventilación o aireación apropiadas.

La conducción de presión puede estar conectada conveniente­
mente a un suministro de nitrógeno o de aire comprimido.

Para abrir la válvula de aislamiento de vapor 
principal (véase la Figura 4) se activan las válvulas de so- 
lenoide normalmente abiertas: Ei y E2, dirigiendo aire a una 
presión de 4,9 - 7,0 kg/cm2 (procedente de una fuente no 

ilustrada) al embolo 56, haciendo que el emoolo se mueva
30
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contra el resorte 58, cerrando la válvula 52. Al mismo tiem­

po, la válvula F airea la cámara 73 a través del paso 81, 
con lo que la presión de vapor que actúa sobre la cabeza 41 

del émbolo hace que se abra la válvula de aislamiento de 
vapor principal a la posición ilustrada en la Figura 5.

Para cerrar la válvula de aislamiento de vapor 
principal desde la posición abierta de la Figura 5, se desai 

tivan las válvulas de solenoide E1 y E2 (Figura 6). Se libe­
ra la presión de aire de la cámara por encima del émbolo 56 
y del resorte 58 y la presión de la conducción en la cavidai 
6 del cuerpo hace que se abra la válvula 52. Al mismo tiem­
po se cierra la válvula F. Esto permite que la presión de 
vapor aumente por encima del extremo 42 del émbolo, cerran­
do la válvula como anteriormente se ha descrito.

En la Figura 5 se ha representado la válvula de 
aislamiento de vapor principal en la posición de funciona­

miento normal, completamente abierta. Cuando la válvula de 
aislamiento de vapor principal está en esa posición existen 

varias averías que pueden producirse:
1. Las válvulas A y K pueden fallar ambas en la
' posición abierta. Esto no produciría efecto al­

guno en la válvula de aislamiento de vapor prin 
cipal, puesto que el nitrógeno comprimido sería 
aireado a través de la válvula F.

2. Las válvulas H y K podrían fallar ambas en la 
posición abierta. Esto no produciría efecto al--

i
I

guno en la válvula de aislamiento de vapor pri 
cipal, pues el nitrógeno comprimido sería airej 

do a través de la válvula J.
3. lina pérdida de presión de suministro, o bien

í-

30
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1 un fallo de una u otra de las válvulas E1 o E2
da por resultado que el émbolo 56 se mueva ha­
cia arriba, haciendo que la válvula 52 se le­

vante de su asiento. Esto daría por resultado.
_ que se cerrase la válvula de aislamiento de .va­

por principal. La válvula de aislamiento de va­

por principal permanecería cerrada hasta que 

fuese restablecida la presión aplicada al émbo­

lo 56.
0 En la Figura 6 se ha representado la válvula de

aislamiento de vapor principal cerrando. Las válvulas E1 y 
E2 están desactivadas, lo que hace que la válvula 52 se le­
vante de su asiento y la válvula F está desactivada impidien 

" do. que el vapor escape desde encima del extremo 42 del embo-

15 10.
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Las dos averías que pueden producirse son:
1. Falla el cierre de la válvula F cuando es dessc 

tivada. Ello no producirá efecto alguno grave 
en la válvula de aislamiento de vapor principa], 
puesto que la conducción de aireación está di- 
mensionada para limitar el flujo de vapor y per­

mitir que se cierre la válvula de aislamiento

de vapor principal.
2. Un fallo en el escape de la presión por encima 

del émbolo 56 impediría que se cerrase la val-

• vula de aislamiento de vapor principal. Se dore 

escape a la presión por encima del embolo 56 si 

una u otra (pero no ambas) de las válvulas E1 
o E2 se desplaza a la posición de escape, satis­

faciendo así el requisito para hacer frente al
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fallo de un solo componente.
' La .válvula de aislamiento de vapor principal pue­

de ser movida a una posición en la cual este abierta a, por 
ejemplo, del 85?¿ al 90JÍ de la posición abierta, cerrando pa­
ra ello la válvula auxiliar 52, activando y desplazando a 
la posición abierta las válvulas de control K y A, desacti­
vando las válvulas F y H y desplazándolas a la posición ce­

rrada (Figura 7). Encima del extremo 4-2 del émbolo será in­
troducido gas nitrógeno a alta presión. En la Figura 7 se 
ha representado la válvula de aislamiento de vapor princi­

pal en la posición de maniobrada, al..10̂ .
La fuerza de cierre total consiste en el peso de 

las partes, la fuerza del resorte (si se usa) y la presión 
del gas. Cuando la suma de estas fuerzas excede de la fuer­
za del vapor sobre el extremo 41 del émbolo, la válvula de 
aislamiento de vapor principal se moverá en el sentido de 

cierre. Al irse cerrando la válvula, la fuerza del resorte 
se reduce en lo correspondiente al producto de la tara del 
resorte por la distancia recorrida. Cuando la reducción en 
la fuerza del resorte haga que el empuje para abrir cea 
igual al empuje para cerrar, se detendrá el movimiento de 
cierre de la válvula de aislamiento de vapor principal. La 
válvula de aislamiento de vapor principal permanecerá en
esa posición hasta que las válvulas A, K y F sean hechas 
retornar a sus posiciones para apertura normal. Se propor­
ciona el control para garantizar que una señal de cierre 
tendrá efecto preponderante sobre el de la señal de manio­

bra para las válvulas A y  L
■ En la Figura 8 se ha previsto maniobrar la válvu­

la de control 52 en una carrera del 100# mientras se mantie-
30
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ne la válvula de aislamiento de vapor principal en la posi­
ción de completamente abierta. La válvula J esta cerrada y 
las válvulas 1C y H están abiertas para poner bajo presión 

la cámara entre las. obturaciones o juntas superior e infe­

rior 43A y 43B. Las válvulas E1 y E2 son desactivadas momen­
táneamente para permitir que la válvula 52 efectúe su carre 

ra. También en este caso se proporciona el control para ga­

rantizar que una señal de cierre tendrá efecto preponderan­

te sobre'el de la señal de maniobra para las válvulas E, K,

H y J.
En la Figura 9 se ha previsto la apertura de la 

válvula de aislamiento de vapor principal durante las eta­
pas de construcción, o en otras ocasiones cuando no haya 
vapor en las conducciones de vapor principal. Las válvulas 
J, K y H están todas activadas. La válvula J bloquea la con­
ducción de aireación inferior, mientras que las válvulas K 
y H permiten que el nitrógeno a. alta presión llene la carna- 

r.a exterior entre las obturaciones superior e inferioz.-
El cierre en condiciones de emergencia de la vál­

vula de aislamiento de vapor principal se efectúa por des 

plazamiento de dos válvulas. La primera de estas válvulas 

debe- actuar para airear la presión del cilindro de control. 

Para hacer frente al fallo de un solo componente, dos válvu 

las E1 y E2 son suministradas en paralelo. El fallo de la 
segunda válvula de aireación J no impedirá el cierre de la 
válvula de aislamiento de vapor principal, áu única función 

es la de impedir el flujo de vapor en la conducción de aire 
ción cuando la válvula de aislamiento de vapor principal es 

tá cerrada.
Se ha incluido una característica especial para

2-
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permitir el funcionamiento de la válvula en una conducción 

de tubería seca. Se puede inyectar presión a través de la 
válvula de control H desde la fuente de nitrógeno de alta 
presión usada para el modo de maniobra de válvula.anterior­
mente descrito. Para cerrar la válvula principal, se cierra 

la válvula de control H y se abre la válvula J.

io

El resto de válvulas del sistema de control son 

para funciones auxiliares, tales como la de maniobra.
En las Figuras 10, 11 y 12 se ilustra la válvula 

de aislamiento de vapor principal, en la cual los interrup­

tores de límite 100, 101 y 102 detectan la posición del ém­
bolo 40. Estos interruptores detectan la válvula en la posi-
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ción de 100$ abierta, de 80$ a 90$ abierta (o de maniobra) 
y en la posición de 100$ cerrada. La utilización de estos 
interruptores con válvulas -de control apropiadas permite qu3 
el actuador de válvula sea maniobrado de un modo automático 
a través de un panel de control central, o bien utilizando 
directamente los contactos de interruptor de los mterrupto* 

res de límite.
Los pasos 81 y 82 estén controlados por válvulas 

de control M y N, respectivamente, para ser aireados o co­
nectados a un sistema de alta presión exterior. Las válvu­
las p y ti son válvulas accionadas por solenoide sensibles 
al control central, ya sea para unir o bloquear el sistema 

de alta presión con las válvulas M y N. ¿ntre las válvulas 
M y P y las válvulas I y Q hay interpuestas válvulas de re­

tención R y  S para impedir que la presión de vapor de la 
conducción entre en el sistema de alta presión exterior. Las

válvulas M y H son válvulas de accionamiento por aire y de 
retorno por resorte, sensibles a .le condición de las válvul •¡s

30
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de control I y 0 accionadas por solenoide.
En la Figura 10 se ilustra la estructura valvular

y el diagrama de control en el modo de funcionamiento de 
"válvula cerrada". 'El cilindro 57 de válvula auxiliar es 
aireado a través de la válvula de control E1, permitiendo 
que el resorte 58 levante de su asiento a la válvula auxi­
liar 51 y aplique presión de vapor de la conducción a la ca- 
mara 73 en el extremo superior 45 del embolo 40, de una ma­
nera similar al sistema precedente. El embolo 40 incluye el 

resalto cónico 103, el cual apoya contra el brazo palpador 
del interruptor 102 cuando la válvula.esta completamente 
cerrada. La válvula puede ser servomandada exteriormente 

para cerrar, activando para .ello la válvula de solenoide 
F para suministrar nitrógeno de alta presión desde la con­

ducción 104, a través de la válvula M al paso 81.
En la Figura 11 se ilustran las válvulas en el 

modo de funcionamiento de completamente abiertas. La válvu­

la T es activada para aplicar presión de control.a la válvu­

la M, desplazando a la válvula M para airear el paso 81 y eL 
extremo superior de la cámara 73. la válvula auxiliar 51 es 
cerrada de modo similar por la presión de control a través 
de la válvula E1. La presión de vapor de la conducción actúa 
sobre el extremo inferior 41 del émbolo 40, para mover la 
válvula a la posición de completamente abierta. Si se desea 
puede, activarse la válvula ü para aplicar presión de control 
para desplazar la válvula H mientras la válvula Q esta acti­

vada para aplicar nitrógeno de alta presión exterior al pa­
so 82 y ayudar a la apertura de la válvula. En la posición 
de completamente abierta, el brazo palpador 106 disparará 

el interruptor 100.
30
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En la Figura 12 se ilustra la válvula en el modo 
de funcionamiento de "maniobra". La válvula T está desscti 
vada y permite que la válvula M sea hecha retornar por re­
sorte desde una posición de aireación de la camara 73 a tra­

vés del paso 81 y e una posición en la que permite comunica­
ción del paso 81 con la válvula P. La válvula P esta activa

da para introducir nitrógeno de alta presión en el paso 81 

a través de la válvula de retención 3. Cuando esta alta pre­

sión vence a la presión de vapor del sistema que actúa en 

el extremo inferior 41 del émbolo 40, la válvula de vapor 

principal se moverá hacia abajo hasta que alcance del 80/-' 
al 90?o de la posición completamente abierta. El brazo pal-
pador 106 se moverá también hacia abajo hasta que sea dis­
parado el interruptor 101. En ese punto la válvula P sera 
desactivada bloqueando el nitrógeno de alta presión. La 
válvula T será activada de modo similar para desplazar la 

válvula M, aireando con'ello la cámara 73 y permitiendo que 
la presión de vapor principal extienda el embolo 40 por com­
pleto y abra completamente la válvula principal.

En condiciones normales de funcionamiento, el mo­
do de maniobra puede ser ejecutado de una manera automática 

utilizando para ello los interruptores 100 y 101 para inver­
tir el ciclo para reposicionar las válvulas P y T. En caso 

de fallo de la presión de aire de control o de fallo de 
energía eléctrica a las diversas válvulas de solenoide, las 

válvulas M y H serán situadas por sus respectivos resortes 

de retorno para cerrar el paso 81 y airear el paso 82 y per­
mitir que la válvula principal funcione • de una manera a 
prueba de fallos, como se ha indicado en el dispositivo de 
las Figuras 1 — 9• Se usa la válvula de control 3 principal-

30
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mente durante las puestas en funcionamiento, o bien para ma­
niobrar la válvula principal sin vapor en el sistema.

Las válvulas M y S se han representado esquemáti­
camente en las figuras 10, 11 y 12 y pueden adoptar física­
mente la forma de un tapón de dos asientos que tiene dos po­
siciones entre las lumbreras de presión y de aireación. El 
tapón va llevado en un vastago y es movible mediante un 

fuelle, el cual está a su vez respaldado por un resorte. La 
presión de control actuará sobre el fuelle para desplazar 

el tapón mientras que el resorte reposicionará el tapón en 
ausencia de presión de control, haciendo así que el resor­
te constituya un dispositivo a prueba de fallos para la vál­

vula.
El sistema de control completo está montado en un 

panel para facilidad de su instalación y mantenimiento,. Las 
únicas conexiones que se requieren en el campo son una condijic 
ción de aireación que vaya al panel y tres conducciones de 
presión desde el panel a las válvulas.

La presión de gas requerida para accionamiento es 
de aproximadamente 49 kg/crn^. Se puede suministrar la presicjn 
de gas nitrógeno desde un compresor montado integralmente 
o bien desde una botella de almacenamiento de gas comprimi­
do (no representada). La válvula de aislamiento de vapor 
principal puede cerrar en cinco segundos contra una presión 

diferencial de sieño máxima en uno u otro sentido. La válvu­
la de aislamiento está además construida para cerrar después 

de haberse experimentado un disparo de emergencia del gene­

rador de turbina, en una condición de parada rápida de emer­

gencia, o bien por la ruptura de la conducción de vapor prin­

cipal a uno u otro lado de la válvula. La presión mínima del
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1 sistema para cerrar la válvula depende del tamaño de la vál 

vula y está comprendías en el margen de 5,25 a 14 kg/cm .
Pueden efectuarse numerosas variaciones en la es­

tructura exacta representada, sin desviarse del espíritu 

del invento.

REIVINDICACIONES
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los puntos de invenoiónpropia y nueva que se pre 
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de Invención en España, por VEINl’E años, son los que se re 

cogen en las reivindicaciones siguientes:
1§.- Perfeccionamientos introducidos en una vál­

vula a prueba de fallos, que comprende un cuerpo de válvu­
la que tiene medios de paso de entrada y medios de paso de 
salida y un asiento de válvula entre los medios de paso de 

entrada y salida, un cilindro en el cuerpo de válvula, un 
émbolo movible alternativamente en el cilindro, un miembro 

de válvula montado de modo movible en el cuerpo de válvula 

entre posiciones abierta y cerrada con relación al asien­

to, medios que conectan el émbolo con el miembro de válvu­
la para mover el miembro de válvula a sus posiciones abier 

ta y cerrada, medios de paso de fluido que se extienden des 

de los medios de paso de entrada al cilindro en lados opues 

tos del émbolo para introducir presión de fluido en el mis­
mo desde los medios de pa30 de entrada, unos medios de vál-

1
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vula auxiliar accionados por presión de fluido en asociaci& 

operante con los medios de paso de fluido para controlar se­

lectivamente la introducción de presión de fluido a un lado 
del émbolo para mover el émbolo con el fin de cerrar el mien 
bro de válvula cuando los medios de válvula auxiliar están 

abiertos, medios de control auxiliares que establecen comu­
nicación de fluido entre los medios de válvula auxiliar y 

la presión de fluido en los medios de paso de entrada para 

Introducir y airear selectivamente dicha presión de fluido 

m  los medios de válvula auxiliar para cerrar y abrir los 
medios de válvula auxiliar, medios de carga conectados con 
los medios de válvula auxiliar para abrir los medios de vál 

vula auxiliar en ausencia de dicha presión de fluido sobre 

ellos, y medios de carga conectados con el émbolo para mover 

el émbolo y por consiguiente mover el miembro de válvula a 
3u posición cerrada en ausencia de una presión de fluido pre 

ieterminada en dichos medios de paso de entrada y, por consi

diente, en dichos medios de válvula auxiliar y en dicho ci- 
: .indro.

i  . •

2S.-- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin­
dicación 1-, segán los cuales dichos medios de control auxi 

liares incluyen un par de conducciones de suministro de pre 
3ión conectadas en paralelo con la válvula auxiliar y un par 
le conducciones de aireación conectadas en paralelo con la 

ral vula auxiliar, y una válvula accionada por solenoide en c. 
da una de dichas conducciones, de modo que dichas válvulas 

aon accionables para efectuar el accionamiento de la válvula 
.uxiliar incluso en caso de fallo de una de dichas válvulas 
ccionadas por solenoide.

3§,“ Perfeccionamientos introducidos en una vál-
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1 vula a prueba de fallos.

• Tal y °omo se ha descrito en la Memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompañan y con los 
fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

s
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