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MEMORIA DESCRIPTIVA

SISTEMA IDE HELICE REVERSIOLE, DE PASO VAHARLE..

La inVoncion trata, dB acuerdo con la. que se indica en al enunciado, de 

ün sistoma^.dehelioo.aplicable a toda clase de embarcaciones, tanto daporti— 

vas como cid gran tonelaje, que aporta ventajas sustanciales sobre otros sis­

temas de su mismo tipo, que conocidos, entre ellas la de evitar el gran pro- 

5 blnma que supone la elección de una heíicn apropiada a la potencia y despla­

zamiento de cada barco, una vez construido. .

Con la hélice de.la invención puede ser variado el paso a voluntad y 

también su diámetro, con lo cual se consigue cubrir una extensa gama de po­

tencias^ todo, ello con el mismo bloque, cambiando ánicamento el tamaño de las 

10 palas.- * .- * * ' .

Otra ventaja^digna do resaltarse és que se evita la cavitación, sacán­

dose el mayor rendimiento a un motor, con un menor consumo de carburante.

Otra dé las-.cualidades que debe sor mencionada es la de no sor necesario 

el uso del embrague en el cambio do velocidades, es decir, quo con este sis- 

15 tema.se usan toda serie de marchas adelante, atras y neutra, utilizando.un

sistema de palancas accionadas desdo el cuadro de mandos, pudiendo realizar­

se rápidamente todas las-maniobras.

El fundamento y alcance de la invención será más comprensible a través 

del juego de dibujos que se acompaña para facilitar la descripción, debiendo 

20 entenderse que lo representado en los mismos es un ejemplo de ejecución pre­

ferido, que no'.tiene carácter limitativo alguno sino simplemente ilustrativo 

y que podrá ser objeto por tanto do modificaciones dR detallo en todo aquello 

que no altere do una.manera fundamental su propia finalidad característica.

En los planos. ..

2S FIGURA 16, muestra en vista esquematizada y en sección el conjunto de há

íice dé*la invención.

FIGURA 2a, muestra en detalle el bloque do la hélice con los conjuntos 

soporte de las palas.

FIGURA 3a, muestro una posible variante de realización, que consiste en 

qg una cabeza intarcambiable, accionablc manualmente;

Haciendo referencia constante el ejemplo toprosentado en los dibujos, el 

sistema'do hnlico do la invención está constituido esencialmente por un hlo- 

quo do holice -i-, en la qua so acopla la pieza -5- sobro la quo so fijan los 

búlenos -6- quo determinan ni mando do la biela. Esta pinza -5- puede sor va-



riada an su construcci&n dr< forma que admita al acoplnmiento da distinto nú- 

maro do grupos accionadorns, que pua'ton sor 2, 3, 4 ate,, con.el fin da ajus­

tar el funcionamiento do la hélice a la potencia da la embarcación.

Sobra la pieza -5- so acoplan por tanto, ademas del áje de mando princi­

pal -3-, fijado a la misma por la tuerca -4-, los distintos grupos accionado- 

res de las palas, en el numero evcntualmonto conveniente. Estos grupos resul­

tan acoplp-'os a trav?is da los bulónos -6- de mando de biela, fijados respec­

tivamente por las tuercas -9-, estando dichos bulones o mandos .de biela -6- 

vinculados a su respectiva palanca -H-, a travos del bulon -7-.

El movimiento conjunto de todas las bielas determina la inclinaci&n a 

adoptar por las palas, de acuerdo con ol dnsplazamieoto deleja -2-.

Como uno variante do realización, conducente .a procurar un accionamien­

to manual do la h&iico, se ha provisto la posible sustitución de la cabeza de 

la helica por la representada.en la Figura 33 do los dibujos explicativos, man­

teniendo la propia pieza -5- donde se acoplan los bulones do mando de biela.

Esta nueva pieza de variación -11-, de funcionamiento coordinado con el 

de la pinza -5- se acopla a travos de los tornillos -14-, estando formada por 

la tapa do hrjlico -10-, la arandela -12- el frenillo -13- y las- juntas de go­

ma -15-16-17-, y resulta de funcionamiento manual.

Descrita suficientemente! la invoncion solo rosta añadir que podran ser 

variables todas aquellas circunstancias que no altaron su osencialidad, pu­

dín n do afectar a cambios de forma, materia, proporciones, dimensiones, etc., 

y en general a cuantas tengan un carácter accesorio o complementario, debien­

do quedar todas ellas comprendidas an la protección que se recaba.
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' REH'IHDIC^nin.NES '

13.- Sistema da helica raverniblo, de paso variable, caracterizado porque an 

al interior riel bloque de helica se incluya Una pieza especial que queda uni­

da a travos do una tuerca con el eje de mandó principal y en consecuencia vin- 

* culado funcionalmonto con el mismo, siendo susceptible dicha pieza de pormi- . 

5 tir el acoplamiento sobre ella do un numero eventual H e . grupos accionadores

que estara en relación ftirecta con la potencia a desarrollar por el conjunto,; 

disponiéndoso por tanto mecanizada de acuerdo con las'exigencias de la utili-S 

- zacion. ' -

23.- sistema de háli'Be rsvcrsiblo, do paso variable, de conformidad con la 

10 reivindicación 13,.Caroctorizadó porque oada grupo acoionador esta formado por 

una palanca, vinculada a un bulon da mando de la biela, que a su vez se acopla 

a travos de* una tuerca con la pieza especial, con la que mantiene un funciona-^ 

miento, coordinado,.

33.-Sistema de helice reversible, de paso variable, de conformidad Con las
f - - - - ¡

15 reivindicaciones 13 y 23, caracterizada por sor cambiable la cabeza de la hé­

lice, pudiéndose acoplar mediante tornillos una cabeza complementaria, de fun­

cionamiento manual, compuesta por una tapa de holico, un frenillo, una arande- 

la y las correspondientes juntas do goma. !j
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