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Ba presento invención, se refino a anos perfeecioî  
mientes ea la construcción de embragues As fricción, soya fi* 
calidad es la da proporcionar al mercado y pitRieo en general 
na embrague notablemente mejorado y con numerosas ventabas *

5* respecta a las basta ahora existentes de análogas finalidades.
Dlehos perfeccionamientos, abiete de 3a invención, - 

han sido realidades sobre les embragues de fricción que se uiR 
lizas para la transmisión progresiva de un par tersar desde un 
pr^er aparto ̂ eductor (motor) a otro a otros aparatos rocog 

W * " toros#- loa'cuates utilizan la energía suministrada -por el pri­
mero# . . -

Actualmente existen diversos tipos de embragues do ** 
fricción, aunque la presente Invención so concreta a embragues 
compuestos básicamente de los siguientes domontost 

%% telante# que es una pleca solidarla al cî OBal o -
ele motor y está constituida por un disco do dimensiones apro­
piadas# oayo giro os el efectuado por dicho cigüeñal o aje me*
tOg&

^ Carcasa, que es una cala o envuelta motáUca y va * 
2ú. fijada al volante mediante un tomillo u otros Oí omentos de sujê  

cióh, de tal forma que ambos (volunto y carcasa) giran salida* 
ríámento,

Hato do presión, que está constituido por un ani— .

- a un disco ceszgal el ego motor, siendo dicho anillo o plato de 
presión preferentemente de hierro fundida*

**J&R o# sobre el que va enchavetétdó el disco coaxial, 
oayo eje recibe d  par motor total o parcialmente, segdn la fuer 
xa que el plato de presión ejerza sobre el volante* aprisionan* 

30* 'do. entre ambos al referido, disco coaxial*



2.
^ Diafragma, que está constituido por un asidla en 

ma de arand̂ La Bcllcville, a* tal forma que la fuerza que ejes* 
ce el plato de presión procede da dicho muelle, el cual está ig. 
tarpuesto conveaicmtemente entre el plato de presión y la carca 

¡y# aa* ^
Boda Man,; teniendo en cuenta las mencionadas partea, a 

elementos principales mencionados de que aa componen loa embra­
gues, estos presentan el inconveniente de que la sujeción del 
diafragma & la carcasa constituye %n problema adn no resuelto - 

10* de forma plenamente satisfactoria,:' de modo que han sido machas- 
las. soluciones intentadas por todos los fabricantes sin llegar 
a ana solución ideal, de tai forma que en algia caso, el dia­
fragma se sujeta a la carcasa mediante dos anilles de alambra 
de acero unidos a la carcasa mediante varios remaches, cuyos - 

15* anilles constituyan el fulcro o punte de Rasoulaoa%n del dia­
fragma* &  otros, "casos-, uno de los anillos mencionaos ĥ a sido 
sustituido per u**a embutición anular b*"*?# en la carcasa por&ou 
Hado -y a expensas del espesor de la chapa*

Ambas soluciones presentan d  inconveniente de la falta 
20* de rigidez de los anillos, no presentando apenas resistencia a 

la flexión en los tramos comprendidos entre dos remaches consequ 
tivos* Dicha falta de rigidez da lagar a que d  diafragma no se 
apoye uniformemente en el circulo que supone; d  anille, -alad so­
lamente en los puntos constituidos por los- remacheŝ

25* - Bate agtoy# defectuoso da lugar a que durante el funcio­
namiento -se produzcan deaplamieatos de los- 'anillos y en. algunos 
Mtaoa la salida -de su sitio o desmontaje dd .anillo y- la consi­
guiente rotura prematura del. diafragmâ

Asimismo, se han intentado dar otras eluciones a tales 
30* inconvenientes, de tal forma que en todos los casos, la presión
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inioial de montaje se irá perdiendo en cnanto el mecanismo em 
pleno a funcionar, ya qna no exiote raímente ningún demento 
elástico capaz de suministrar la presión necesaria de una for 
ma permanente

5* El inventó, óblela de la Presente patente, sustituye ;
uno de los anillos por una plega con una forma estudiada para 
actuar ̂ LÓoticamente soín̂  el diafragma con independencia de 
la presión 3**3*nai de remacbade, pscesontando además wpa 
resistencia a la flexida entro remches*

10, Para coĉ lontontar la descripción que seguidamente se
va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor comprensión - 
de las características del layante, se acompasa a la presento 
memoria descriptiva de un juago de planos cuyas figuras repre­
sentan le siguiente:

39*. Figura 3*,- mostré una vista en alzado lateral y s<te
oionsda del embrague de fricción*

ligara- se#-+- mestra una vista en planta de la arande­
la BoHeville que constituye y se denomina diafragma#

Bigura 1$,- Muestra un detall & seccionado de la forma 
¿C, de sujo^r el diafragma a la carcasa, según una forma de realj. 

zación convencional,
Figura 4*̂ - B&uestea una variante de realización del de 

talle representado en la figura anterior,
Figuras 50, 6* y 7§, muestran otras tantee formas de +. 

S5p realización convencionales, en las que se trata de corregir la 
falta de rigidez de la sujeción que se representa en las figu­
ras 30 y ge,

Figura 8*jf* Muestra otro detalle seccionado en que 
se aprecia que al diafragma no encuentra apoyo en un anille por 

30+ falta de reaiotencia de -dstê



Figura 9e.— Maestra un detalle en el que se aprecia 
la pieza Re especial Ris^o realizada, segón la invención cuya 
pieza corrige todos los inconvenientes que presentan las rea­
lizaciones convencionales representadas en las figuras la a 88+ 

Figura 108.- Maestra la forma Rs la pieza menciona 
da en la figura $8, segtin ana vista en planta, latería y esc

Las figuras lie, 128 y 13̂ , muestran otras tantas 
variantes Re le pieza mencionada en la figura 9a*

Sobre las mencionadas figuras se han referenciado 
nómericamente les partes o elementos principales qae componen 
el conjunto c base principal de un embragas de fricción, co­
rrespondiendo tales referencias de la forma siguiente:

1. - Volante.
2. - Carcasa#
1#- Tornillos#
4#- Disco coaxial#
$#- Hato de presión#
6#- Eje primario#
7#— Diafragma.
8#- Hesa especial#
9#- Remache separador.
10. - Remaches.
11. - Anillo de alambre#
12#- Anillo Re alambre.
13#- Eje motor#
14# 16 y 17#- Hozas de un embrague convencional#,
15*- Embutición circular*
18*- Pectasa Re la pieza (8).
19*- Orificios Re la pieza (8)*



5*.

2 0 *- Aligeram ientos de la  pieza ( 8 ) .

Sotare las mencionadas figuras pueden observarse los 
elementos principales que comprende un embrague de fricción, 
entre cuyos elementos destacan, el volante (1); la carcasa - 

5<, (2) fijada al volante mediante los tomillos (3) a otros 0%
mantos de sujeción convencionales, de forma que ambos (carca 
sa y volante) giren solidariamente; el plato de presión (3); 
un disco coaxial (4); el eje primario (6) y el diafragma (7).

El volante (i) es solidario al clgReSal o eje motor 
70* (13) girando con éste y estando constituido por un disco de 

dimensiones apropiadas; mientras que el disco coaxial (4) lo 
es respecto el aje primario (6), podiendo ser aprisionado —  
contra el volante (!) por el plato de preaión (5) que será - 
preferentemente de hierro fundido*

13* la fuerza que ejerce dicho plato de presión (5) *—
procede del dlafrsgaa (7), el cual está constituido por un 
muelle en forma de arandela BdleviUe, interpuesta convanien 
temante catre tal plato de presión (5) y la carcasa (2).

La sujeción del diafragma (7) a la carcasa (2) es 
20. un problema no resuelto aón de forma satisfactoria, de tal 

fbrma que en las figuras4a, 59, 6s y 78, se muestran las 
soluciones adoptadas por diversos fabricantes de embragues.

La gran variedad de soluciones es debido a que —  
tedas días presentan grandes inconvenientes*

25* 3Ba la figura 39, el diafragma (7) se sujeta a la -
carcasa (3) mediante dos anillos de alambre de acero (11) y 
(12) unidos a la carcasa mediante varios remaches (10).

Los dos anillos de alambre (11) y (12) constituyentel fE&cro o punto de basculación del diafragma (7)*
30. En la fijara 46 se representa una variante a la 3ispos&- **



ción 4# 1$ figura 3$, consistente en reemplazar $1 anillo (12) 
por una embutición circular (15) beaba en. la carcasa (2) per -- 
acuRado y a .expensas del espesor da la chapad

AcRac soluciones presentan d  inceweniente de la fag..
5, ta de rigidez deles anilles (11) y (12), especialmente dd - 

(11) que adiamante se apoya en la cabeza de los yemaobee (10), 
no presentando ap^es resistencia a la flexión en los tramos 
entre-, dos remaches consecutivos. La figura 8e ayuda a compren­
der lo que se aceba de decir,

ttH Beta- falta de rigidez M  lugar a que d  diafragma. (?)
no- se apoye uniformemente en d  circulo que supone d  anillo 
(11), aind solamente en loa puntos constituidos por los ream­
abas (10),

Bate apoyo defectuoso da lugar a que durante d  fun—  
5̂* cionamiento se produzcan desjclazamientoa de los anillos y en *- 

dgunos casos la salida de su sitio o desmontaje dd ^
(11) y la consiguiente rotura prematura dd diafragma (?)+

Las disposiciones expuestas en las figuras 3#, -ge. y - 
7* tratan de corregir la fdta de rigidez de la altada, sujo-—  

30* ción. En- la 'figura 3s,, d  anillo de alambre íil) se apoya en - 
todo O: parte de su desarrollo en una corona de chapa de acero 
de embutición (14) ,

En las figuras 64 y ?*, las coronas (16) y (17) res­
pectivamente reemplazan d  anillo de alambre (il) ,

^  fabricación con las disposiciones de les figuras ̂  
admeros $*, 6e y ?e, es de realización tecnológica difícil,
Bsra que d  0(mjunto funcione aatisfactoriamentc, as necesario 
que d  diafragma (7) piróte adeauadamente sobre su fulcro, pa- 
ra- lo cual es necesario que la presión, con que d  diafragma **. 
toada sujeto a la carcasa, se mantenga dentro de unos odores

6.
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predeterminados.
Se aprecia cea claridad ai observar lee figuras 3*, - 

4*t 5é* 6a y ?* que la presión antes sitada precede ánioamente 
del remache separador (10).

%  Tambión es fácil comprender que la presión inicial de
moatage se irá perdiendo en cuanto ai mecanismo empiece a fan-
cinn^ al ,gg,,,,Ŝ ,̂̂ Rent,e

El presente invento corrige completamente ai defacto 
10* fundamental expuesto en el párrafo anterior y todos les demás

defectos inherentes & las disposiciones que en la actualidad <* 
se vienen empleando de la forma que a continuación se va a ex­
poner*.

La figura 9* ayudará a la comprensión de la expósi­
ta. ción <que sigue*.

El invento consiste básicamente en reerqlasar el ani­
lle de -alambre (ti) y a las piceas (14)# (16) y (17) dalas 
guras 3*, 44, 6* y 7$ por la Bieza íai de la figura (94)*

Esta picea C8) tiene una forma estudiada para actuar 
%0+ elásticamente sobre el diafragma (7) con independencia de la - 

presión inicial de remachada* y además presentar una gran resig 
tonda a la 'flexión entre remaches*

Ei material, a emplear en- su fabricación, normalmente se 
rá la chapa de acero para embutición bago en carbono* en casos 

3% necesarios se empleará el acero- de muelles, o bien al acero da 
embutiolón se tratará tórmioamente para megorar su limite elás-
tieo*

Las características de la forma de la pieza ($) * bási­
ca 3* este invento* son las siguienteŝ

39* 14*- La parte que apoya sobre el diafragma (7) tiene -



uaa forma tórica hueca e incompleta como se ve en la figura -- 
10s, zana desde g Meta ̂  cuya amatad á^ular ea mê or da 
1803, es decir sobrepasa el diámetro FP hacia g, penaltiando 
una deformación estica en la dirección FF, es decir asa re- 

$.#' ducción -previa'de la altara h en el montaje ais sobrepasar el 
limite elástico del material que origina la fuerza dástiw - 
necesaria para el perfecto funcionamiento del mseaniBao .y para
abBOrber Ift" rUfai'ánnl&H ĵaíĥ R̂ a tOlcmn—
das neoeeariaa y admisibles de la fSbrî cÍÓn.(h es la alta- 

10¿ ra libre, y &t aa la altara de mentare) .
2*+** Ba parte interior de la pieza está formada por. 

la pestaBa (18), figura IOS, cuyo objeto es aumentar el asman 
te de inercia de la sección de la pieza aumentando asi la reslg 
tenoda a la flexión entre dos agujeros consecutivos de la pie- 

19, sa (8)̂
3d̂ - la pieza (8) está prevista de una serie de egu jg 

rtw (19) que permitan en unión a la carcasa (2) mediante los - 
renacRes separadores (9) de la figura 9*$

4*+- Como variante, la pieza (8) puede tener unos al¿ 
20̂' geramientea (20) del matm̂ sl alrededor de todos y cada uno de 

los agujeros (19) cuyo objeto es aumentar la elasticidad axial 
de la citada pieza, como se expone en las figuras 110, 120 y - 
13'. r..!'BSL adietante Ss resera el derecho de extender esta 

25't" demanda a loa países extranjeros, reivindicando la misma prio­
ridad de la presente solicitad al amparo del Convenio Interna­
cional para la protección de la Propiedad Industrial,

Igualmente Si solicitante se reserva el derecho da ig 
traducir en la presente invención cuantos perfeccionamientos - 

30. sobre la misos puedan derivarse, mediante la solicitad de los

8*
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R E X V I y D X 3 A O X 9 N E S 
te*- Perfeccionamientos en Xa ecnstruocidn da embra­

gues da fricción, qua siendo del tipa da las qua comprenden ̂  
an volante solidario al cigMal a eje aptes-* una carcasa- ft- 

?* jada al veíante pas tomillos a otros dementes eoaywoiona—  
les* girando ambos solidariamente, an plato de presión que 
pu^ y eprisiuaa a un disco coaxial al eje motor contra ex mc 
l^te* estaoado diche diene enchavatado a mi eje que recibo el 
pay meter total e peroiaimonte, de tal mede que Xa ̂ xersa qua 

IO* ejerce ex plato de presida precede de en diafragma constituí— 
de- por an .muelle en forma de arandela EeiHeville, estando di- 
ôHj) cô enientw¡F"""t̂  irterpeeato -entre ex piato de
presida y Xa carcasa) esencialmente se weaotcrizan porque Xa 
sujeooión dei diafragma a le oaroasa se vesllza mediante . 

)%, pdesa especial que actda -f]!! . sobre ex d̂ efraspoa con 
i Hàep*nR*M*tia del remachado-, presentando adwis gŷ p re—- 
aietenaia a Xa flexión antre remaches* cuya pieza pressata- - 
imp- fìCKcma tdrioa bueod e incompleta: -sa sa. zona -da apoye sobra 
al diofyeg!?0'g' cuya eoo** proBsnta sygditad impact ay

29* a lee i93i* permitiendo ana deformación eìdatioa e reducción 
de en el tora de montaje, ein sobrepasar el limite eidetico — 
del material que origina Xa fuerza eidetica necesaria para el 
perfecto faneionaad-ente del y -a la vas absortar

oywies debidas a ?-w tdemnoias necesarias 
g% y admisibXee de fabricación) con la particularidad de que lai

parte interior de dtote piena presenta eoe- gestada para aumqĝ*'**ter- eX momento de inercia de la scodò" de la aBrsntâ
do Xa resistencia, a la. gRaa&ón entre; doe orificio consecuti­
vos de la tal pieaa%

33*, ..##?- Perfeccionamientos _ en la fabrioaoiÓh de ombra—
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gpas Se fricción, segdn reivindicación to# caracterizados pê  
Ido && .pî ',tórlca especiad. est& dotada Se- ana serie de orî  
fàcies oae permiten sa anión a la cerasa mediante lœ corres-̂  
pendiente resaì̂ es separadoras; habiéndose previste quo fa —

- $$.. deféasàê t. ed̂ atiea de la misma se regga* en la dirección 
dei aje geométrico dèi embragas; contando con ana serie de -* 
oquedades determinativas de anos aligeramientos del materici 
realizados aireded^ de todos y cada ano de los orificios# ** 
originando on ammesto de la elasticidad axial de la propia p$& 

tÔ ,.r, za§

l^PERFECCIOMIBNTOS HT LA FABMC&OIOH DB MRAGim 
DB MCCIQB"#

qaeda sostanoialmanto descrito en la presea
tè %emoria qoe consta de onoe Bogas# escritas a mágpina por-ana 

15# .; sola cara y aeompaËBda d# dibujos# '
^ari^y ì 8 Ĵ ,̂ 77

20# - .

a* FMCisoo SORTONO mgos.
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