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Ia presente invencidn se refiere a un respaldo -
reclinable para los asientos deddochecitos para nifios, en
particular de cochecitos de volumen reducible,

Como es sabido, en el campo de los articuvlos pa~-

5, ra nifios tienen particular importancia todas las mejoras -
gque contribuyan a2 hacer los productos de utillizzciln cada
vez mds cémoda, menejable y segura. En particulsr para los
cochecitos de tipo reducible, la regulabilidad del respaldo
del asiento de la posicidn recta normel, casi de verticall~

10. dad, & una posicidn reciinadas hace conforteble el transpor-
te del nifio cuando éste reposa. Por lo tanto, es evidente
la ventaja de poder disponer de un respaldo reclinable siem~
pre que la obtencidn de la reclinabilided no vaya en dett
mento de la manejabilidad y de la ligereza del cocheclito.

15. En efecto; se debe considerar que en los cochecitos redu-
cibles la actuacidn de cualquier mejora estructural va =
egtrechamente ligada a la exigencia de realizar dispositi-
vos que, ya por gi mismos, sean extremadamente sencillos
y de poco volumen y peso, dado que 103 cochecitos son ar-

20. t{culados que requieren la mixime simplicidad eonstructiva,
wn minimo peso y un costo reducido.

Frente 8 egtas necesidades, la prosente invencidn
pers{gue el objetivo de proporcionar & los coche¢itos, par-
ticularmente a los de $ipo reducible; un regpaldo suscep-

25, tible de gsumir la posicidn recta o la inclinada, con toda
rapidez y con la méxima comodided para los usuarios, y de

mantener establemente la posicidn gleanzada, con plena me-

guridad.
Otro objetivo del respaldo en cuestiln es el de
30. utilizar, para la regulacifn de su posicibn, medios de ele-

vada simplieidad estructural y facilided de produceibn y
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aplicacidn, con las consiguientes ventajas sobre la economia
del cochecito.

Otro; agunque nd el ultimo, objetivo de la inven-
cic'm,consis’ae en reducir el volumen y el peso del coche-
cito y en conseguir la integraciln del dispositivo de res-
paldo eon los diversos mecanismos de 1lo0s cochecltog redu-
cibles, Estos y otros objetivos més, que S8 pondrén ulte-
riormente de menifiesto, se consiguen con el presente res—
aldo reclinable para amientos de cochecitos, particularmen-
e de 1los de volumen reducidble, respaldo que se caracteri-
za esencislmente por el hecho de gue por su parte superior
y por ambos lados va articulado a los tramos superliores de
los respechivos tubos de los costados del bastidor del co=
checito, por medio de mecanismos interpuestos dotados de
gendos sectores o ranuras de guia; adecuados para definir;
pera la propia parfe superior del respaldo, dos fines de
carrera en los cuales diche parte superior estd respecti~
vamente on sustancial coplansridad con los aludidos tramos
o retrasagg con respecto 8 éstos, obteniendose la estabi-
1idad de 1la engulascién de dichoe mecanismos a trevés de

medios de enganche en correspondencia con los indicados -

fines de carrers.

Otras caracteristicas o ventajus de la invencidn
so deducirdn principalmente de la descripeidn que @ conbiw

nuacldn se hace de wnos modos de efecucidn preferentes pero

no exclusivos, del respaldo en cuestidn, ilustrados a i
tulo indicativo y no limitativo en los adjuntos dibujos;
en Los cusles:

Ia Fig. 1 es una vista en perspeetiva; por detras;
del respaldo segin la inveneidn, en su posicidn reclinada.

Ia Mg. 2 ilustra, de lado, el dispoeltivo que per-
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nmite la reclinabilidad del respaldo. '

Ia Tig. 3 es una seccidn del mismo dispositivo,
segin la linea III-III de la Tig. 2,

ILas Figs. 4 y 5 ilustran, lateralmente, sendas
formas de ejecucidn de dicho dispositivo,

Con referencia particular & las Figs, 1, 2 0 3,
se indican con 1 los tramos o secciones superiores de las
piezas tubulares metdlicas que constituyen los costados
del chasis o bestidor de un cocheeito particularmente de
tipo reducibvle. Los tubos paralelos 1 termineti superiormen-
te doblados y provistos de las empuiladuras 2, sobre las
cuales se actus para desplazsr el cocheeito. Entre los
tubos 2 se encuentra suspendido un esiento & modo de saco,
flexible por 1l¢ menos en‘ﬁarte, pera la reduccidn del coche-
eito. En particular, el plano del asiento, no representado
por ser canocido; es flexible y por la parte anterior de
sus lados estd suspendido entre elementos que sobresalen por
la parte anterior de los tubos 1, mlentras que posteriormen-
te dicho planoc se prolonga en, el respaldo; cuys zona supe-
rior se indica con 3. 7

Se prefiere que la éona'3 sea laminar y rigida y
gue vayz sriiculeda a la zona inferior; laninar ¥y rigida;
del respaldo. A continuacidn, y como se ilustra en la figu~
ra, se hace referencia a esta nipdtesis de la zona 3 en wna
unica pieza rigida; sin embargo, con leves y evidentas,adap-
taciones de 1o que se ilustra A continuaeién; el respaldo
también podria ser flexible o estar congtituido por dos =
zonas articuladas entre si en sentido longitudinal y no
transversal.

Ia parte superior 4é la zona 3 estd suspendida;

a trdves de uno o mds blogues 4, 8 un travesafio 5 en cuyas
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extremidades se encuentra; doblados .en escuadre hacia arrie-
3, sendos brazos 6. Por su parte superior; los brazos 6.
estdn articulados & los tubos 1;.segén un eje esencilalmen~
te transversal a los mismos. 4 tal .efecto, dicha.parte -

3. superior de ambos brazos 6 penetra en su~correspondiénfe
bloque de caja T, @ través de un orificio 8 practicado en
el fondo de dicho bloque, y ademds va articulada a éste -
mediante los respectivos pernos 0, Cada blogue 7 va fijado
al correspondiente tubo 1 mediante un par de remaches 10

10. y se extiende;'verticalmente aplaatado; por la parte pos-
terior de dicho tubo. Bn wna de lag paredes laterales de
cada blogue aparece practicada uvna ranura 11 a la que co=-
rrosponde en la otra pared lateral, la ranurs 12. Las ra-
nuras 11 y 12, sibuadas por debajo del perno 9, se exblen-

13+ , den en arco de circulo con centro en torno 8l mismo perno.
Pales ranuras 11 y 12 constituyen un glifo o sector pars
el.desplazamiento del vastago 13 de un elemsnto a resorte
14, que atraviesa el correspondiente brazo 6 en sentido -
paralelo al perno 9. El vastago 13 lleva en un extremo el

20 pano 15, cuyo cuello.os susceptible de penetrar en lg ra-

nura 31 y proporcionar apoyo al muelle de presiln 16y que
por otra parte topa contra el brazo 6..El otro exiremo del
véstago 13 estd provista de una cabeza 1?& cuyo cuello -
os susceptible de penetrar sdlo en el extremo ensanchado

2. de la ranura 12. Por lo tanto, oprimiendo ambos pomos 15,

pe desacoplan los cuellos de las cabegzas 17 de un extremo

de las ranuras 12 y se puede entonces hacer oscilar los bra-

zos 6 hasta la posicidn angular correspondiente al otro -
extremo de tales ranuras 12. En eata posicidn angular los

30,
cuellos de las cabezas 17, 8l zer soltsdos los pomos 15, .-
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recuperan, en virtud de los muslles 16, la situacidn de aco-
plamiento estable en el ensanchamiento de este ultimo ex-
tremo de las ranuras. En correspondencia con una u otra po=-
sieidn estable dé los elementos a resorte 14, es decir, ~
con la insercidn de los cuellos de las cabezas 17 en wno
u otro extremo de las ranuras 12, los brazos 6 y, por lo
tanto; el travesafio 5 y 1a parte superior de la zona 3 ea~
tén préximos o alejados respectivamenie, con respecto & -
los tubos 1, con lo gque el respaldo del cochecito se en~
cuentra casi coplanar con dichos tubos (por consiguiente
casgi vertical y formando un,éngulo précticamante recto con
el plazo del asienmto) o inclinado hacia atrds, formando -
con el plano del asiento wn éngulo todavia més amplio que
el precedente,

La maniobra para el paso del respaldo 3 de una .
a otra ppsicién es muy facil e inmedlata & causa de la -
favorable disposiciln reciproca de los tubom 1, de los =
brazos 6 y del travesafio 5 en funcidn de los momentos -
de las fusrzas puectas en juego. Hay que zdvertir ademds
que el asiento del cochecito comprende tambien unos cogta-
dos qus, en 1a zona superior 18; son rigidos y van fija-
dog a los respectivos tubos 1; para permitir por tanto la
reclinabilidad hacia atrds del respaldo del cochecito, =
entre la cobertura de la zona 3 y la cobertura de la zona
18 hay interpuestas sendas porciones flexibles 19 qus, cuan-
do el travesafio 5 se encuentra préximo a los tubos 1, for-
man un fuelle.

Con referencis ahora a la Fig. 4, los brazos 6

del travesafio 5 tienen la parte superior abilsagrada, 8 tré-

ves de un perno 20, a sendos bloques de horquilla 21, fi-

Jados & los respectivos tubos 1 mediante un remazche 22,
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Por debajo del perno 22; cada tubo 1 lleva arti-
culada en 23 una placa 24 en la que s¢ encuentra practica-
da une ranura 25, alargada excéntricemente con respecto al
perno 23 y provista de dos tramos terminales 25a y 25b do-
blados en forme de gancho, La ranura 25 forme uns correde-
ra para el vastago de gruesa cabeza 26, que gobresale del
correspondiente brazo 6; debajo de su puntoc de srticulacion
20, En la posicidn anguler de las placas 24, ilustrada opp
trazo cont{nuo, los tramos 25b mds distantes de los vésta-
gos 23 sujetan de manera estable, en consideracidn a los
znapentos de las fuerzas puestas en juego; a log vastagoa
26, menteniendo el respaldo en posicidn inclinada; elevan-
do lss placas 24; gse consigue el desengsnche de los vas-
tagos 26 de los tramos 25b; y con ello se pusede hacer asu-
mir a las placas 24 y a los brazos 6 las posiciones indi-
cadas con 24a y 68 ilustradas con lireas de puntos, llevan-
do al respaldo a posicidn recta.

Con referencia a la Fig. 5,’91 travesafio 5 que,
a través de los bloques 6, lleva suspendida la zona 3, es
solidario mediante los brazos extremos 27; de sendog ele~
mentos laminares 28, perpendiculares al travesafic y adya-
centes @ los respectivos tubos 1, Cada elemento 28 1leva
practicado uns ranura 29 que adopta la forme de la letrs -
griega lambdas, Cada ranura constituyen un glifo o sector
pars dos véstagos 30 y 31 de gruesa cabeza; situados &
alturas diferentes del correspondiente tubo 1. Desde la =
posicién estable que se ilustra con trazo continue y que
comprende al asiento reclinado, los elementos 28, despues
de ser elevados por giro en torno sl véstago 30, hegta al-
canzar la posicidn 28a, son hechos descender a la posieidn

28b por deslizamiento & lo larpgo de los tubos 1, con el -
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fin de que hagan asumir al respaldo 3 la posicién recta.
Ia invencidn asi concebida alcanza por lo tanto
los fines prefijados. En su realizacidn practice podrd ser
susceptible de toda modificaeidn o variante comprendida en
el émbito de las reivindicaciones que mds adelante se -

expresan.
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NOTA |

Beascrito suficientamente el objeto de la presen-
te Patente de Invencidn -que se acoge & los derechos de
prioridad de la solicitud de Patente italiana n@ 3601~A/76,
de fecha 3 de diciembre de 1,976, se declara que lo que
constituye su esenclalidad y pars 1o que se plde l& coO-
rrespondiente proteceiln es lo que se concreta en las sie
guientes reivindicacloness

18 .~ Respaldo reclinable para asientos de coche~
citos pare nifios, particularmente de cochecitos de volumen
reducible, caracterizado por el hecho de que en su parte -
supericr y en ambos lados se encuentra articulado a 1los -
tramos superiores d8 los respectivos tubos constitutivos
de los costados del chasis del cochecito a través de meca-
nismos interpuestos dotados de sendos sectores o repuras -
de gula adecuados para definir, para la parte superior del
respalao; dos fines de carrera en los cuales dicha parte
superior estd respectivamente en sustancial coplanaridad
con los aludidos tramos 0, por el contrario, retrasada con
respecto a éstos; obteniendose la estabilidad de la amgu~
lacidn de dichos mecanismos a través de medios de enganche
en correapondencia con los indicgdoa fines de carrera.

28 o~ Raépaldo reclinable para asientos de coched-
tos pareg nifios, segﬁn 18 reivindicacidn 14, . caracterizado
por &% hecho de que un travesaiio, del que v& suspendida =
la zona laminar superior de dicho respaldo, termina en =
brazos doblados en escusdra haclia arriba y articulados; -
por su perte supericr y segin un eje transversal & smbos -
tramos o tubos, & sendos blogques que van incorporados 8 -
tales treamos o tubos y que llevan practicado w 'glifo o

gechor arqueddo pars un elemenbto & resorte del correg-
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pondiente brazo; elemento que se aloja en el extremo de
dicho glifo o sector,

32.~ Respaldo reclinable para asientos de do-
checitos para nifios, segin la reivindicacidn 12, caracte~
rizado por el hecho de que tn travesafio, del cual va =
guspendida la zona laminsr superior de dicho respeldo,
termina en brazos doblados en escuadra hacis arribg y =
articulados por su parte superior y segin un eje trans-
versal a ambos tramog o tubos, & los mismos tubos respec-
tivos; a los cuales; segin un eje paralelc y situwado por
debajo del precedente, van tambien articuladas sendes -
placas ranuradas o a glifo que se acoplan & dichos brazos,

48,~ Respaldo reclinable para asientos de coche-
¢citos para niflos, segﬁn la reivindicacidn 12, caracteriza-
do por el hecho de que un travesaﬁo; del cual estd suse
pendida la gzona laminar superior de dicho respaldo, termi-
na en sendos elementos laminared que, perpendiculares al
proplo travesaiio y adyacentes a los rgspectivos tramos =
tubos,llevan practicado un glifo o hendedura que adopta -
la forme de la letra griega lambda y que estd acoplado en
dos puntos al correspondiente brazo.

52 ,~ Respaldo reclinable para asientos de coche-
citos para nifics, segin la reivindicacién 15; y una de las
resfantes reivindicaciones, caracterigzado por el hecho de
que entre la zona superior y los costados del asiento; -
golidarios a los correspondientes tramos o tubos, se ene
cuentran interpuestas porciones flexibles a modo de fuee
lles, derivandose de la parte inferior del propio respaldo
el plano, flexible, del asiento del cochecito.

62 .~ Respaldo reclinable para asientos de coche-

citos para nifios.



Podo meghn se describe y reivindica en la pre-

asonte Memoria descriptiva que conste de once hojas debl~

damente foliadas y escritas 8 néquina por una sola de sus

caras y se representa en las adjuntas hojas de planos.
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