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 medios necesarios para el frenado, la detencidn em un punte determinado,

La presente invencidn se refiere a un procedimiento y a una
instalacién para el transporte neumitico de materiales, mercanci{as ¢ pa-
sajeros, en conductos de transportes terresires, subterrdneos & aéreos.

Se conoce un procedimiento que utiliza en una primera fase el
desplazamiento sobre roldanas de un contenedor provisto de ellas montadas
en su parte inferior y en las dos par£ea laterales de wn tubo de trana-
porte. El desplazamiento se realiza merced a la fuerza depresiva engen=—
drada detrds del contenedor, mientras que delante de éste se crea nna.QQ
presién por la absorcién mediante un extractor del afre del conducto a
través de ranuras, seguido en una segﬁnda fese, después de gue el conte-
nedor ha recorrido ya una parte de la longitud del tubo de transporte, =

[ s : o '3
de un control electromdgnetico y de otro mecdnico para accionar finalmeni

te las dos chapaletas de una vdlvula de cierre, repitiéndose este ciclo
de fases por el paso del contenedor a otro conducto de transporte de la
misma instalacidn.

Este procedimiento presenta el inconveniente de no resolver
todas las operaciones exigidas por el transporte newmatico, es decir la
disminucién de la velocidad del contenedor, la detencién en wn punto fi-
jo, el retorno de 1los contenedores y la reanudacidén del ciclo de trans-
porte.

Se conoce una instalacién para el transporte neumatico de ma

teriales y mercancias, que utiliza un nimero de conducto de transporte -
pr;viatos en el interior de roldanas sobre las .que circulan los contene-
dores propulsaéos con ayuda de extractores y de valvulas de cierre que ~
contienen igualmente chapaletas méviles,

La instalacion presenta el inconveniente de no disponer de

el retorno y el lanzamiento en el interior del tubo de transporte, manie

pulaciones ejecutadas con los conienedores en las estaciones,

Igualmente se conoce wna instalacidn de transporte neumatico
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provista de una estacidn de carga y de otra de descarga y que disponen de

un dispositive de frenado de los contenedores en el interior de un tubo.

Bl dispositivo de frenado realiza la detencion de los contene

dores en un cierto intérvalo de tiempo y lleva el contenedor a un punte
fijo justo delante de la estacidn de carga & de descarga ejecutando wn mo
vimiento en el sentido inverso. El disﬁositivo estd sitdndo en un éarro
paralelamente a una porcion de conducto, de modo que después de la carge
6 de la descarga de los contenedores, estos puedan abandonar la estacién
de carge & de descarga por estaporcién de conductos

La instalacidn anteriormente mencionada tiene el inconvenien~
te de realizar la detencién del contenedor en mn punto fijo de forma dise
cont{nua, mediante una parada y una inversidn del sentido de movimiento,
aumentando de este modo el tiempo de manipulacién y disminuyendo asi la ~
capacidad de transporte de esta instalacidn,

El procedimiento conforme a la invencidn elimina los inconve-
nientes mencionados en virtud de que la propulsidn de los contenedores se

realiza de forma combinada, ejecutindose el desplazamiento en el tubo de

transporte por apoyo del contenedor, con ayuda de roldanas de rodadura so
breun perfil laminado,montado en la parte superior del conducto de trans-—
porte, mientras que en las zonas de accionamiento & de arrastre, como en

las estaciones de carga y de descarga de los contenedores, éstos se apo-

yYan por su superficie inferior sobre una serie de roldanas accionadas, te
niendo el perfil laminado dnicamente la misién de gufado. Antes de la en-
trada de los contenedores descargados en el conducto de retorno y también
antes de penetrar en la zona de accionamiento que precede a la estacidn -
de carga, el desplazamiento de los contenedores se efectia merced a la ~

inercia por deslizamiento sobre bucles, formades por el perfil laminado,

montado sobre soportes fuera del tubo de transporte neumitico. La regula-

cidn de la velocidad del contenedor con vistas a la detencion en un punt

determinado en las estaciones de carga 6 de descarga, se obtiene de formj

¢
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combinada por la disminucion del caudal de eire aspirado del conducto que
precede a la zona de accionamiento asi como por el empleo de roldanas ac—

cionadas que existen en la misma zona. La instalaciﬁn, conforme al proce—

dimiento mencionado, ests constituida por un conducto de transporte de lo
contenedores cargados y por un conducto de retorno para estos contenedore
dgscargados, conductos que estén unidos'por bucles aéreos constitui&os pol
el perfil laminado montado sobre soportes. En la parte inferior del condue¢
to de transporte, en las zonas de accionamiento, asi como en las.estacio-
nes de carga y de descarga se monta una serie de roldanas accionadas por
mediacién de un motorreductor y las cuales comprenden igualmenté un aco-
plamiento de tipo embrague, estando montado por encima de las foldanas ac~
cionadas, un perfil laminado, a una altura que permite el aéoyo de la su-
perficie inferior del contenedor sobre las roldanas accionadas,

A continnacidn se d4 un ejemplo de realizacién de la invencion
con referencia a las figuras anexas,,en las ques

La figura 1 es un esquema de principio de la inétalacién, en
una vista de conjunto segin un plano horizontal.

La figura 2 es una vista transversal Aq~A  por el perfil lami

2
pnado, a la altura de la zona de accionamiento.

La figura 8 es una viste lateral del perfil laminado y de las
roldanas de accionamiento a la alture de laentrada. en el tube de transpor
te.

La figura 4 es una vista axonométrica del tubo de transporte,
que comprende el perfil laminado y una de las extremidades del contenedor
siendo la otra extremidad idéntica.

La figura 6 es una vista axonométrice del mismo tubo de trang
porte, gue comprende una de las extremidades del contenedor, equipada de
forma correspondiente para el transporte de pasajeros.

‘ s 20 Y .
La fnstalaéidn conforme & la invencién ests constituida, al

menos, por un tubo de transporte 1 de los contenedores cargados, por wm
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conducto de fremado 2 que puede tener una trayectoria axzcendente sobre la
que los contenedores cargados reducen su velocidad, de una velocidad ele<
vada, considerada velocided de crucero, a un valor disminuido. A continus
cidn, existe una zona de accionamiento 3, provista de un mimero de rolda-
nas accionadas 4, por mediacidn de motorreductores 5, que comprende tam-
bién un acoplamiento de tipo embrague (no reprosentado), una estacién de
descarge 6, dotada también de roldanas accicnadas 4 por motorreductores
& que sirven para la manipulacidn del conteﬁedor en ol interior de la es-
tacidén de descarga 6, y de un conducto de aceleracién 7 de los contenedo-
res vaciados en la estacion de descarga.

La instalacion estd constituida igualmente de un bucle 8, fox
mado por un perfil 8, suspendido sobre soportes (no representados), de uﬂ
conducto de retorno 10 de los contenedores vacios, y de otro bucle 11 for
mado por el mismo perfil laminado 9. A continuacidn, la segunda zona de
accionamiento 12 y una estacién de carga 18, estédn provistes de roldanas
accionadas 4 con motorreductores 5 y una tercera zona de accionamiento 14
prevista igualmente de roldanas accionadas y motorreductores,es utilizad#
pare el control de la carga del contenedor.

La trayectoria entera de la instalacion, formada por los cond
ductos 1, 2, é, 10 de las zonas de accionamiento 8, 12, 14 de la estacid
de descarga 6, de los bucles 8, 11 y de la estacién de cargas 13, estd prd
vista del perfil laminado © montado en el interior de los conductos 1, 2
7, 10 con ayuda de las bridas 15 pog'mediacién de tornillos y tuercas (nd
representados). En el interior de los conductos, el mismo perfil se sus—
pende sobre soportes (no repreaentados).

Al rodar sobre las dos superficies a y b del perfil laminado
9, en el interior de los conductos 1, 2, T y 10, los contenedores 16 cir-
culan, equipados en cada extremidad con cuatro roldanas de rodamiento 17
y cuatro roldanas de gufado 18, montadas.sobre un soporte 10 por medinci?n

de cojinetes, ejes y tuercas (no representados). El soporte 19 se monta
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~montada en el contenedor 16 por una brids de montaje 21 y por tornilles.

5~

sobre el contenedor 16 por mediacidén de ejes y bulones (no representados)
que le aseguran la movilidad con respecto al contenedor.

Para propulsar el contenedor 16 en el interior de ios conduoj
tos 1, 2, 7, y 10 con ayuda de una diferencia de presion entre sus extre-

midades, éste estd provisto en cada extremidad de una empagquetadura 20 -

El contenedor 16 estd todavia provisto en cada una de sus extremidades -
de dos roldanas 22 montadas sobre cojinetes (no rapresentados) emplazados
en el plano medic del contenedor 16, de modo que solo tengan lugar contag
tos accidentales con la pared del conducto ﬁnicamenée por mediacidn de -
estas roldanas 22,

El cuerpo del contenedor 16 tiene Ia'superficie inferior ¢ -~
de este modo reaiz&da con respecto a la pared interior del conducto para
que durante el desplazemiento del contenedor 16 por el conducto, éste no
togue la pared interior del conducto.

En las zonas de accionamiento 3, 12, 14; al igual que en las
estaciones de carpga 6 y de descarga, el perfil laminado 9 estd montado a
una altura d (figura 2) con respecto a las roldanas accionadas, siendo —
elejida esta altura de modo que el contenedor 16 se apoye con su superfiw
cie inferior c, con todo su peso, sobre las roldanas accionadas 4, de mov
do gue puedan ejercer sokre el contenedor 16, un efecto de frenado 6 de
accionamientos, Las roldanas de rodadura 17 no soportan ya, en estas zonac
el peso del contenedor, y el perfil laminado 9 tiene¢ dnicamente la misidn
de guiar las roldanas de rodadura 17 y las roldanas de gufado 18.

Al pasar por la zona de accionamiento 14 en el tubo de traqg
porte 1 los contenedores 16 cargados, o por la instalacién de descarga 6
en el conducto de aceleracion 7, el contenedor 16 se desplaza con ayuda
de las roldanas de accionamiento 4 y pasa al tubo apoyandose ahora sobre
el perfil laminado 9 por mediacion de las roldanas de rodadnra‘l%. Con =

tal fin, la distancia e (figura 3) del nivel superior de las roldanas ac+

?
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cionadas 4 hasta el nivel inferior del interior del tubo, se elige de mo-~
do que permita este paso del contenedor 16 en el tubo de transporte.

La propulsién de los contenedores 16 en los conductos 1, 2, T
y 10 se realiza con ayuda de la depresién.engendfaaa por extractores 23,
que aspiran el aire ambiente de los conductos, comprendidos entre los coy
tenedores 16 en movimiento y las chapaletas méviles 24. Las velocidaies
de los contenedores 16 en los conductos 1, 2, 7 é 10 tienen valores dife-
rentes en func?én del caundal del afre para el gue se ha regulado los ex—
tractores 23,

En el caso de que la estacidn de descarga 6 y la estacién de
carga 13 se utilicen como estaciones para pasajeros, log contenedores ese
t&n equipados, éonforme a la figura 3, de asientos 25, de una instglaciéq
de alumbrado 26 y de una instalacidn de ventilacidén vy de calefaccion 27,

En esta variante de realizacidn confbrme a la invencidn, la

instalacién puede utilizarse para el transporte nemmatice en circuito cenm
rede destimndo a los pasajeros, existiendo un mimero ilimitado de estacid
nes en el circuito.

El funcionamiento de la instalacidén conforme a la invencién

es el siguientes

Previamente se realiza la carga del contenedor 16 en la estar
cién de carga 13 y a continuacidn el contenedor 16 es llevado de la zona
de carga con ayuda de las roldanas accionadas 4, siendo transportado a la
zona de accionamiento 14, zona éste donde se efectia el control de la cay

ga correspondiente. En el caso en que la carga no sea la correspondiente,

el contenedor 16 puede ser detenido en esta zona, por parada de los motqi

reductores 5 de las roldanas accionadas 4.

De la zona de accionamiento 14, el conbenedor 16 entra en el

tubo de transporte 1, sustituyendo el sistema de apoyo con la superficie

inferior ¢ sobre las roldenas accionadas 4 por el sistema de apoyo, con
roldanas de rodadura 17 sobre las caras a y b del perfil laminado 9, siq%



10

15

20

25

30

' su superficie inferior ¢ las roldanas accionadas 4 de la zona de acciona

e

do propulsado este contenedor en el interior del tubo de transporte 1 -
merced a la depresidn engendrada con ayuda del extractor 23 y de las chg
paletas moviles 24,

Para realizar un transporte eficaz con un nimero reducido de
contenedores, es necesario que en el tgbé de transporte 1 se consiga una
gran velocidad de transporte, lo que se consigue utilizando, faru la'ﬁfo-
pulsién neumitica, un caudal de afre correspondiente.

Al pasar por el conducto de frenado 2, el contenedor frena su
movimiento, consiguiendo asi una velocidad reducida merced a 1a‘inc1in&-
cion del conducto de fremado 2 que estd en pendiente ascendemte e igual~
mente por el hecho de que en este conducto el caudal del aire para la -
propulsién neumdtica estd regulado para esta velocidad reducida.

Al salir del conducto de fremado 2 el contenedor 16 toca por

miento 3, donde llega & una veiocidad igual a la velocidad periférica de,
las roldgnas accionadas 4 y a esta velocidad gue tiens un valor reduéido,
el contenedor 16 penetra en la instalacidn de descarga 6, donde se detiet
ne para descargarse.

Después de la descarga, el contemedor 16 se introduce en el
conducto de aceleraciém 7 con ayuda de las roldanas accionadas 4 de la =~
misma instalacién y rodando a continuacidn a través de-las roldanas de ro
dadural? sobre el perfil laminado 9, es acelerado hasta uma velocidad que
le permite abandonar el conducto de aceleracion 7, desplazarme sobre el
bucle 8 realizado por el perfil laminado 9 y penetrar en el conducto de
retorno 10, donde, bajo el efecto de la propulsién neumitica consigne una
gran velocidad necesaria para el retorno.

Después de la salida del conducto de retorno 10, el contene-
dor se desplaza sobre el bucle 11, reduciendo su velocidad y después de

haber pasadoe por el bucle emtero, peneira a una velocidad disminuida, en .

las roldanas accionadas 4 de la zona de accionamiento 12, adquiriéndo s
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velocidad igual a la velocidad periférica de las roldanas accionadas 4,
velocidad que gana la instelacién de descarga, donde es detenido, cargade
y expedido con vistas a un huevo cicloe de transporte.

La presente invencidn presenta las siguientes ventajas:

- permite el aumento del rendimiento del transporte en virtug
de que utiliza un flujo continuo de contenedores, eliminando las detencio
nes yfavocadas por la manipulacidn discontinua de estos contenedores;

- permite la detencién en un punto determinado en las estacig
nes de carga y de descarga de los contenedores, su manipulacién durante
la detencidn en las estaciones mencionadas y el retdrno por bucles en cip
cuito cerrado.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar que las dis-
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
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REIVINDICAGIONES
1.~ Procedimiento e instalacién para la propulsidén de contene
dores en una instalacién de transporte newmitico, el procedimiento caracd
terizado porque la propulsidn de los contenedores se produce de forma com
binada, efectiandoss el desplazamiento.en el conducto de transporte peuqé
tico por apoyo del contenedor con ayuda de roidanas de rodadura sobre wm
perfil laminado montado en la parte superior del conducto, mientras que
en las zonas de accionémiento, al igual que en las estaciones de carga y
de descarga de los contenedores, estos se apoyan por su superificie infe-]
rior sobre una serie de roldanas accigpadas, teniendo el ferfil laminado
dnicamente la mision de guiado y antes de que los contgnedores descargadés
pasei por el conducto de retorno al iguai que antes de su paso bor la zona
de accionamiento que precede a la estacion de carga, el desplazamiento dd
los contenedores se realiza merced a la inercia por deslizamiento sobre -
bucles, formades por el perfil laminado que est4 montado sobre soportgs
fuera del tubo de transporte neumdtico, efectdandose la regulacién de la
velocidad del contenedor con vistas a la parada en un punto determinado
en el interior de las estaciones de carga ¢ de descaréa, de forma combing
de por la disminucién del caudal del aire aspirado del conducto que pre-
cede a la zona de accionamiento asi como por empleo de roldanas de accio
namniento en la mismg zona.
2.- Instalacién para la realizacién del procedimiento segin
la reivindicacidn 1, comstituida por una serie de conductos provistos a
distancias dadas de extractores montados tanto en la seccién de transpor
te de los contenedores como en la seccién de retorno de estos descargados,
caracterizada porque con vistas a la reduccidn § al aumento de la velocid
dad de los contenedores en la zona de carga y de descarga, se monta en 13
parte anterior del tubo de transporte una serie de :oldanﬁs accionadas -

por mediacién de un motorreductor y las cuales comprenden igualmente wn

acoplamiento de tipo embrague, estando montado por encima de las roldanas
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accionadas un perfil laminado a una altura que permite el apoyo de la su
perficie inferior de los contenedores sobre las roldanas accionadas.

3.~ Instalacidon segfin la reivindicacién 2, caracterizado por-
gque con vistas al transpor£e de pasajeros, el contenedor puede estar pro-
visto de asientos, de una instalacién de alumbrado, de otra instalacion -
de ventilacion ¥ dé calefaccion, estando constitufdas las estaciones de -
carga y de descaréa antes mencionadas como estaciones para pasajeros.

4.~ Procedimiento e instalacidn para la propulsidn de conte—
nedores en una instalacion de transporte neumdtico; tal y como gueda sus-
tancialmente descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos
ad juntos,

Esta Memoria, consta de 10 bojas escritas a méquina por una

sola cara.
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