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‘rotores tieneanartes de sus periferias que se exbtienden

'mo de pinza. El extremo interior de la pelanca estd aplica+

la pelanca estd wnido a un cable« Cuando se acciona el ca-

no de disco, un par de palancas del tlpo de "tijera" que s6

L - .
alojemiento del mecanismo de pinza. Los extremos interiores

_es%é unido & un cable y el extremo exterior d¢ la otra npe-

P . tHoja ndm. 1

P
AH PECEDIIR RS DEL LAVIATO

Se han concedldo nuneroses patentes sobre medios
de acclonamlenxo para.mecanlsmos de freno de disco que in-{
corporan rotores circulares flotantes que estan montados

para girar con el eje o con le rueda de un.vehiculo. Estos

entre placas &

tendo montadas las placas de freno en mecanishos denomina-

freno que tienen pastillas de friceidn, es

dos pinzas, que son gaccionados pars apretar las placas de
freno y las pastillas hacia dentro, cogiendo.los rotores
cuando los mecenismog de freno son accionados pars reducir
la velocidad de los vehiculos.

Una forma de medios de acclonamiento de un freno
de disco estéd comstituide por una palenca de accidn de le-

va soportada a pivotamiento por el alojemiento del mecanig
do.con ung de lasg placas de freno y el extremo exterior de
ble, ‘la palanca es hecha girar paras mover primero a una de
las pastillas de freno contra el rotor y mover luego el ro
tor'y a la pastilla de freno para aplicar la otra pastilla
de freno con el rotor.

En otra forma de medios de accionamiento de fre-

extienden en oposicidn, estan montadas a pivotamiento en el

de las palancas estdn en aplicecidén con una de las placas

de freno, mientras que el extremo exterior de una palanca

lanca estd wiido a une funda del ceble. Cuando se acclona
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el cable, lac d0s polancas son hechas girar una hacie otra

‘aplicarse con la palance conectada a la funda con el fin

za.,

'"tijerar para un mecanismo de freno de disco, que incluyen

Hojs naom, D
|

para forzar a wa pastilla de freno y al rotor contra la

peay

otre pastilla de freno. Tal mecenismo de acciongmiento estf
descrito en la patente nortesmericana n? 2.953.221 concedi

da a R. Lucien, el 20 de septiembre de 1960.

RESUMEN DEL INVENTO

Uno de los problemas ssociados con los medios de
acciongmiento de dos palancas antes descritos, es la ten- .
dencia de las palancas a girar én la direccién de despla- |
zaﬁiento del cable cusndo éste se acciona inicialmente. El
presente invento estd relacionsdo con unos medios de tope
pars mantener a la palanca concctade con la funds en posi-
cién para forzar a que se produzce el movimiento de "tije-
ra". En una realizacidn, los medios de tope estén consbi-
tuidos por wna 1éngﬁeta en general erecta, formada en 1a

ménsule del mocanismo de pinze junto a las palancas para

de .impedir su rotacidn en la direceidn de desplazamiento
del cable. En obra realizacidn, los medios de tope incluyer:
un séliente;formado en lg palanca conectada a lg funda, pat

re gplicarse a wna’ parte de la ménsula del mecanismo de piz

Por tanto, el principal objeto del presente inven,

t0 es proporcionar unos medios de accionsmiento del tipo dg

unos medios de tope para impedir que la palaﬁca unide a la

funda se mueve en la direccidn de deéplazamienﬁq del cable

cuanido éste es accionado.
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Tigura 1 es wna vista en planta fregmentarig
de un mecanismo de freno de acuerdo con el presente inven-
t0, que ilustra un mecanismo de pinza activado por mia S0-
la palanca de accionamiento;

la figura 2 es una vista en glzado fromtal, frag
mentaria, del mecanismo de freno de lé figura 1;

la figura 3 es una vista en seccidén del mecanis~
mo de freno tomada a 1o largo de la linea 3-3 de la figu-
ra 2;

la figura 4 es wna vista en planta fragmenteria
de un mecanismo de freno de acuerdo con una realizacién al
ternativa del presente invento; y '

la figura 5 es una vista en planta fragmentaria
de ung segunde realizacidén gl:berna.‘l:iva del presente inven-
to, que' muestre, wnma parte de wn mecanishlp de accionamieiito

de freno.

DESCRIPCION DE LA REATLIZACION PREFERIDA

Un mecanismo de freno de disco.que tiene una so-
le palanca de accionamiento se indics en general con el
4 ) 3 . 3 .
numero de referencia 10, e incluye un mecanismo de pinza
11 que est4 soportado por una ménsula 12 en &ngulo. La mén
sula 12, a su vez, estd montada en un asiento 13 que se
ilustra soldado al lado superior de un slojsmiento exterio:

14 de eje. La ménsula 12 incluye también un puente 15 en

forma de U, que tiene brazos 16 y 17 dirigidos hacig abajo}

entre los que se extienden un par de espigas de guia 18.
Las espigas de guie 18 montan de maneras deslizante placas

19 de freno opuestas. Une zapata o pastilla de freno 20

f

u
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L
1 }-esta montada en el lado interior de cada una de las placas
de freno 19 en la forma usuval. |

Un eje 21 estd soportado a rotaclén en el aloja~
miento 14 de eje y se extiende hacia fuera desde el extre-
5 | mo ebierto del glojamiento 14 de eje. Un cubo de eje 22
- gnular, en forme de disco, estd montado junto a la parte
exterior del efe 21 y esta soldado rigidemente a ella parg
girar con el eﬁe 21, Una pluralided de espirragos de rue-
da 23, en esta realizacién ilustrada hay cuatro, se extien
10 | den exiaglimente a través de aberturas realizades en el cubo
22 con ajuéte apretedo, estando los esparragos espaclados
radialmente hacia fuers respecto al eje 21 y circunferen~
cialmente espaciados de manera uniforme en torno a él. Ca-
da uno de los espdrragos 23 estd montado rigidemente er el
15 | cubo 22 mediante_ﬁn collarin soldado 24 y cada uno de los
'espérragos tiene un extremo exterior 25 que estd roscado
para recibir una tuercé de montaje de rueda (mostradas en
1ines interrumpida) y un extremo interior 26.

Los extremos interiores 26 de los esparragos 23
20 | ge rueda no estdn roscados y se extienden a través de ori-
ficibs_z% configurados en forma similar en un rotor anuler
pleno 28. E1 rotor 28 esti asi montado para rotacién con
el eje 21, el cubo 22 de eje y los espdrragos 23 de rueds
y es axlalmente deslizable en los extremos interiores 26
25 | de los espérragos 23. EL rotor 26 tiene un diametro tal que
wma parte de su periferlisa se extiende dentro del espacio
existente entre las pastillas de ffeno 20, de modo que pue+
da gser cogido con friccmon por las pestillas de .freno 20
cuando se accione el mecanismo de freno, EL rotor 28 esta

30 posicionado entre las pastillas de freno medisnte anillos

12087 '
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~29 de salto eldstico que ajustan en gargantas 30, cerca de
los extremos situados mis hacia dentro de los extremos in~
teriores 26 de los espdrragos 23.

En el mecanismo de freno de disco ilustrado en

| las figuras 1, 2 ¥y 3, el mecanismo de freno 10 incluye una

palanca de accionamiento 31 montads a pivotamiento medien~
te un pasador 32 erecto en uns parte de la ménsula 12. E1
extremo exterior de la palanca 31 estd conectado mediante
un yugo 33 a un cable de accionamiento 34 que lleva a una
posicién conveniente en un vehicilo, en donde estd conectg
do a una palanca de freno adecuada, que puede ser acciona-
7 da por el conductor. El extremo inlerior de la paianca 31
apoya contra el lado exterior de la interior de las flacas '
de freno 19. 7 |
_ Cuando no es accionado el freno, las placas de
freno 19 ¥, por tento, las pastillas de freno 20, se man-~
tienen separadas una de otra medisnte resortes helicoide-
les 35 que estdn montados en las espigas 18 de guia de las|
Placas de freno y que gpoyan contra los lados interiores
de las placas 19 de freno opuestas. Cuando la palanca 31
es hecha girar en el sentido de la flecha, el extremo inte
rior empuja & la placa 19 de freno interior hacia y a con-
facto con el lado imberior del rotor 28, y el movimiento
continuado de la palanca 31 hace deslizar al rotor 28 so-
bre sus gulas, es decir, sabre los extremos lisos intefio—.
res 26 de los esparragos 23 de rueda, hasta que elvladp ‘
exterior del rotor 28 se aplica a la pastilla de freno 20
eiﬁerior. La presioén continuada sobre. laz palenca de accio-
namiento 31 pinza'asi gl rotor 28 entre las pastillas de

freno 20, creando una resistencia de rozamiento a la rota~-
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- cién continuada del rotor 28 y la rueda respectiva, dete-

& .
. Mo)a ntm. §

niendo por tanto al vehiculo.

Mediante la accién de freno recién descrita, el
rotor 28 ha sido desplazado axialmente hacis fuera separdn
dose de los anillos 29 eldsticos de posicionamiento y,
cuando la palenca de gcciongmiento 31 es devuelta a la po~
sicién representada en la figura 1, el rotor 28 tiene ten-
dencia a permanecer separado hacia fuera respecto de los

anillos de posiclonsmiento 29 de salto eléstico. Esto, en

mecanismos‘de freno usuales, cresria una tendencia a origij
nar una resistencia contra el giro de las ruedas respecti-~
vas.

Sin embargo, en un mecanismo de freno que tiene
un rotor flotante, un resorte helicoidal de gran tamafio 36
puede estar situado circunferencialmente juntb a lg parte
exterior del alojemiento de eje 14 y arialumente entre el
lado interior del cubo de eje 22 0 sus collarines 24 y el
lado exterior del rotor 28, contra cuyas dos superficies
agpoya. Por tanto, cuando es liberado el mecanismo de freno
y el rotor 28 queda libre pars moverse axialménte sobre

sus esparragoe de guia 23, el resorte helicoidal 36 se ex~

pande para empujar al rotor 28 axislmente hacia dentro, haf
cia los anillos de pogicionamiento 29 por salto eldstico y
contra ellos, en cuya posicidn, como se ilustra en la figg
ra.3, el rotor 28 se encueﬁtra fuera de contacto con las
pastillas de freno 20, ' '

La realizacién del invento ilustrads en la figu-
re 4 es, en general, similar g la‘de lag figures 1, 2 ¥ 3,
excepto en lo gue respecha al mecanismo de accionamiento |

particular representado y también en lo que respecta a la
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-utilizacidn de resortes distinbos para devolver a un rotor
28a a una posicién situada a media distancia entre las pas
tilles de freno 20a montadas en el mecenismo de pinza 11a.
En la realizacién de la figura 4, wn resorte helicoidal 3%
de menor tamafio estd situado en posicidn en torno a los ex
tremosiinteriores de cada uno de los varios espirragos de
rueda 23a, de modo que cada uno de los diversos resortes
helicoidales 37 ejerza un empuje para devolver al rotor
282 a wn punto medio situado entre las pastillas de Ffreno
20a y fuere de contacto con ellas, despuds de que se ha 1i
berado el mecanismo de freno.

En la realizacién del invento ilustrada en la fi
gura 4, el mecanismo de accionamiento para el freno consig
te en un par de palancas 38 y 39 del tipo de "tijera' qus
se extlenden en oposicidn, cuyas dos palancas estan monta~
des o pivotamiento en un pasador 32a. El extremo exterior
de la palanca 38 est4 montado a modo de yugo en el extremo
de un cable 34a que tiene una funda 40. La funda 40 estd
conectada al extremo de la palanca de accionamiento 39. El

ceble 34a y la funda 40 puede ger del tipo denominado en

adyacente al conductor del vehiculo. Sin embargo, en este
caso, el cablé Belden que comprende la funda 40 y el cable
34a, estan configurados con una curva bfusca en glgin pun~
to entre el mecenismo de freno y la posicién de acclonamiej
to junto al conductor. Por tanto, cuando el conductor tira
kdel cable 34a, la funda 40 es sometida a tensidn, cuya ten
sidn tiende a alarger la funda 40 enderezsndola y, por tan

to, aplica uns fuerze a la palenca 39,contrariz a la fuer-

Za gplicada a la palanca 38 por el cable interior 34a. Las|

[}

general como cable Belden y son llevedos hasta una pOSiciéi
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| 41 podria ser una lenglieta separada, soldada a ella, 0 PG—

“ Hojn ntim. §

mos interiores aplican, ambos, una presidén g una placa de
freno interior 19a, que hace que las pacstillas de freno
agarren el rotor 28s y detengen el vehiculo.

Cuando el conductor tira del cable 34a, existe
una tendencia inicial a que las palancas 38 y 39 se muevanj
ambas, en la.direccién de desplazamiento del cable, ya que
ias palancas estdn pivotedas en el pasador 32a. Sin embar-
go, estd previsto un tope 41 en el mecanismo 11a de pinza
para conservar & la palanca 39 en posicidén y dar lugar de
nanera obligada al movimiento de "$ijera". Si unas ménsula
122 en la que estén montedas las palancas estd comstituida
por wna pieza colada, el tope 41 puede estar constituide,
en general, por una lengileta erecta formada de una piega
en ella. Si la ménsula 12a es una pieza estampada, el tope
dria ser un saliente formado en lg palanca 39. En la figv-}
re 5, se representa wna realigacidén alternativa del present
te invento, en la que un par de palancas 42°y 43 estén men
tadas a pivotamiento mediante un pasador 32b en una ménsu-
la 12b. Las palancas 42 y 43 son plegzas estampadas y son
idénticas, de modo que puede utilizarse solamente uwna con-
figuracién para awmbas palancés. Lia palance 43 estd formada
con un saliente 44 junto a wa, pared 16b de la ménsula 120,
Cuando el conductor tirs dél cable (no representado), las
palancag 42 y 43 pivotarén inicislmente en forno éi pasa-~
dor 32b, hasta que el saliente 44 se aplica a la pared 16b.
Asi, se impide que lm palanca 43 realice éuélquier otro mo-
vimiento en la direccién del cable cuando la pglance 42 es

hecha girar hacia la palanca 43, Cuando la funda (no repre-
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! .

presién a una placa de freno 19b interior.

En resumen, log-medios de accionamiento paraz el
freno incluyen un par de palances del tipo de "tijera" que
se extienden en[0posici6n, montadas a pivotamiento en la
ménsula Que SOerta el mecanismo de pinza. El extremo exte
rior de ung de las palancas esta unido a wn cgble de accio-
namiento y el extremo exterior de la otra de las palancas
‘estd wnido o una funda del cable. Bebdn provistos medios d
' tope en la ménsuls del mecanismo de pinza para impedir el
movimiento de la otra palanca en la direccidn de desplaza-
miento del cable, cusndo éste es accionado. En una reaiizs
cibén, los mediosvde-tope incluyen una lengleta en general
erecta formada en la ménsula dél mecanismo de pinza junic
a lg otra palanca pars impedir su movimiento en la direc-
cién del movimiento del ceble. En ofra realizacién, los me
dios de topeVincluyen un sélienteAformado en la otra palan
ca para aplicacién con wma pared de la ménsula, con el fin
de impedir el movimiento de la otra pelanca en la direccién
de:désplaZaﬁieﬂto del cable. .

De acugrdo con.;o previsto en el Estatuto de pa~
tenies; el principio y el modo de funcionamiento del inven-
$0 se han explicedo e ilustrado en su reslizacién preferida
Sin embargo, debe entendér;e gque el invento puede ponerse
.en'précfica de otro modo que el ilustrado y descrito espe-

cificamente, sin apartarse de su espiritu ni de su slcance.

_sentada) tiende a enderezarse, ambas palancas se mueven en-

tonces uma hacia otra y sus extremos interiores gplican ung
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para empujar a las placas de freno con el fin de separar-

¢ : Hoja ntm. 40
I
~ REIVINDLCACIONES -

. Los_ppﬁtos de invencilén bropia y nueva que se
presentan para /que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invenciéi en Espafla, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaciones sigulentes: )

18,~ Perfeccionemientos introducidos en vn meca~

nismo de freno de disco que tiene un par de placas de fre-

no con pastillas de freno que estin montadas en un mecanis;
mo de pinza que ests montado, a su vez, en un alojamiento
de eje, que comprende, en combinacién: un rotor destinsdu
a girer con el extremo de uﬁ eje exteriormente al alojeamien
to del eje, extendiéndose wna parte de la periferia de di-

cho rotor entre las pastillas de freno; medios de resorie

las;'medios'para accionar el mecanismo de pinza, para apleg
tai en direccidn axlal las pestillas contra dicho rotor,
incluyendo dichos medios de accionamiento un par de palan-
cas de accionamiento que estdn montadas a pivotamiento en
una ménsula del mecanismo de pinza, estando el extremo in-
terior de cada una de dichas palancas en aplicacién con la
place interior de las placas de freno, estando unido el ex-
tremo exterior de una de dichas palencas a un cable de ac-
cionamiento y el extremo exterior de la otra de dichas pa-
lancas a una funda de dicho cable, y medios de tope en la
ménspla del mecanismo de pinza para impedir el movimiento
dé dicha otra palanca en la-direccidn de desplazenmiento de

dicho cable, cuando es accionado éste.
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| del mecanismo de pingza junbto a dicha otra palanca,’ para

| dicacién 12, segin los cuales dichos medios de tope inclu-

Hoja nam. 11
1
= 28.~ Perfeccionanientos de acuerdo con lg reivind
dicacién 1¢, segin los cuales dichos medios de tope inclu-

yen una lenglieta en general erecta formada en la ménsula

impedir el movimiento de dicha otra palanca en la direceidn
de desplazmniento de dicho cable.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivind
yen ung pa;ed de dicha ménsula del mecanismo de pinza y un
saliente formado en dicha otra palanca para aplicacidn con
dicha pared de dichas ménsula, con el fin de impedir el mo-
viniento de dicha otra palanca en la direccibn de desplaza-
miento de dicho cable.

48 ,~ Perfeccionamientos introducidos en un mece—
nismo de freno de disco.

Tel y-como se ﬁa descrito en la Memoriz que ante-
cede, reﬁresentado en los dibujos que se acompafien y con |

los fines que se han especificado. -
' _ Esta Memoria consta de once hojas escritas a mé-
gquina por uns sola cara. ‘
' " Wadrid, 23080077

\ )\D\__
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