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Ia presente invencién se reflere a un cochecito
para el transporte de nifios, cochecito cuyo volumen es -
altamente reducible, Bon conocidos cochecitos de geome-
tria variable que disponen, ademfs de su condiciln de -
uso, de una condicidn de volumen reducido, de manera que
puedan ger transportados & mano 0, nés & menudo, colgados
del brazo en medios publicos de transporite que puedan ser
introducidos en huecos poco espaciosos, ccmo los poriae-
quipajes de los automoviles.

Es grande la variedad de estructuras que se han
concebido en este sentido, especialmente en los ultimos
tiempos, para variar la geométria de los cochecitos para
nifios. Habitualmente e; agientoc del cochecito es reducible
en sentido trangversal, es decir, en el sentido de la an-
ehura; o poraue estd totalmente reslizado en material fle-
xible o porque partes del respaldo, aunque éste sea esen-
cialmente rigido en su condiciln de uso; tienen lineas -
longitudinales de plegadura. El chagis o armszon del oo-
checito, que soporta ol asiento y va montado sobre rue-
das, estd realizado por 1o general con tubos ¢ barras me-
tdlicas asocisdes entre si modiante articulaciones, de -
tal modo que puede ser reducido de volimen, tanto en al-
tura como en anchura.

Sin embargo, es evidente que, en su condicitn ~
reducida, los cochecitosconoclidos, &l ser reducidos, no -
resultan todavia lo suficientemente planos, en especial
porque la situaciln de las ruedas es perpendicular al pla-
no de aplastamiento del cochecito§ ademds en la condicidn
reducida, los cochecitos conoeidos conservan casi inalte-
rada la gran extensidn longltudinal que tienen en condi=-

cibn de uso. En los cochecitos reduclbles conocidos sigue
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siendo todavia imposible o de compleja y costosa realiza=-
cibn 38 existencia de todos los ingenios mediante log =
cuales el cochecito goce de la méxims comodidad y correc-
cién de utlizacidn: nos referimos, por ejemplo, & la -
amortiguacién de las suspens;ones; a8 la rigidez y 8 la re-
elinabilidad, en fase de uso, del respaldo del asiento y
gl bloqueo de las ruedas para obfener la inmovilidad del
cochecito. Finalmente, con las estructuras reducibles «
conoeidas de los cochecitos pura nifios sdlo son compati-
bles los 8sientos que tienap dimensiones escasas, espe-
cialmente en anchura, y que, por lo tanto, son adecuados
para acoger nifics aun de poca corpulencis,

Un objeto de la presente invenciln es el de rea-
lizar un cochecito infantil cuyas eatructura pueda evitar
los inconvenlentes y las dificultades anteriormente sefia-
ladas, presentando una elevada capacidad de reducoién, de
forma que pueda ser recogido en un volumen muy restringl-
do, blen escuadrado y aplanado y sin dimensiones preponde=-
rantes, y que, uns vez redueido; resulte de facil trang-
porte manual incluso en relacidn & su llizereza.

Otro objeto del cochecito para nifios en cuestidn
es ¢l de resultar constructivamente simple y de facil «
produceidn y de disponer de suspensiones amortiguadas, de
un amplio asiento oon respaldo rigide y reclinable y de -
blogueo para las ruedas.

Otro objeto mds del mismo cochecitc consiste en
la facilided y rapidez de las maniobras necesariss parg -
8l pago de su condicidn de uso @ la de reduceidn y vicever—
= 10

Estoa y otros objetivos, que aparecerén mis cla-

ramente desp&és, ge obbienen con el presente cochecito reo-
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ducible para niﬂos; 8l cual se caracteriza en esencia por
el hecho de que comprende: wa par de tubos laterales; -
da wno de lbs cuales lleva superiormentes un asiderc e in=-
feriormente wna rueda y se compone de dos segmentos blo-
queables en alineacidn o, por el contrario, plegables has-
t8 quedar enfrentados entre s{ por medio de un elemento
intermedio de articulacidn; un par de patas, cadz una de
las cuales lleva su correspondiente ruccéa y, &8 través de
una articulacién; es pusceptible de separarse hacia atras,
con respecto al segmento inferior del correspondiente tu-
bo lateral y, viceversa, de aproximarse al mencionado seg-
mento; un asiento o saca flexible por lo menos en parte -
sugpendida entre teles verillas o tubos laterales 3 plesga-—
bles conjuntamente con los segmentos de los mlsmos; por lo
menos wn travesaiio articulado entre dichas varillas o tu-
bos y uno articulado entre las patas por medio de sendos =
pares derpernos; gue son paralelos respectivamente & los
tubos o varillas y & las patas mismas y que tienen enire
si una distencia inferior a la que existe respectivamente
entre las verillas o tubos y entre las patas, de menera -
que, aproximsdas las patas a los segmentos inferiores de -
las varillas ¢ tubos, la pareja de varillas o tubos y de
patas, en torno a dichos pernos, es plesgable en respecti-
vos planos perpendiculares a los travesafios y, conseguldo
tal plegado, 1o0s fulcros de 1os elementos de articulacidn
se encuentran orientados p2ralelamente a los Hravesafios =
para sl sucesivo plegado, enfrentados entre si y con log =
travesafios en un plano intermedbp, de los dos segmentos de
las varillas o ftubos laterales.

Otras caracteristicas y ventajas de la invenciln

se pondrén de manifiesto a través de la descripeidn que a
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continuacién se hace de yna forma de ejecucidn preferente,
gunque no exclusiva, del cochecito objeto de la misma, =
descripeidn que se ilustra a t{tulo indicativo y no limi-
tativo en los dibujos adjuntos, en los cualest
5, Ia Fig. 1 muestra una vista en perspectiva del
cochecito en cuestidn, en condicidn de uso.
Ia Fig. 2 es una vista lateral en algado, par-
cialmente seccionada, del cochecito.
Ia Mg. 3 o3 una vista frontal en alzado, par-
10. cialmente despiczada, del cochecito en una fase de reduc-
cidn.
Ia Fig. 4 representa una visia en perspectiva del
cochecito en su condicifn de completa reduccidns
Iss Pigs. 5 y 6 ilustran sendos detalles del co-
15. cheoito.
la Fige 7 representa wna vista en perspective de
la perte alta y posperior del cochecito, en la forma de
ejecucibn que tiene el respaldo reclinable.
Ia Fig. 8 representa una vista lateral del dlspo-
20, gitivo que permite la reclinabilldad del respaldo.
La Fig. 9 finalmente, es una seccidn del mismo
dispositivo, segin la linea IX-IX de la Fig. 8.
Oon referencies purticular & dichas figuras, el =
cochecito'comprende wn par de varillas o tubos laterales 1,
25, metallicon, que estan dispuestos pinétricamente con respecto
al plano vertical longitudinal del cochecito, plano que estd
indicado con I~I en la Fig. 3« Cada varilla o tubo 1 se com-
pone de dos segmentos separados 2 y 3. El segmento inferibr
3,més corto que el segmento superior 2, aparece inferiormente
30, rematado por la extremidad 4, doblzda hacia delante y - |

portadora de las ruedas gemelss 5. Por medlio de un remache
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6, situado en las proximidedes del extremo superior de ca-
da segmento 3; ge articula la extremidad inferior de un -
elemento 7, cuya exitrenidad superlor va ariticulaeda, por
medio de un remache &, 8l correspondiente segmento 2, en
las proximldades del extremo inferior del mismo. Ese ele-
mento de articulacidn 7 tiene forma de semi~manguito y; en
la condicidn de uso del cocheeito; mentiene alineados el
tramo terminel superior del correspondiente segmento 3 y el
inferior 9 del correspondiente segmento 2, teniendo su aber-
tura vuelts hacia el exterior del cocheclto. Al centro y
on 6l interior del elemento 7 (Fig. 6) se encuentra fijado
un bloauwe 10 provisto de unos entrantes opuestos entre si
en los que dichos tremos estén alinesdos, se alojan & -
presibn sendos salientes 11a de los tapones 11 que cierran
los extremos de esos tramos, A partlr del tramo 9; el ez~
mento 2 presenta ademds el corito tramo 12, ascendente ¢ =
inelinado hecia atrés que sc prolonga despuds en el tramo
largoe 13, parelelo al tramo 9. El segmento 2 termina supe-
riormente con el tremo 14, doblado en dngulo recto respece-
t0 81 tramo 13; en los casos ilustrados en la figura; los
tramos 14 de los dos ubos 1 estdn vueltos uno hacia el -
otro cuando el cochecito se encuentra en condicidn de uso;
si de cumlquier forms los tremos 14 estén libres (ecomo en
las Figs. 3 y 1) y; para ser asidos, incorporan los aside-
ros 15, tambidn pueden ser paralelos entre sf y vueltos
haecia delante (Figz. 7). En las Flgs. 1; 4y 5, entre los dos
tramos 14 de oncuentra articulado un travesaiis 163 los dos
pernos 17 de erticulacidm son paralelos a los tramos 13 y
cada wao de ellos atraviesa 1los salientes superpuesstos y
adyacentes 188 de dos cuellos 18b, respectivamente enfila-

dos y embubtidos en las correspondientes extremldades del
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travesafio 16 y en les de los tremos contiguos 14. En lé condicidn
de ugo del cocheqito; la alinescidn del travesafic 16 con los dos
tramos 14 estd asegurada por §os manguitos 19 que cubren res-
pectivamente las dos zonas de articulacidn del travesafio, cu-
briendo tambien las extremidades de éste y del tramo 14; los -
manguitos manfienen tal posicién por friceifn o por conexidn &
presifn, En cambio, cuando, ejerciendo scbre los mangultos una
aceldn axial; se les hace discurrir hacla el centro del trave-
safio de manera que sblo dste (Fig. 4) quede alcanzado por ellos,
los tubos 1 pueden ser girados respecto al travesafio y diepueé-
tos paralelos entre si y perpendiéularas a aguélla.
Pogteriormente & cada uno de los segmenios 3 es fijado
w elemento en dngulo 20, Ia extremidad superior de tal elemen—
0 20 estd vinculada medianbe el remache 6, mkentras gue la ex-
tremidad inferior del mismo estd blogueads por un remache 21.
Bl remsche 21 y un pernito 22 fijan despuds 8l mlamo segmento
3 una horquilla 23 entre los brazos de la cuasl, vueltos hada
el interior, me encuentra articulade en 24 la extremidad supe-
rior y enterior de la correspondiente pata 25. Cada pata 25 tle~
ne la extremidad inferior 26 doblada haeis abajo y dotada de las
ruedas gemelas 27; hay que hacer notar que las ruedas 27 distan
de los punbos de articulaciln 24 mds que les ruedas 5, En las
proximidades de su extremidad anterior cada pathc 25 lleva soll-
dario un blogue 28 del que sobresale un perno 29 de anclaje a
uwna de las puntas de un muelle de traccidn 30 cuya otra punts
estd anclada al pernito 22. Cuando los ejes del muelle 30, es
deecir, los enlazagos por los pernitos 22 y 29, estédn por encima
de los fuleros 24, las dos patas 25 tienden a mantener la con-
dieidén de separmcidn hacia atras respecto a los segmentos 3 y la
parte superior de los bloques 28 tiende a permanecer en confron-

tacidn eon un muelle 31 que eatd anclado bajo el correspondiente
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elemento angulo 203 las suspensiones del cochecito regule
tan de este modo amortiguadaa. En cambio; cuando, superando
1s oposibeiln de los muelles 30, las patas se aproximan a los
segmentos 3, hasta situar los ejes de las miames por debajo
de las articulaciones 24, dichos muelles tienden a mantensr
las patas arrimadaé 8 los mismos segmentos.

En la proximidad de las ruedas! ya sea entre las
dos patas 25 o entre los dos segmentos 3, se encuentra ar-
ticulado wn travesafio 32 6 33, respectivemente. Paralelos
a las patas 25 se encuentren los pernos 34 con los cuales
las extremidades del travesafio 32 estdn articulados a los
bloques 35, los cuales estdn fijados radialments a las com
rrespondientes patas. En ls condicifn de uso del cocheoito
los dos blogues 35 estdn uno vuelio hacia el ofro y el tra-
vesafio se enfrenta y tropieza entre ellos wn poco nés slld
del punto de alineacidn con los propios bloques. Lo mismo
sucede para los pernos 36 y para los bloguss 37 oon respec—
to al travesafio 33 y a los segmentos 3. Casl en correspon-
dencia con el centro de los segmentos 2, entre los mismos
segmentos estd articulado el travesafio 38 (Figs. 34 4 ¥ 6);
un par de varillas 39; doblades & escuadra y ancladas en
log segmentos 2, proporcionan la articulacién de la extre-
midad del travesafio. 7

Del travesafio 38 va suspendids la zona laminar sue
perior 40 qus; junto con la zona laminar inferior 41, da =
rigidez sl respaldo 42 del asiento 43 del cochecito; las dos
zonas estdn articuladas entre si medisnte bisagras 44, pos-
$eriores. La cobertura 45 de las zonas 40 y 41 del respaldo
es comtn & la cobertura de los laterales 46 del asiento que;
en correspondencia con las zonas alargadas superiores 46a,

gdn rigidos y estén fijedos a los segmentos 2. De los bor-
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des inferiores de los laterales 46 y de la cobertura 45

se deriva el plano flexible 47 para la sustentacidn del ni-
fio; dicho plano forma lateral y anteriormente unas jare-
tas marginales 48 en las que se introducen los brazos supe-
riores de los respectivos elementos o varillas 49, confor-
mados a gulsa de C y sobresallientes por le parte anterior
de los segmentos 3. Los brazos inferiores de los mismos
elementos se glojan en log extremos de la banda flexible 50
que tiene funcidn de apoya-pies. Para completar la descrip-
cién el cochecito, con respecto a la condioidn de uso del
mismo; se advierte que & uno de los blogues 35 va articup'
lada una varilla perfilada 51 qua; en su posicién angular,
puede interferir con los radios internos de la correspon~
dlente rueda 27, impidiendo as{ el glro de la misme y, por
lo tanto; garantizando la detencidn del cochscito: Pera -
mantener la posiciln de contacto o de separscitn con la =
rueda, la varilla 51 es sometido a friecidn en correspon-
dencia con el perno de abisagrade o articulaciodn.

El respaldo del asiento del cocheseito puesde ser
reclinable; ea decir; puede pasar de wna posicldn casl ver-
tical a una mds inclinada, en la cual es mayor la amplitud
del éngu;o entre el respaldo y el plano 47. En este caso -
(Figs. Ty 8 ¥ 9); en lag proximidades de su parte auperior,
los treamos 13 llevan incorporados sendos mecanismos de gec—
tor que definen dos f£in de carrera para un travesafio 52 que
toma el puesto del travosaiio 38; llevando suspendida, mediasn=—
te el blogue 53, la zona laminar supericr 40 del respaldo.
Ed travesafio 52 dispone asi de una posicidn en la cual es -
casl coplanar con los tubos 1 y de une posicidn en la cuml
(PMigs. 7 u 8) esté retrasado respecto 8 aquéllos.fBomo se ha

dicho, los tramos 14 terminales de los tubos 1 estén = =
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livres y vuelfos hacia delante, Desarrollando tambien la
funeidn del travesaio 16, el travesafio 52 estd articulado,
mediante cuellos y pernos andlogos a los antedichos 18a=~b y
17; a los correaspondientes brazos 54 y lleva dos manguitos
deslizables 55, andlogos a los manguitos 19. Los brazos -
54 estan doblados en escuadra y, mlentras tienen tramos,
uno vuelto hacias el otro, que estdn destinados a permane-
cer alineados con el travesafio 52 en virtud de log mangui=
tos 55, tienen sdemds tramos vueltos hacia arriba que,

en la partemsuperior estédn abisagradgs o articvlsdos a los
respectiyos tramos 13 de los tubos 1, segin un eje esencial
mente transversel a ambos tubos. En efeeto; le perte supew
rior de los brazos 54 penetran en los correspandientes bloe
ques de caja 56, atravesando un ojal 57 pbacticado en.el fon=-
do de dichos bloques, y estdn edemds articulados a ellos
mediante los corres;ondlentes pernos 58. Cada blogue 56 =
estd fijado a8l respectivo tramo 13 mediante el par de re-
maches 59 y se extiende, veriticalmente aplastado, por ls
parte posterior de dicho tramo. En una d4 lss paredes le—
terales de cada blogue aparece practicads wna ranura §0 &
la que corresponde, en la otra pared lateral, la ranura 61,
Las ranuras 60 y 61; gituadasg por debajc del pernc 58, se
extienden en arco de circulo con centro en torno al propio
perno. En las ranuras 60 y 61, que constituyen dicho sector,
diseurre el perno 62 de un elemento de blogueo 63, que abtra=-
viesa el correspondlente brazo 54 en sentido paralelo al -
perno 58. E1l perno 62 lleva en una exitremidad el pcmo 64 -
cuyo cuello es suscepbtible de penetrar en la ranura 60 v
proporeionar acoplamiento al muelle de presidn 65 que, por
otra parte, se apoye en el hrazo 54, Ia otra extremidad del

perno 62 estd provista de una cabeza 66 cuyo cuello puede
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penetrar 86lo en los extremidades ensanchadas de la ranura
61, Por lo tanto, epretando sobre loz pomos 64 se suelian
los cuellos de log cahezas 66 de una de las extremidedes

de las ranuras 61 y, por lo tanto,se pueden hacer oscilar
los brazgos 54 hegte le posicidn angulsr corvespondiente a la
otra extremidad de la ranura 61, posicidn engular esta en la
que el cuegllo de las cabezas 66, al ser solbados los pomos
64, vecupera, en virtud de los muellos 65, la condicidn de
acoplamiento estable con el ensanchamiento de esta Gltima -~
extremidad de laa ranuras, Hay que advertir que, para permi
tir 1a reclinabilided hacis atrds dol respaldo del cochecito,
entre la cohertura 45 de las zonas 40 y 41 y la cobertura de
los laterales 46 hay interpuestss unas porciones flexibles -
67 que, cuando el travesaiio 52 estd en la posicidn proxima a
los tubos 1; forman fuelle.

Por 1o que respecta a su reduccidn, ¢l funcicnamiey
to del cochecito es claro ¢ intuitivo por cuento se ha des-
erito. En efecto; una vez que las patas 25 han sldo aproxing-
das a los segmentos 3 (parte izgulerda des la Fig, 3), zetuan
do sobre loa tubos 1 se obtiene la disposicidn de éstos y de
las patas a ellos adosadas en dos planos respectivos perpenw
dicwlares & losg travesailos 32 y 33 y vueltos hecie delante ~
(parte derecha de la Pig, 3), Obviamente es necesario despla
zar p;eviamente Jos mangultos 49 o 55 sobre el travesafiog -
16 6 52 y situar eate Wltimo en la posicidn mds prérime & los
tubos 1. Con este plegamiento de los tubos 1 en torno a log
fvleros 34 y 36 de los travesafios, los elementos 49 se dispo
nsn paralelos al plano de los travesaflosy, los blogues 35 y -~
37 se disponen paralelos entre s y vieltos hoeia atrds y -

log pernos 8 y 6 de los elementos de articulacibn 7 se oriena
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tan paralelamente a los travesafios. En este punto, dada
la presencia de 108 elementos 7 y del abisagrado entre
las zonas 40 y 41 del respaldo, se plegan los segmentoss
3 hacla atrds, hasta aproximarse a los segmentos 2,7En
el plano intermedlo entre los segmentos 2 y 3 se encuen
tran por lo tanto los travesafios 32, 33 y 38 y, doblado,
el asiento 43. E1 travesafio 16 y tembién los tramos 14
vienen & sobresalir de las rusdas 27 y éstas sobresalen
de las ruedas 5 (Fig. 4), siendo la situacidn de todas
las ruedas paralela al plano de los travesafios, Hay que
advertir que el paqueﬁe, de volumen muy reducide y bien
cuadrado, as{ Tormado, esté_cerradorpor el acop;gg;ento
& presibn de lss horguillas 68 (Fig. 1; 3y 4), &;ri;éu
das de los blogues 395, con los pernos 69 sobresalientes
de los segmentos 2. El invento asi concebido aleanza por
lo tanto los fines prefijados. Es susceptible de numero
sas modificaclones o variantes; todas ellas comprendidas
dentro del fmbito més abajo reivindicado, pudiendo ser
los materiales; lag formas y las dimensiones cualesquie

re segﬁn las exigencias,
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Descrito suficientemente el objeto de lz proesen
te Patente de Invencidn -que so acoge @ los derechos de -
prioridad de la solicitud de Patente italiana n230075-
A/76, de fecha 3 de diciembre de 1.976~, se declara gque
lo que constituye su esancialided y vara lo que se plde
la correspondiente proﬁeccién es 10 que se concreta en -
las sigulentes reivindlcacionest

18 .= Mejoras en 1a fabricacion de cochecitos =
infantiles de volﬁmen altamente reducible, caracterizadas
por que el cocheclto comprende: un par de tubos laterales,
cada uno de los cuales lleva supsriormente un a&sidero o -~
nsngo e inferiormente yne rueda y eatd Tormado por dos seg
mentos bloguesbles en zlineacidn ¥y Viciversa, plegables
wno frente al otro por modio de wn elemento intermedio de
articulacifny un par de patas, cada una de las cuales 1lle
va au correspondiente rueda y, 4 través de una articula-
cldén, puede abrizé hacia gtrés con respecto al segmento in
ferior del correspondiente tubo lateral enteriormente ci-
tado o, por el contrario, aproximurse a dicho segmento; @
un asiento, flexible por lo menos en parte, suspendido =
entre tales tubos laterales y plegable junto con los seg
mentos de 1os mismosy por 1o menos un travesafio articula~
do entre dichos tubos y uno articulado entre las patas por
nedio de sendom pares de¢ pernos, que son paralelos respece
tivamente @ los tubos y & lag patas mismas y que tienen
entre sf una distancia inferior a las existente regpectiva~
mente entre los tubos ¥y entre las patas de manera que, apre
xinadas las patas a los segmentos inferiores de los tubos;
el par de tubos y de patas, en tornc a tales pernos, es
plegable en los respectivos planos perpendiculares a los

travesafios y, realizado dicho plegado, los fuleros de los
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clementos de articulacidn se encueniran orientados para-
lelamente & los travesafios para el sucesive plegado, en-
frentados entre si y con los travesafios en un plano inter
medio, de los dos segmentos de los tubos laterales.

28,~ Vejoras en la fabricacidn de cochecitos -
infantiles de vollmen altamente reducible, sogin la rei-
vindicacidn 12, caracterizadas por el hecho de que el asien
o comprende un resplade provisto de una zona laminar supe
rior suspendida de uno de los aludidos travesafios, situado
entre los segnentos superiores de los tubos, y provisto -
tembién de une zona leminar inferior abisagrada a la pre-
cedente, comprendiendo ademds un plano flexible derivado
de la zona laninar inferior y sostenido por elementos que
galen por la parte anterior de los segnentos inferiores
de los repetidos itubos.

38, Hejoras en la fabricaciln de cochecitos in
fantiles de volumen altamente reducible, segin las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizados por el hecho -
de que el citado travesafioy, sl gue oatd colgada: 1a zona
laminar superior del asiento, tiene los extremos articu-
lados, mediante la citada pareja de pernocs, a un respec—
tivo par de brazos, los cuales formen parte de sendos me
canismos de sector acoplados a los correspondientes seg-
mentos superiores del par de tubos con el fin de definir
para el travesafio dos fines de carrera, en 1los que dicho
travesafio se encuentra respectivamente en coplanaridad esen
cial con dichos tubos o, por el contrario, estd retrasado
con respecto a éstos, obtmniéndose la estabilidad o fijaciln
de la correspondiente angulacidn de los referidos mecanis-
mos por medios de enganche en correspondencia con dichos

fines de carrera.,
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48 ,~ Mejoras en la fabricacidn de cochecitos
infantiles de volumen altamente reducible, segin las rei
vindicaciones anteriores, caracberizadas por el heho de
que los brazos del mencionado travesafio, de los cuales es—
$4 suspendiua la zona laminar superior del asiento; estdn
doblados en escusdra hueia arriba, y en la parte superior
van abisagrados o articulados, segin un eje transversal
a la pareja de ftubos, a sendos bloques que son aolidarios
de los seguentos superiores de dichos tubos y que 1llevan
practicado un sector o ranura angueada pars un vibago del
correspondiente brazo, vﬁstagb que gse ucopla en la extremie
dad del sector o ranura estdndo unida la zona laminer su-
perior, mediante partes flexlbles en forma de fuelle, & bs
lsterales del zsiento, solidarios de los segmentos superl O
res,

58 .miiejoras on la fabricacidn de cochseitos -
infantiles de volumen altamente reducilble, sogin las rei
vindicaciones anteriores, caracterizadas por el hecho de
que en un travesaiio, situado arriba, van montados dos =
manguitos susceptibles de desplazarse enire posiciones re
ciprocamente contiguas y posicilones reciprocemente digtan=
tes, siendo blogueables en dichas posicionea distuntes en
condicidn de recubrimiento de los dos respectivos pernos
de articulaciln del travesafio, para hacer rizida la widn
& los tubos, estando en cambio los otros travesafics, enla
condicidn de uso del cochecito, a tope contra los apéndices
de los tubos o patas, & las cuzles van articulados median-
te log co:respondientes purnog.

68,~ Mejoras en la fabricacibn de cochecitos

. . o ¢
infantiles de volumen altamente reducible, segun una o0 -

I 4 . 0} 0 “ 3 -
mas de las reivindicuciones preceientes, caracterizadas -
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por el hecho de que, en correspondencia con las articula-
clones entre el par de patas y los segmentos inferiores del
par de ‘btubos, entre las patas v los segmentos inferiores
corren sendos muelles que, teniendo alineacidn alternative
S5e mente por una parte y por oira respecto &l eje de la artl
culacifn, +ienden a mantener dichas patas sepafadas 0 apro
ximadas a los segmentos inferiores, y por el hecho de que,
en la posicién separada, entre las pates y los seguentos
inferiores estén interpuestos Grganos elfsticos de amorti-
10, guacidn.

78,- Wejoras en la fabricacidn de cochoeitos -
infantiles de volumen altamente reducible, seg&n una o més
de las reivindicaciones anteriores, csracterizadas por el
hecho de que los segméntos guperiores de log tubos son =

15. més largos que los segmentos inferiores de los mismos, ¥y
ademds, las ruedas portadas por las paias estdn mds distan-
tes de las articulacibnes g e las ruedas ﬁortadas por los
segrentos inferiores de los tubos, de mamera gue, con el
cochecito er condicidn reducida, losvasideros de dichos -

20. $ubos sobresslen de las ruedas de las ypatas y gstas de
lzs ruedas de los segmentos inferiores.

' 8&,- Mejoras sn la fabricacidn de cochecitos -
infantiles de Wolumen altamente reducible.

Todo segﬁh se describe y relvindica en la pre=-
sonte Memoria .escriptiva que consta de dieciseis hojas
debidamente folisdas ¥ escritasra maquine por una sola de

<

sus caras y se representa en las adjuntas hojas de planos.

Madrid, 12{,@10 de 1,977+
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