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DESCRIPCION

Este invento se refiere a un motor de
combustifn Interna con un cilindro a lo menos y un
pistén, a lo menos, movible en vaivén dentro del cilin-
dro y cuyo vistago o biela esti unido con un ciglefial,
pero en el que la cémara de trabajo del cilindro o los

cilindros presenta v8lvulas de admisibn y expulsidn

_gobernadas por &rbol de levas y en el que dentro de la

culata o cabeza del cilindro o cilindros estd dispuesto
un dispositivo de admiisifn o resbectivamente inyeccidn
para carburante.

Los motores de combustién'interna de este
tipo son conocidos. El iInvento atafie también en particu=
laxr a un motor Diesel en el que el aire es aséirado.éor
la vAlvula de admisién.

Se ha propuesto ya aséirar por medio de la
carrera de succién del éistén o &mbolo un medio su§le«
mentario hacta dentro de la cémara de trabdajo del motor
de combustidn interna; Se conoce el suministro de un
medfo suplementarfo como el agua hacia el tubo de dis-
tribucibn de un motor Otto de cuatro tiempos. Pero asi
se produce una nebulizacién del carburante aportado por
el carburador, por lo que se merma su facilidad para el
encendido, y ello a causa de'que se disminuye o respec-
tivaménte se aumenta el contenido de humedad.

El invento se reflere especialmente en su

construccifn a un motor Diesel, pero también a un motor
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de combustifn interna en general, o sea incluyendo a

un motor Otto con perfeccionamiento especial de una
vilyula a lo menos con la que se aporta directamente

a la cimara de trabajo un medio suplementario apto para
circular en corriente.

Tal medic apto para circular en corriente
puede ser, segflin una modalidad de realizacidn propueste,
el aire y/o un liquido, y se incluye como lfquido el
agua, aunque se prefiere una emulsifn conocida con le
designacién de "taladrina" y que puede presentar una
composicifn en la que entre una parte aceite para miqui-
nas por cincuenta partes de agua. El Invento se propone
mejorar un motor de combustifn fnterna de la construc-
cifn que se ha indicado 'y descrito al principlo, creando
de una parte un tipo eséecial de Valvula y- proponiéndose
por otra paxte por tal dis§osici§n valyular especialw
mente una nueva confdrmacién de un motoxr Diesel, aun
érescindiendo de la mejora de un motor de combustién
interna de cualquier tiﬁo.

Al decir que se parte de un motor de comw
bustifn fnterna con un cilindro a lo menos y un pistdn
a lo menos movible en vaivén dentro de &ste, se entlende
que el Invento a§unta tambin a miquinas de wvardos ci-
lindros y que es posible cualquier disposicidn de cilin-
dros del tipo de motor en linea, en V o boxer.

El problema se resuelve haciendo que la
pared del cilindro est& atravesada en un lugar por lo

menos de la clmara de trabajo por una perforacién por
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la que es aspirable directamente hacia el Interior de
la cémara de trabajo, por la accibn aspirante del pis-
tén que se mueve en su posicibn inferior de inversidn,
un medio suplementario capaz de circular en corriente,
aire o liquido; que una vdlvula en una linea de llegada
inmediatamente junto a la pared del cilindro o en la
zona de la pared del cilindro presenta una cémara val-
vular que tiene mayor seccidn transversal que la lfnea
de alimentacidn y una abertura que se junta a ella y
que por la perforacifn desembocs en la c8mara de trabajo;
Y que dentro de la cémara valvular est& gulado libre~
mente en valvén un cuerpo de vdlvula para el cual se
ha practicado un asfento a través de un sector de pared

de la c8mara valvular junto a la lfnea de alimentacién.

Se logran as@ dos cosas: de una parte,
se crea una vdlvula que ﬁresenta un umbral de sensibi-
lidad extraordinaritamente fino, tan.ventajoso gque ni
siquiera es mermado por los muelles-empleados en las
vélvulas de retencién conocidas, sino que por la sensi-
bilidad de reaccién.garantiza*siempre una posicidn segura
de funclonamiento ?ara la apertura o el cierre del con-~
ducto de alimentacidn: de otra éarte, se consigue la
condicidn para mejorar también un motor Dilesel, que
por la construccién fndicada con aprovechamiento de
las magnitudes funcionales en la camara de trabajo expe-
rimenta automiticamente no s8lo una sobrecarga, sino
sobre todo una carga laminar; la cual puede aparecer

en dos aspectos, uno inmediatamente encima de la super-
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ficie frontal del pistdén y otro en la zona de la
inyeccién del carburante. Pero el invento crea sobre
todo, por la aportacifén directa del medio suplemen-
tario capaz de circular en corriente, ¥y especialmente
del liquido, una precipitacidén directamente en el
gmbolo y el cilindro, por lo que los medios inyecta-
dos o aspirados en &1 durante el funcionamiento
nowmal no pueden nebulizarse.

En la modalidad de realizacidn especial-
mente preferida se ha dispuesto como cuerpo valvular
libremente movible en vaivén dentro de la cémara
valvular una plagquita del mismo diémetro fundamental-
mente que la cémsra valvular v ésta presenta junto
al conducto de alimentacifn un sector de pared dis-
puesto en &ngulo recto respecto a este conducto y el
el cual puede apoyvarse plana la plaquita valvular.

Se mejora asi todavia la aportacidn del medio suple-
mentario, porque la construccién del cuerpo valvular
como plaquita presenta altisima sensibilidad de reac-

cién y escasa inercia.

En virtud de este tipo de aportacidn del
medio suplementario, ya sea &ste aire o en particular
liquido, se logra, especialmente cuando el Gltimo se
introduce como emulsitén (que con especial ventaja,
en virtud de los puntos de vista que siguen, estd
compuesta de 1 parte aproximadamente de aceite para
maquinas y 300 a 400 partes de aghia), no solamente

una refrigeracién de las superficies de trabajo, sino
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también un engrase suplementario, aungue en todo
caso, es decir, independientemente de la naturaleza
del medio, no se disminuve la facilidad de encendido
del carburante, sino que por la disposicién en el
espacio se incrementa, en el sentido de mejor aprove-
chamiento de la energia, el efecto conseguido con el
encendido.

La c@mara valvular tiene con ventaja
una pared limitante cilindrica y la plaquita es
fundamentalmente cuadrada, pero construida con es-
quinas redondeadas cuyo radio de redondeo resulta
algo menor que el radio de la c&mara valvular. Se
originan asi secciones transversales de pasoc consi-
derables en los sectores rectilineos de los bordes
de la plaquita, por lo que al alzarse el asiento de
cierre se dispone inmediatamente de una seccidn de
paso considerable por la vdlvula. Las esquinas redon-

deadas procuran sin embargo una guia suficiente.

Es ventajoso gue la cédmara valvular

presente junto al conducto de aportacidn un sector

de pared dispuesto en &ngulo recto respecto a 8ste

y al que pueda adosarse llanamente la plaguita de

la v8lvula, mientras en el lado opuesto a la abertura
que desemboca en la cémara de trabajo se halla un
sector de pared cbnico. Se garantiza asi la seguridéd
del cierre cuando hay sobrepresidn dentro de la cémara
de trabajo, mientras que durante la carrera de aspira-
cidn del émbolo se mantiene relativamente grande la

seccidn transversal de paso.
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Se incluye que el sectorrcénico de pared
esté formado en una armadura valvular que abarca la
c8mara valvular, es decir, que la contiene. Pero se
prefiere en particular que el sector cbnico de pared
se forme directamente de la pared del cilindro, en la
que se practica un orificio roscado en el que es en-
roscable una armadura valvular. Es asi posible aplicar
la v&lvula directamente en la cara interna de la pared
del cilindro, por lo que se reduce a un minimo el
espacio muerto que gueda respecto al espacio de tra-

bajo. Esto es favorable para el funcionamiento.

Una modalidad conveniente prevé que la
plagquita tenga un espesor de 0,1 a 1 mm aproximada-
mente y que la profundidad de la ci@mara valvular en
la regién de su porcidén cilindrica de pared sea de
0,8 a 2 mm aproximadamente. Con ello se mantiene en
un minimo la masa de la plaquita y existe no obstante
movilidad suficiente, incluso, teniendo en cuenta las
disquisiciones anteriores, con la formacién de pared
de la céimara valvular. La movilidad puede favorecerse
todavia construyendo la plaquita valvular, respecto
a la parte cilindrica de pared de la cé@mara valvular,
con-uné reduccidn de medida del orden de 10 %. Se
incluye aqui tambi&n que el conducto de aportacidn
esté hecho en forma de tobera o boguilla y tenga un
difmetro del orden de 0,2 a 1 mm. Se logra asi también
para modelos pequefios una estanqueizacidn segura y de

otra parte, si la fuente para un medio destinado al
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conducto de aportacién se halla bajo presién, un
refuerzo del movimienteo del cuerpo valvular cons-
truido como plaquita, va que esta plaquita recibe
entonces de lleno el chorro emanante del conducto

de aportacidn en forma de tobera.

La plaguita estid hecha convenientemente
de metal, que puede ser chapa, acero o similar. No
se excluye la construccidn de la plaquita a base de
otros materiales que sean resistentes a los factores

influentes que actfian sobre ella.

Se prefiere que dicha védlvula esté& dis-
puesta en la cabeza del cilindro. Se aspira asi al
mismo tiempo el medio suplementario durante toda la

carrera de aspiracidn del émbolo. Una modalidad es-

pecialmente ventajosa consiste sin embargo en dis-

poner dicha vdlvula en la pared lateral del cilindro,
en un lugar que sea pasado por la cabeza del émbolo
en una posicidn del brazo del cigliefial del orden de
60 a 90° antes del punto inferior de inversidn. Se
logra asi, tanto si se aspira aire como ligquido,

en el filtimo caso especialmente emulsidn, una carga
de capa directamente sobre la pared frontal del &m-
bolo y precisamente a distancia sobre la vdlvula de
admisidn o respectivamente el dispositivo de inyecc~-
cién, con lo que no sdlo se consigue una refrigera-
cidn conveniente en la introduccidn por liquido en
virtud de un precipitado en el émbolo v en las partes

de la pared del cilindro inmediatamente junto al &m-
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bolo que se halla en el punto inferior de inversidn,
sino que, dado gue la mezcla o respectivamente el
carburante inyectado no es nebulizado, se mantiene
la facilidad de encendido pero por la distribucibn
del precipitado se asegura el refuerzo de la accidn
con el encendide o después del encendido del carbu-
rante.

En una modalidad especialmente ventajosa
de realizaci®dn, una vélvula dispuesta en la cabeza
del cilindro se halla en comunicacibén con una fuente
de liquido. Resulta muy ventajoso atraer liquido
durante toda la carrera de aspiracidn, pues en virtud
de las propiedades especificas del liquidc no se
produce en la cémara de trabajo durante la carrera
de aspiracidén ninguna nebulizacidn del carburante
aportado al mismo tiempo, sinc que este liquido se
deposita en la pared del cilindro y respectivamente
en la superficie frontal del é&mbolo. Cabe sefalar

agqui que un perfecciocnamiento muy ventajoso consiste

en emplear una emulsidn que contenga 1 parte de aceite

para maquinas por 300 a 400 partes de agua. Se esta-
blecen asi condiciones especialmente favorables en

el caso de los puntos de vista anteriores.

Se prefiere ademis que la valvula dis-
puesta en la pared lateral del cilindro est& en comu-
nicacién con un filtro de aire. Se logra asi conve-
nientemente, eventualmente en combinacidn también

con la aportacidn de liquido que se ha descrito
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antes, una carga de capa junto con aire directamente

encima de la superficie frontal del &mbolo.

En la modalidad de realizacibn especial-
mente preferida en la que el motor de combustidn
interna est§ previsto como motor Diesel, se aspiran
seglin la modalidad de realizacidn preferida medios
suplementarios, como aire y/o liquido, por obra de
las condiciones de presidn imperantes en el espacio
de trabajo. Se logra asi ya una mejora de los motores
Diesel conocidos. Esta mejora puede acentuarse toda-
via disponiendo una vélvula de retencidn del tipo
descrito antes en la cabeza del cilindro y/o en la
pared del cilindro. Con eso no se excluye que el
invento presente también ventajas importantes en un
motor Otto.

Para la disposicibn en la pared del ci-
lindro sé prefiere que la vdlvula esté& en comunica-
cidén con una fuente de liquido. Como ligquido se pre-
fiere que se emplee una emulsidn de la composicidn

que se ha indicado antes.

Segin una modalidad especial, se prevé

en la cabeza del cilindro y/o en la pared del cilindro
una disposicién valvular en forma de vilvula de accidn
doble, eventualmente dividida, cuyo cuerpo valvular

asienta en una caja ensanchada, mientras la conduccidn
a este dispositivo valvular estd conectada a una fuente
de medio de corriente puesto bajo presidn. Se logra
asi, segfin el modelo, en dependencia de la presidn o
la depresién en el cilindro se aporte una carga del

medio alimentado, lo cual es muy ventajoso para el
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funcionamiento del motor de combustidn interna,

incluso como motor Diesel,

Segfin otra modalidad de realizacibn, se
prevén valvulas de retencién cuyos cuerpos valvulares
Be estén apretados respectivamente en su asiento por
resortes separados; los asientos est&n previstos en
partes de la pared cpuestas unas a otras, entre las
cuales estdn guiados los cuerpos valvulares. Segln
la disposicidn de los asientos de las vdlvulas, la
10. aportacién se efectfia en dependencia de la presidn
o la depresidn. Se comprende que los cuerpos valvulares
de accidn alternativa pueden también estar unidos
entre si y guiados por medio de un resorte. Pero se
prefiere sobre todo que el dispositivo valvular esté
15. constitufdo siempre por valvulas de retencidn en forma
de plaquitas, tal como se ha descrito antes y se des-
cribe a continuacidn todavia, pues asi se logra una
construccibn y una disposicién sumamente sencillas,
muy aptas para la aportacidén en dependencia de la

20. depresibén, o sea de la accidn aspirante del émbolo.

El invento se explica a éontinuacién
basfndose en unos ejemplos de realizacifn que se han
representado, por lo menos esquemiticamente, en el
dibujo adjunto. Los ejemplos de realizacidn muestran

25 aplicaciones especialmente ventajosas.

En todas las figuras, las partes iguales
o que se corresponden estin designadas con los mismos

nfimeros de referencia.
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Las figuras del dibujo muestran:

una vista de frente de un motor de combus-
+i6n interna en corte a través de un cilindro;
el motor de combustidn interna puede tener
varios cilindros dispuestos en fila uno tras
otro; las partes subordinadas estén repre-

sentadas s06lc esquemdticamente.

una vista correspondiente a la de la figura
1, en representacidn simplificada y con

elementos suplementarios.

una vista lateral de una modalidad preferida
de realizacidn de un dispositivo valvular

gque atraviesa una pared del cilindro.

un corte por la linea IV - IV de la figura

3'

una vista, correspondiente a la de la figura
3, de otra modalidad de realizacidn de un
dispositivo valvular, pero en la que, res-
pecto a las figuras 3 y 5, se indican cir-
cunstancias especiales de presidn en combi-
nacidn con un dispositivo de &mbolo repre-

sentado con ravas de trazos.

un corte de otra configuracidn valvular
especialmente vantajosa también para un
motor Diesel, sobre todo en la cabeza del

cilindro o en la pared del cilindro.
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Figs. 7 y 8: Vistas, correspondientes a la de la

figura 6, de otra modalidad de confi-

guracién valvular.

Las figuras 1 y 2 muestran un corte de
5e un motor en linea. Sobre una caja 1 de cigllefial
estédn dispuestos uno tras otro unos cilindros 2,
cuyas paredes se designan con los mismos nfimeros de
referencia. En la caja del cigliefial estd montado un
cigliefal 3 en los lados frontales que se extienden
10, paralelamente al plano del dibujo. Debajo de cada
pared 2 de cilindro el cigtiefial tiene un mufidn 4
que estd unido por brazos 5 de cigliefial con el &rbol
3, El mufisn 4 se mueve en un circulo de movimiento 6;
en las figuras 1 y 2 aparece en la posicidn en la que
15. un 8&mbolo 7 se halla en el punto inferior de inversién.
El émbolo 7 estd unido por un vdstago 8 con el mufidn
4. El vastago 8 estd unido articuladamente en torno
al bulén 9 con el E&mbolo y de otro lado giratoria-
mente con el mufidn 4. El propio &mbolo 7 estd estan-
20. queizado por aros de pistén 10 y guiado en el cilin-
dro 2.
El cilindro 2 est& cerrado por arriba
por la cabeza de cilindro 11, que sOlo se representa
esquemiticamente. En la cabeza del cilindro se han
25 dispuesto una vdlvula de admisidn 12, para el aire
por ejemplo, y una vilvula de escape 13. Las vilvulas
estén guiadas en asientos valvulares 14 y 15 de la

cabeza del cilindro, vy ello por medio de v&stagos 16
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y 17 de vdlvula que por medio de muelles estin man-
tenidos en balancines 18 y 19, los cuales son movi-
bles a su vez por un arbol 20 de levas con levas 21
de accionamiento. Los balancines son méviles en torno
a pivotes giratorios 22 y 23 del motor. El &rbol de
levas 20 se halla unido con el cigflefial 3 por un
tren de engranajes, por ejemplo por una transmisidn
24 de pindén y correa.

En una modalidad preferida, pero no exclu-
yente, de realizacidn como motor Diesel se conecta a
la valvula de admisidén 12 una canal 25 en cuyo extremc
estd dispuesto un filtro de aire 26 por el cual se
aspira el aire. En la cabeza 11 del cilindro desem-
boca un dispositivo inyector 27 que por un conducto
28 aporta e inyecta ritmicamente carkurante de una
fuente 29 puesta bajo presidén, fuente que por un
conducto 30 se halla en comunicacidn con un depdsito
de provisidén 31. Estd dispuesto adem8s en la cabeza
11 del cilindro un dispositivo valvular 32 que més
adelante se describird con mayor detalle y que por
medio de un conducto 33 se halla en comunicacidén
con una fuente 34 de medio para circulacidén. Esta
fuente 34 puede hallarse bajo presidn, de manera que
el dispositivo valvular 32 se halle siempre bajo tal
piéaidn en contraposicidn a la presidn en el espacio
de trabajo 35 dentro del cilindro, o bien la fuente
se halla sin presidn, o sea a la presidn atmosférica,
lo cual se prefiere especialmente cuando ha de aprove-

charse la accién aspirante del émbolo 7.

Siempre que la fuente 34 se halle bajo
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presién, puede conecta®se por ejemplo una bomba 36

por medio de un conducto 37.

El dispositivo valvular 32 puede estar
construido de una parte como en las figuras 3 a 5 o
de otra parte como en la figura 6, a lo cual se hace
todavia referencia.

Segfin la figura 2, en la cual las mismas
partes se designan con los mismos nfimeros de referen-
cia que antes, se han previsto en la pared lateral
38 del cilindro dos orificios 41 y 42 gque desembocan
en el espacio de trabajo 35 por unas aberturas 39 y
40 v en los cuales estdn dispuestos unos dispositivos
valvulares 43 y 44 representados esquem&ticamente en
el dibujo en la cara externa de la pared del cilindro.
Estos dispositivos valvulares 43 v 44 est&n en comuni-
cacidn, por medio de conductos 45 y 46, con fuentes
47 v 48 de medio para corriente turbulenta, el cual
puede ser un liguido (en particular una emulsidn) o

aire. La modalidad preferida se ha expuesto ya antes.

El orificio 41 se halla directamente en
la cabeza 11 del cilindro. El orificio 42 esté dis-
puesto a tal altura, respecto al travecto del &mbolo
7, que el canto 49 del &mbolo barra esta abertura 40
cuando el brazo 5 del cigliefial asume una posicidn
del orden de 60 a 90° antes del punto inferior de
inversibén, o sea antes de la posicidn dirigida hacia

abajo que se representa en la figura 2.
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Los dispositivos valvulares 43 y 44,
pero tambié&n el dispositivo valvular 32, se cons-
truyen con ventaja como en las figuras 3 a 5. En
las figuras 3 y 5 se representa la pared 50 del

5e cilindro 2 v también se muestra el &mbolo 7 , que

es movible en vaivén en el sentido de la flecha 51.

Para la modalidad de la figura 4, la
pared 50 del cilindro estid provista de un orificio
fileteado 52 en el que estd enroscada una armadura

1C. receptora 53 con intercalacién de una junta 54. Esta
armadura receptora 53 tiene el orificio 55 y la aber-
tura 56, que desemboca en el cilindro y que de conve-
niencia estd ensanchada c6nicamente. En el lado alejado
del cilindro el orificio 55 tiene una porcidn 59 de

15. pared que se ensancha cdnicamente en direccidn contra-
ria a partir de &l y que de un lado limita la cémara
valvular 60. Esta c@mara valvular tiene una porcidn
cilindrica 61 de pared que estd configurada en otra
armadura valvular 62. A esta porcidn cilindrica 61

20. de pared va unido un sector 63 de pared dispuesto
en &ngulo recto y en cuyo centro desemboca el conducto
de aportacidn 64. En la cémara valvular 60 determinada
por la porcidn cilindrica 61 de pared estéd guiada con
libertad de movimiento una plaquita 65 que sirve de

25. cuerpo valvular. Esta plaquita tiene seccidn trans-
versal fundamentalmente rectangular con los lados

66 y 67, existen unas esquinas redondeadas 68 y 69 vy



10.

15.

20.

25

-1

el radio de curvatura del redondeo es algo menor

que el correspondiente a la porcidn cilindrica 61

de pared. En todo caso la plaquita 65 es tan grande
que cubra siempre la abertura del conducto de aporta-

cibn 64, o sea que no pueda pasar por el orificio 55.

Segfin las figuras 3 y 4 el dispositivo
valvular propiamente dicho se halla, con la plaquita
65, fuera de la pared 50 del cilindro. Se reconoce
que la plaquita 65 se halla en la posicidn represen-
tada cuando el émbolo 7 se mueve hacia la derecha en

direccidn de la flecha 51 segfin la figura 3.

El espacio muerto, respecto al espacio

de trabajo en el cilindro, es relativamente grande.

Seglin la figura 5, en la pared 50 del
cilindro est& taladrado un orificioc fileteado 70
que no la atraviesa y en cuyo extremo se ha estable-
cido un escaldn 71 a partir del cual se forma un sec-
tor cénico de pared 72 como parte de un orificio
hasta la abertura 56. Este sector cbnico 72 de pared
forma una parte de la cimara valvular 60, cuyo sector
cilindrico 61 de pared estd configurado en una arma-
dura 73 enroscada en un orificio fileteado 70. En la
cdmara valvular 60 la plaquita valvular 65 estd montada
mévilmente en la modalidad de realizacifn expuesta; en
la armadura 73 esti previsto también el sector 63 de
pared y la armadura est8 atravesada adem@s por el

conducto de aportacibn 64.



e

ic.

15,

20.

25.

-18~-

La figura 5 muestra la posicidn de la
plaquita 65 cuando el é&mbolo 7, de acuerdo con la
flecha doble 51, se mueve hacia la izquierda, o

sea cuando se ejerce presidn por la ahertura 56.

La construccidn valvular representada
en las figuras 3 a 5, sin guiar el cuerpo valvular
65 por medio de recursos complicados, muestra una
configuracién de vdlvula extraordinariamente sensible
y disponible muy estrechamente en el espacio de tra-
bajo del cilindro, lo cual es sumamente ventajoso

para los fines de este invento.

Tal configuracidn valvular es preferible
para todo tipo de motores de combustidn interna. Se
incluye sin embargo tambi&n para tales motores, y
especialmente para los motores Diesel, una configura-
cibén como la que se ve en la figura 6 del dispositivo
valvular designado con 32 en la figura 2. La pared
de la cabeza del cilindro se designa agui con 74. En
ella estid enroscada, v esto vale tambi&n para la dis-
posicidn de los dispositivos valvulares 43 vy 44 de
la figura 2, a voluntad, una armadura 75 de caja
valvular con un asiento valvular 76. A esta armadura
estd supeditada una contraarmadura de caja 77, a la
se conecta el conducto comunicante 78 gque va a una
fuente 79, puesta bajo presidn, de medio de circula-
cién. Este conducto 78 estd enroscado con una pieza
de ajuste 80 que tiene un asiento valvular 81 opuesto
al asiento valvular 76. En la contraarmadura de caja

estd retenida por ejemplo por porciones radiales 82
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de pared una pieza central 83 que tiene un tabique
transversal 84 con una abertura de paso 85. De este
tabique transversal 84 partes hacia lados opuestos
porciones de pared guiladoras 86 y 87 que encauzan
resortes de compresidén 88 y 89 que actfian sobre
cuerpos valvulares 90 y 91, en particular cdnicos,
para apretar &stos contra los asientos valvulares
76 v 81. Unos véstagos de cuerpo valvular 92 y 93
gue estdn rodeados por los respectivos resortes

guian los cuerpos valvulares.

Asf pues, cuando la v&dlvula estd cerrada
en 76 y 91 y la sobrepresidn procedente de la fuente
79 supera la presidn del resorte 77, el espacio del
dispositivo valvular se llena con el medio emanante
de la fuente 79. Al aumentar la presidn eh el espacio
de trabajo, el cuerpo valvular es alzado del asiento
76 y al mismo tiempo el cuerpo valvular 90 es apre-
tado en su asiento 81, pero también llega al espacio
de trabajo del cilindro el contenido de la caja val-
vular. De este modo se dosifica la introduccidn del
medio. Al disminuir la presidn en el espacio de tra-
bajo del cilindro, se vuelve a cerrar el cuerpo val-
vular 91 en su asiento valvular 76, por lo gue entonces,
con una magnitud adecuada de la presidn procedente de

la fuente 79, se puede llenar dosificadamente el espacio
dentro de la armadura.
Con la construccidn de la figura 6 se

muestra una solucidn conveniente. La figura 7 muestra

una modificacién ventajosa que estd realizada con poco
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esfuerzo valiéndose de los recursos valvulares de
las figuras 3 a 5. En las figuras 7 y 8 la pared
del cilindro se designa también con 74. En el ori-
ficio fileteado de la pared 74 del cilindro estéd
enroscada en la figura 7 la armadura de caja valvular
96, la cual presenta en el lado alejado del cilindrc
un cono 97 como limitacidn de una cé@mara valvular.
La otra parte de esta camara valvular estd formada pcr
la escotadura 98 de una contraarmadura de caja 99,
la cual estd atravesada por un orificio 100. El ex-
tremo del orificio 100 apartado de la escotadura tiene
asimismo una escofadura en’ escaldn 101 que junto con
un cono 102 en el extremo del paso 103 forma una pieza
de ajuste 104 de una segunda cé@mara valvular. En las
cémaras valvulares estén dispuestos cuerpos valvulares
105 y 106 en forma de plaguitas de la manera dque se
ha descrito al tratar de las figuras 3 a 5 y para
los que puede recurrirse asimismo a las dimensiones
alli indicadas.

Mediante la longitud del orificio 100
puede determinarse el espacioc en que se refine una

carga dada para la alimentacidén al cilindro.

En la modalidad de la figura 8, el cono
106, correspondiente al cono 97, estd formado directa-
mente en la pared 74 del cilindro, por lo que en esta
modalidad sb6lo se establecen practicamente la armadura
107, correspondiente a la contraarmadura de caja de la
figura 7, v una pieza de ajuste 108 para una conexidn

y una fuente.
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Teniendo en cuenta lo expuesto en la
figura 7, huelga la descripcidén mis detallada de
la figura 8, pues también aquil se crean dos cémaras
valvulares con cuerpos valvulares 105 y 106 en forma
de plaguitas, con menos elementos de construccibn y
especialmente més cerca de la abertura de entrada

109 al cilindro.

Siempre que la pared del cilindro se hay?
doble con fines de refrigeracibn, se comprende que,
por ejemplo, la armadura 96 de caja estard construida
de modo que atraviese la pared doble; lo mismo cabe

decir respecto a la armadura 107 de la figura 8.

Los recursos que se han ilustrado revelan
una disposicifn valvular de reaccidn muy sensible,
que actfia de modo fiable y prescinde de guias o
medios de gobierno suplementarios, ademis de que es

fAcil la acomodacifn mediante ajuste.

Segln la disposicidén de los conos, existe
la posibilidad de determinar la direccifn de paso en
dependencia de la presifdn en el cilindro, y las moda-
lidades de realizacidn que se han presentado con los
conos establecidos en el costado del cilindro muestran
una construccidn en la que la carga captada en la v&l-
vula doble es, en virtud de una depresibn, aspirada
hacia dentro del cilindro al mismo tiempo gue se obtura

el otro cuerpo valvular en forma de plaguita.



e

10.

15.

2C.

25,

-00

NoTA

Descrito el objeto del presente invento, ge
declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes .

reivindicgecioneg:

1. Porfecciongmientog en motores de cumbug-
t16én interns con un cilindro 2 1o menos y un pistén, mo-
Vible en vaivén dentro del cilindro ¥y cuyo véstago o bie-
la estd unido con un ciglieflal, ademds de que la cdmars de
trabajo del cilindro o los cilindros presents vilvalas de
admisidn y expulsidn regidas por 4rbol de levas y den-
tro de la cabeza 0 culats del cilindro o cilindros se
halla un digpositivo de admisidn, o respectivaments de
inyeccibn, pars carburante, caracteriéados en que .lg pg~
red del cilindro (2, 38, 50, T4) estd atravesada en un lu-
gar por 1o menos de la odmara de trabajo por ung perforg-
cidn (55) por la que es aspirable directgmente hacig den~
tro de la cdmara de trabajo (35), por 1g accibn agpiran-
te del pistén (7) que se estd moviendo en su posicion.n
ferior de inversién, un medio suplementario cgpaz de cir—
cular en corriente; en que ung vélvuia en un conducto
de llegada (35, 64, 78) immedigtamente junto & la pared
del cilindro (2, 50, 74) o en 1g zong de lg pared del
cilindro presenta una cimars valvular (60) de mayor
seccidn transversal ques el conducto de glimentacifbn
(33, 64, 78) y que tiene una aberturs que se junta g
la cémara de trgbajo y desembocs en ells por lg perforg=—
cibn; y en que dentro de 1g camars valvular estd guiado
libremente en vgivén un cuerpo valvular para el cugl

se ha practicado un asiento a través de un sector de
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pared (63) de la cémara valvular junto al conducto de

alim entacixén ( 64 ) .

5, Perfeccionamientos, segin la reivindica-

cién 1, caracterizados en que COmMO Cuerpo valvular se

5y he dispuesto, libremente movible en vaiwén dentro 3e la
cdmars velvulsr, ung plaquita (65) del mismo didretro
fundsmentalmente que la cdmara valvular (60) y éste pre-
gents al Gonducto de alimentacidn (64) un sector de pa~
red (63) dispuesto en Angulo recto respecto a ests con-

104 ducto ¥ en el cual puede gpoyarse plana la plaguita val-
vular (65).

3, Perfeccionamientos segin la reivindice-
cién 2, caracterizados en que la cémara valvular (60)
#iene una pared limitante (61) cilindrica y en que la
154 plaquitae (65) estd hecha de manera fundsmentalmente cua-
dreda, pero con esquinas redondeadas (68, 69) cuyo radio
de redondegmiento es algo menor gue el radio de la ca~

mars velvulalre

4, Perfecciongmientos, segin lgs reivindicacio-
04 nes 2y 3, caracterizados por estar dispuesto un gector
de pared cdnico (59) en el lado opuesto, respecto a la
sbertura (56) que desemboca en la cdmara de trabajo,

ol sector de pared (63) de la cémara valvular (60).

5. Perfeccionamientos segin la reivindicacifbn
25, 4, carscterizados en que el sector de pared cénico (59) esta
formado directamente por la pared (50) del cilindro que se
ha practicado ung perforacidn roscada (70) en la que es

enroscable ung grmadura de vilvula (73)

e
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6+ Perfecciongmientos segin la reivindicacidn
2, caracterizados en que la plaquita‘(65) presents un es—
pesor de 0,1 3 1 mm gproximadamente & la profundidad de la
cdmara valvular (60) en lg zong de su sector de pgred ci-
1indrico (61) es de 0,8 o 2 mm gproximsdsmente, ademis
de que la plagquita valvular (65) esta hecha respecto al
sector de pared cilindrico (61) de la cémara valvular

con ung tolerancig minimg del orden de 10 %o

7o Perfecciongmientos, segin lgs reivindicacio-
nes 1 § 2, caracterizados en que el conducto de glimen-
tacidn (64) estd hecho en fommsg de boquillg y tiene un

didmetro del orden de 0,2 g 1 mmg

8. Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
14 2, caracterizados en que estd dispuesta una valvula
conforme g ung de lag relvindicgciones 2 5 7 en la pared
lateral (2) del cilindro, junto a un lugar que es pasado
por la cgbeza del cilindro en ung posicidn del brago del
cigiefial (3) del orden de 60 2 90° antes del punto infe-

rior de invergidne

9. Perfeccionagmientos, segin ung de las reivin-
dicgciones 2 & 7, caracterizados por la Gigpogicién de la

valvula en lg cabezg o culatada del cilindros

10. Perfeccionamientos segin ung de las reivindi-
caciones 1 o 9, caracterizados en que la vdlvula dispuss—
tg en la pared (2) del cilindro y/o junto a la culata (11)
del ecilindro eg un dispositivo valvular (figuras 6, 7 4 8)
en formg de vilvula de doble efecto, evenbuglmente di~

vidida, cuyos cuerpos valvulares (90, 91; 105, 106) asien-
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ten en ung cajo ensanchada (75, 773 96, 99, 1045 107,
108) y el conducto (78) que va & este dispositivo val-

vular estd conectado a una fuente (79) para un agente de

chorreo puesto bzjo presidn.

By 11, Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 10, ceracterizados en que estdn diepuestas walvulas
de retencién cuyos cuerpos valvulares (90, 91) estdn
spretados por muelles (88, 89) = sus asientos (76, 81)
regpectivos y estos asientos cstdn digpuesto en partes

10, de pared (80, 100) ocpuestas una a otra entre las cuales

sgtdn guisdos los cuerpos valvulares.

19, Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 10, caracterizados en que ol digpogitivo valvular
estd hecho cada vez con cuerpos (105, 106) de vélvula de

15, retencidn libremente mfviles y en forma de plaquitas.

13 Perfeccionamientos segin una de las rei-
vindicgeiones 1 g 12y carscterizados por estar previsto
como motor "Diesel" que aspira medios suplementarios,
como aire y/o liquido, por las condicionés de presibn

20+ establecidas en la cdmera de trabajoj y por estar dig—
puesta ung valvula de retencién (32, 43, 44), con un
cuerpo valvular libremente mévil, en un lugar por lo me—
nos que rodean la cabeza (11) del cilindro y la pared

(2) del cilindroe

254 14, Perfeccionamientos segin la reivindicgeidn
13, caracterizados en que esti dispuesta suplementarismente
ung véivula (44) en la pared (2) gel cilindro y esta val-

vula. estd unida s una fuente (48) de liguidos

”YL&
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15, Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
14, carscterizados por emplearse como Lliquido ung emul-
sién que contiens 1 parte de aceite para mdquines por

300 g 400 partes de agua.

5e 16. Perfecciongmientos en motores de combus-

tién interna.

Segin se describe y reivindica en la presente
memorig descriptiva que consta de 26 hojas folialag ¥

escritas a miquing por una sola cargs
Madrid, a 12 de Julio de 1977
Pele

JAIME ISERN
.

Hfoaws vk e Nu:l'é)
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