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P La presente invencién se refiere a perfeccionamien

i tos en las cubiertas de neumiticos. Concierne més especial-

{mente a las armaduras para cubiertas de neumédticos del tipo

i de carcasa radial, al menos en parte, cubierta por una arma-
{ dura de corona.

Las armaduras de corona, utilizadas en neumiticos

fdel tipo considerado, comprenden, a veces, fajas oblicuas de

gran anchura, cuyos rebordes pueden estar plegados sobre las
otras fajas oblicuas, a su vez de bordes no plegados., La fi-
nalidad de estas plegaduras consiste en conferir a las arma-
duras de corona, asf{ constituidas, una rigidez més elevada a
lo largo de ciertas zonas.,

En este sentido, se ha propuesto utilizar, para
constituir dicha armadura de corona, dos fajas oblicuas no
plegadas, siendo la faja mds ancha la més cercana a la ar-
madura de carcasa, teniendo una tercera faja oblicua, dota-
da de elementos de refuerzo més flexibles, y dispuesta entre
la armadura de carcasa.y la citada faja mi4s ancha, sus bor-
des plegados por encima de los bordes de las otras dos fajas,

Dicha armadura de corons satisface la doctrina
clisica, segin la cual, las anchuras de las fajas no plega-
das deben decrecer, cuando lg distancia radial que separs
a estas fajas del eje de rotacibén del neumédtico aumenta, ba.- |
jo pena de ver aparecer prematuramente defectos que compro-
meten la resistencia del neumético.

No obstante, la armadura de corona anteriormente
descrita, no estéd exenta de estos defectos, incluso cuando
el borde plegado de la tercera faja recubre los bordes de la
faja menos ancha y nds alejada radialmente de lo armadura .

de. carcasa. Por el conirario, la separacidn se origina entre
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ilos bordes de las dos fajas no plegadas; progresa, a conti-
%nuacidn, entre el borde de la faja no plegada més estrecha
;'y el borde plegado de la tercera faja, luego se ensanchs en
Edireccién al plano ecuatorial del newné’i:ico, haciendo que

! el neumdtico sea inutilizable,

La finalidad de la presente invencién congiste en

- remediar este defecto de las armaduras de corona, compren-

diendo ‘al menos dos fajas superpuestas, no plegadas, de an-
churas diferentes, y al menos una tercera faja, cuyos bordes
estén plegados a fin de recubrir los bordes de las fajas no
plegadas.

En este sentido, la cubierta de neumdtico de acuer
do con la invencién, con una armadura de carcasa radial, al
menos en parte, y una armadura de corona formada por, al
menos, dos fajas superpuestas oblicuas no plegadas y de an~
chura diferente y por, al menos una faja oblicua con dos

bordes plegados, descansando cada uno de estos bordes sobre,

1 2l menos, una parte de wna faja no plegades, se caracteriza

porque las fajas no plegadas tienen anchuras axiales que
van creciendo con las distancias radiales de estas fajas
respecto al eje del neumdtico, y porque la faja de corona
con bordes plegados, esti dispuesta de tal modo que, sus
bordes plegados recubren, al menos, los bordes de la faja
no plegada més ancha.

En una primera variante de la iﬁvencidn, las an-
churas de los bordes plegados de la faja de coroné, plegada,
son de tal magnitud, que la distanciaque separa los extre-
mos axialmente internos de los citados bordes plegados, es
mayor que la anchura axial de la faja no plegada menos an~

cha, es decir, la de la faja no plegada mis cercana a la




10

15

20

25

30

08067

Haje nen

;annadura de la carcasa.
' Otra variante prevé la utilizacién de bordes ple-
%gados de la faja de corona plegada, que tienen una anchura
1 de tal magnitud, que la distancia que separa los extremos

gaxialmente internos de los citados bordes plegados, es més
!

: pequefia que la anchura axial de la faja plegada menos ancha.

.Esta variante permite, en caso de necesidad, aumentar el
‘efecto anteriormente déscri‘l:o debido a los bhordes plegados
de la citada faja.

Estas dos variantes pueden combinarse, ventajosa-
mente, con una tercera veriante, en la que las lineas de
plegado de los bordes de la faja de corona plegada, estdn
situadas a wna distancia axial una de otra que es netamente
mayor que la anchura axial de la faja de corona no plegada
més ancha, y comprendida, de preferencia, entre 105% y 200%
de esta anchura. .

' Dicha disposicién puede llegar a un desbordamien-
to de la armadura de corona en los hombros del neumitico.

Ofrece la ventaje de formar, simulténeamente, wna zona de

transicién de rogidez intermedia entre los flancos inica-

~ |mente reforzados por la armadura de carcasa radial muy fle-

xible, ¥y la armadura de corona muy rfgide, y una zona de
trensicién solidaria de la armadura de corona.

Asfmismo, es 'ventajoso utilizar, en combinacidén
con una cualquiera de las variantes citadas, cables relati-
vamente flexibles, por ejemplo de tejido, o cables metAli-
cos del tipo elédstico en la o las fajas de bordes plegados,
Y cables més rigidos, por ejemplo metdlicos, en las fajas
no plegadas,

Finalmente, el principio.de la armadura de corona
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ide acuerdo con la invencidn, se aplica a armaduras de coro=-
gnh de efecto-y/o de estructura simétricas o disimétricas res
épecto al plano ecuwatorial del neumitico, y cualesquiera que .
iéean los materiales y/o tipos de elementos utilizados para
ireforzar las fajas de corona plegadas o no plegadas utiliza-
fdas.

La dlspos1c16n de las fajas de corona de acuerdo
con 1a invencién, ain siendo contraria a la regla de esca~
lonamiento de las anchuras de las fajas de corona no plega-
das anteriormenﬁe mencionadas, ¥iene por efecto, no solamen-
te retrasar de modo inesperado la aparicidn de una separa-
cién entre los bordes de las fajas de corona no plegadas,
sino también, en los casos en que dicha separacién aparece,
retrasar, si no detener, su progreso; debiendo éste efectuaxr
se en primer lugar, axialmente hacia el exterior, para rodeai
elvextremo de la faja no plegada més ancha y, finalmente,
progresar entre el bordé de la faja no plegada mis ancha y
el borde plegado de 1a‘faja de corona plegada. De modo gré-
fico, la disposicidén de acuerdo con la invencién ébliga a la
geparacién entre las fajas de corona, a condicién de que pue-

da ser iniciada, a seguir un recorrido laberintico que hace

£icil.

De preferencia, la faja de bordes plegados se ha-
lla dispuesta con su parte no plegada entre la armadura de
carcasa, ¥ las fajas no plegadas de anchuras diferentes,
siendo su fabricacién mis fécil, Pero la invencidén se ex~
tiende, asimismo, a2l caso en que la parte no plegada de la
faja de bordes plegados, se halle dispuesta radialmente en

el exterior de las fajes no plegadas de anchuras diferentes.
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Las figuras del dibujo y la parte de la descrip-

!cidn que se refiere al mismo, se destinan a ilustrar ejemplos
i:de ejecucién de la invencién, sin limitar, no obstante, el
?espiritﬁ de ésta.

; En este dibujo:

E - la figura 1 es uwna vista en corte radial de un
;neumético provisto de una armadura de corona segin la inven-.
cién, ‘

-~ las figuras 2 a 4 son vistas en corte radial, a
mayor escala que en la fig. 1, de tres formas de ejecucién
de armadura de corona segin la invencién,

- la figura 5 es una vista en perspectiva de una
armadura de corona segin la invencién, que muestra la orien-
tacidn de los elementos de refuerzo de las fajas que compo-

nen esta armadura, ¥y

- la figura 6 ilustra,en corte radial, otra forma

de ejecucidén de lg invencién,

En todas las figuras del dibujo, los elementos de
refuerzo (por ejemplo cables) de las diferentes fajas de la
armadura de corona, han sido representados teniendo entre
ellos wma separacidén exagerada, a efectos de claridad del
dihujo.

Se ve en la fig. 1 wn neumdtico 1 que comprende,
como habitualmente, une banda de rodadura 2, prolongada a
cada lado por wn flanco 3y terminado por un corddén 4, ri-
gidizado por wma varilla 5. Una armadura de carcasa 6, com~
puesia por cables dispuestos en planos radiales, es doblada
alrededor de cada una de 1as dos varillas 5, y pasa a los
flancos 3, y bvajo la bands de rodadure 2. Entre esta arma-

dura de carcasa 6 y la banda de rodadura 2, se halla dis-
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ipuesta una armadura 7, denominada “de corona', destinada a

: rigidizar la banda de rodadura 2. Esta armadura de corona 7,
ise compone de tres fajas de cables oblicuos superpuestas 8,
ig Y 10. Estas tres fajas estdn dispuestas del siguiente mo~
tdo: la faja 8 estd adyacente a la armadura de carcasa 6 y sug
fbordes estén plegados cn 81; la faja 9 se encuenira precisa-
imente sobre la parte no plegada de la faja 8 y tiene una an-
chura inferior a la de la faja 10, situada sobre élla; los
bordes doblados 8L de la faja 8 recubren los bodes correspon
dientes de la faja no plegada mis ancha 10, Ejemplos de eje
cucidén eSpeoiél de la armadura de corona, esquemztizada en
la fig. 1, se ilustran en las figs. 2 a 6.

En el ejemplo de ejecucién ilustrado en la fig.2,
la distancia axial A, entre lQ§ extremos de los bordes ple=-
gados 81 de la faja$,es mayor que la anchura B de la faja
no plegada menos ancha 9.

El ejemplo de ejecucién segin la fig. 3 se dife~
rencia del de la fig. 2, Unicamente por el hecho de que la
distancia axial C, entre los cxtremos de los bordes plege-
dos 81 de la faja 8, es més pequefla que la anchura B de la
faja no plegada menos ancha 9,

El ejemplo de ejecucidn ilustrado en la fig. 4,
se diferencia de los de las figs., 2 y 3, por el hecho de
que las lineas de plegado 82 de la faja 8 estdn alejadas
una de ofra por una disbtancia axial E, sensiblemente mayor
que la anchura axial de la faja mids ancha 10, mientras que
en los ejemplos seglin las figs 2 y 3, estas lineas se con-
funden, précticamente, con logs bordes de esta faja 10, Esta
disposicidén segin la fig, 4 tiene la ventaja de originar,

a ambos lados del conjunto de la armadura de corona, ung zo-
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Ena de transicién D, de rigidez intermedia, en la que la ar~
imadura de céiona queda reducida a dos fajas superpuestes,
%constituidas por la parte no plegada de la faja 8, y por uwna
ipam%e de su borde doblado 81.

! Es preferible que, tal como se representa en las
Efigs 2 a 5, la faja 8 permanezca, en sentido radial, lo més
Ecercana posible de la faja 9, por una parte, de la faja 10,
‘por otra parte. Esto obliga a otorgar a la faja 8, en los
bordes de la faja 9, un ligero acodado 12, lo que es facili-|
tado por el empleo de wn material flexible (por ejemplo de
polismida o poliéter), para constituir los elementos de re-
fuerzo (hilos o cables) de la faja 8.

Siendo I (véase fig. 1) la anchura axial de la
banda de rodadura 2, es deecir, la anchura axial del 4rea
de contacto del neumédtico monéédo sobre su rueda, hinchado
a su presién normal, y descansando sobre el suelo bajo el
efecto de su carga nominal, tal como estéd previsto por le
normalizacién actual,

Siendo Iy la anchura total de la faja 8 de bordes
plegados, siendo 10 la anchura de la parte no plegada de
esta faja 8, y siendo 1, Ja anchura de cada uwmo de los bor-
des plegados 81, de tal modo que

Ll = 10 + 2 11,

siendo L, la anchura de la faja no plegada menos
ancha 9,

siendo L3 la de la faja no plegada 10 sdyacente

(I3 > I,), se han obtenido resultados satisfactorios uti-

 lizando las siguientes anchuras:
11 >‘ Jé (L - I'2)1
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! 0,6L<L3 { 1,2 L,

Ex;aeptuando la anchura I de la banda de rodadura,
i todas las anchuras de fajas de las que se trata en la pre-
sente descripcidén, se miden sobre fajas extendidas sobre un

|
i
;plano, ¥ perpendicularmente a los bordes de estas fajas.

En este sentido, para la fabricacién de uwma arma~
“dura de corona, de acuerdo con la invencién (ver fig. 5), ¥
| destinada a un newnftico de dimensiones 185 HR 14, se ha
utilizado para la faja de bordes plegados 8, una faja refor-
zada de cables de poliamida 940 X 2 tendidos a un paso de
0,91 mm, que tienen una anchura Iy iguail a 215 mm, y cuyos
cables formaban un dngulo o de + 182 respecto-a la direccidén
circunferencial del neumético, mientras que para las dos fa
Jas de bordes no plegados 9 y 10, se han wutilizado dos fa-
jas reforzadas de cables de acero (4 hilos de 0,23 mm de
didmetro), tendidos a un paso de 1,1 mm, teniendo la capa
menog ancha 9 wna anchtira igual a 60 mm, y estando colocada
con wn dngulo (_’: de + 242 respecto a la direccién circunfe-
rencial, teniendo la capa més anché 10 una anchura de 125
mm, y estando colocada con wn 4ngulo ) de -24¢ respecto a la
direccidén circunferencial,

Debido al espesor de las fajas utilizadas, la an-

chure axial LS de la armadura de corone de acuerdo con la

invencién es superior a la L3 de la faja ¥, De preferencia,
Se escoge L3, de tal modo que:

0,6 £ L, £ 1,151
con L, = 2L, - I,

I, = 0,9 Ly

0,85 Ly = Iy £ Iy

Finalmente, se ha representado en la f£ig. 6 una
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iforma de ejeucion de la invencion en la que la faja plegada
i8 se encuentra sobre la faja no plegada mas ancha 10y en es-
ite caso, los bordes plegados 81 de la faja 8 se interponen

ientre la faja de carcasa 6 y los bordes de dos fajas no ple-

gadas 9 y 10.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidon en Espacia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

1-.- Neumatico perfeccionado de carcasa radial y
armadura de corona, formada por, al menos, dos fajas super-
puestas oblicuas no plegadas, y de anchuras diferentes y
por, al menos, una faja oblicua de bordes plegados, descan-
sando cada uno de estos bordes plegados sobre, al menos, una
parte de una faja no plegada, caracterizado porque las fajas
no plegadas tienen anchuras axiales, que van creciendo con
las distancias radiales de estas fajas respecto al eje del
neumatico, y porque la faja de bordes plegados, se halla dis
puesta de.tal modo, que sus bordes plegados recubren, al me-
nos, los bordes de la faja no plegada mas ancha.

23.- Neumaético segdébn la reivindicaciéon 13, carac-
terizado porque las anchuras de los bordes plegados son ta-

les, que la distancia que separa los extremos axialmente in
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' ternos de estos bordes uno de otro, es mayor que la anchu-

R

i ra axial de la faja no plegada menos ancha.
)
!

g 38,- Nouwndtico seglin la reivindicacién 18, carac- .
Eterizado porque las anchuras de los bordes plegados son ta-
éleS, que la distancia que separa los extremos axialmente in-
fternos de estos bordes uno de otro, es menor que la anchura
raxial de la faja no plegada menos ancha.

48,- Neumdtico segin wma de las reivindicaciones

12 g 38, caracterizado porque las lfneas de plegado de los
bordes de la faja plegada, estdn situadas a una distancia
axial una de otra que es superior a la'anchura axial de la
faja no plegada més ancha, y se halla comprendida, de pre-
ferencia, entre el 1055 y el 200% de esta anchura.

52,~ Neundtico segin una de las reivindicaciones
12 g 48, caracterizado porque las fajas no plegadas estdn
armadas con cables relativamente rigidos, por ejemplo me-
tdlicos, y la faja plegada estd armada con cables relativa-
mente flexibles, por ejemplo cables metilicos eldsticos o
cable de tejido. ' |

8,- Neumdtico segin una de las reivindicaciones
18 a 58, caracterizado porque la faja de bordes plegados y
la faja no plegada adyacente, forman éngulos del mismo sig
no, con la direccién circunferencial del neumdtico.
2, Neumitico segin una de las reivindicaciones

18 a 62, caracterizado porque la parte no plegada de la
faja de bordes plegados, se halla dispuesta entre la ammao-
dura de carcasa y las fajes no plegadas de enchuras dife-
Trenves.

88,~ Neumdtico segin una fe las reivindicaciones

12 p 62, caracterizado porque la parte no plegada de la faje
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i de bordes plegados, esta dispuesta radialmente en el exte-
i . .

I'rior de las fajas no plegadas de anchuras diferentes.

! 9-.- Neumatico segun la reivindicacién la, carac-

t
jterizado porque, siendo L la anchura axial de la banda de ro-

itdadura, l.i la de cada uno de los bordes doblados de la faja,
:Lg la de la faja de corona menos ancha, y la de la faja
:de corona mas ancha, las anchuras 1°, Lg y 1" son tales que
! in N (L - Lg)

Lg < 0,9

O,6L<.L~<J[I,2L

10S.- Neuméatico segun la reivindicacién 13, carac-
terizado porque, siendo Lg la anchura axial de la armadura
de corona, L™ la de la faja de bordes plegados, Lg la de la
faja menos ancha, L™ la de la faja de corona mas ancha, y L
la de la banda de rodadura, las anchuras L Lg, y Lg
son tales que

0,6 L ¢L Lg~ 1,15 L

L~ 2Lg - Lg

Lg ¢L 0,9 L~

0,85 Lg~” N Lg

113.- Neumatico perfeccionado de carcasa radial y
armadura de corona.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de DOCE hojas escritas a maqui
na por una sola cara.

/ Madrid, Q3 ?

P.A. FM-naAd]fdif#z<
Por PFoden
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