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La presente invencidn se refiere a perfeccionamien
tos en distribuidores de encendido para motores de combustidn
interna, en el que el &rbol del distribuidor de encendido se
aloja generalmente en un cojinete superior y en uno inferior,
estando fijado el inferior en el vdstago de la carcasa y el su-
perior bien en &sta o en una placa de cojinete cerca del borde
la carcasa. Los distribuidores de encendido actuales tienen co-
mo cojinetes cojinetes sinterizados de material de cojinetes de
engrase permanente, de manera que las propiedades de deslizamie
to de los casquillos de cojinete estdn garantizadas por un tiem
de funcionamiento relativamente largo sin enqrase adicional.

Con el fin de cumplir las severas prescripciones
sobre la emisidn de gases de escape de los vehiculos, se impo-
nen entre otras tambi&n altas exigencias al encendido, por ejem
pio se exige.una constancia de encendido casi sin tolerancia du
rante todo el tiempo de funcionamiento del motor. Para cumplir
esta exigencia tiene que impedirse la dgnominada oscilacidn d%
la chispa, lo cual depende de nuevo de la holgura del cojinete,
especialmente del casquillo de cojinete superior.

La invencidén se fundamenta en el cometido de engra
sar con aceite del motor en especial ambos cojinetes durante tg
do el tiempo de funcionamiento del motor, y de impedir mediante
ello el desgaste por friccidn de las superficies de deslizamien
to de los casquillos de cojinete, 0 al menos limitarle esenciak
mente.

Es ya conocido disponer en los denominados apara-
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tos de encendido por magneto un depdsito de aceite central con!
un tubo de alimentacién a cada lugar de engrase, garantizando i

|
la entrada de aceite en el depdsito situado md&s alto. Es ademds
]!
1

conocido un dispositivo de engrase para el drbol rotdrico de u
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generador de corriente de encendido que consta de un anillo de
fieltro impregnado con aceite, insertado en el casquillo de co-
jinete, y de un engrasador puesto por fuera de la carcasa del
distribuidor, desde el que fluye el aceite a gotas por un canal
al anillo de fieltro.

Estoé dos conocidos dispositivos de engrase pueden
ser convenientes para aquel dispositivo de encendido, sin embar
go no satisfacen en ningln modo las exigencias impuestas a un
engrase actual.

En las figuras se representa, y se describen con
detalle seguidamente, varias ejecuciones de la invencidén seccio
nadas y a diferente escala.

La figura 1l muestra en seccidn un distribuidor de
encendido 10 cuya carcasa 11 continua en un véstago embridado
al motor 13, en el cual estén metidos a presién un casquillo de
cojinete superior 14 y uno inferior 15 que sirven como cojine-
tes para un &rbol 1l6. El conocido sistema de engrase del motor
estd representado ésqueméticamente por una bomba 17 y los ali-
mentadores de aceite 18 que vé&n a los respectivos lugares de ent
grase.

Segin la invencidn los casquillos de cojinete 14,
y 15 sometidos a un desgaste mecé&nico estin conectados al siste+
ma de engrase del motor y se humedecen constantemente por el acei

te durante el funcionamiento. L.a conexifn al sistema de engrase

tiene lugar a través de una tuberfa 19 atornillada a la parte

del viastago 12 que se destacan del motor 13 y a través de un es

[ R

pacio anular 20 receptor del &rbol 16, que acaba en ambos casqu

—

i
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llos de cojinete 14, 15 y estd comunicado con la tuberfa 19 por

un agujero 21 en el vdstago 12. El aceite del motor gotea retor=

nando a.la cémara del motor 24 una vez que ha salido el casquillo
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de cojinete 15.

La figura 2 muestra una segunda ejecucién del dis-
tribuidor de encendido 30, cuyo vastago 32 esti enchufado en el
motor 13 y estd atornillado con &ste. La conexifn al sistema de
engrase del motor representado esqueméticaménte en la figura 1
estd seflalado con la flecha 31. Una ranura 34 comunica ambos
casquillos de cojinete 14, 15 y estd conectada al sistema de en
grase del motor indicado por la flecha 31, a través del agujero
21 en el vdstago 32 y un taladro 33.

El humedecimiento con aceite, es decir el engrase
de ambos cojinetes 14, 15 de la primera y segunda ejecucidn del
distribuidor de encendido 10, 30, se efectua por el aceite pre-
sionado en la ranura anular 20 o bien a la ranura 34, cuyo paso
al interior de la carcasa 23 se impide por una junta 22, sin em
bargo baja a la cdmara del motor 34 por la superficie 35 del cag
quillo cojinete 15. |

La figura 3 muestra una tercera ejecucidén de un dis
tribuidor de encendido 40, cuyo &rbol 46 estd alojado en voladi
z0 en la parte del cojinete 45 del &rbol de levas del motor 47;
con &sto se suprimen ambos casquillos de cojinete. La carcasa 41
estd embridada al blogque del mo£or 13 y al mismo tiempo aprieta
en direccién axial al anillo de ataque 44 para la fijacidn axial
del &rbol de levas del motor 47. La carcasa 41 en la periferia
de su brida estd estancada radialmente en el blogque dél motor

13 con un anillo obturador. La carcasa 41 estd desarrollada -a

modo de fondo en el lado opuesto al motor, y el drbol del distr:

=

buidor de encendido 46 se pasa con un retén de &rbol 48 a la par

te de carcasa de alta tensidn 49.

Por la entrada de aceite de engrase a la parte de

cojinete 45 penetra aceite saliente al interior de la carcasa 25
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" vide el interior de la carcasa 23 en una seccién que aloja el

-5

del distribuidor de encendido 40 y humedece las partes del regu
lador por fuerza centrifuga 42 y del transmisor 43, sometidas a
un desgaste mec&nico. A continuacién el aceite retorna a la céa-
mara del motor 24 por la abertura 50.

La figura 4 muestra una cuarta ejecucidn de un dis
tribuidor de encendido 60, cuyo &rbol 16 se cruza con el &rbol
de leﬁas 65, efectuindose el accionamiento del &rbol 16 a tra-

vés de dos ruedas dentadas 62. La carcasa 61 estd simismo embri

Tf

dada al bloque del motor 13, y una placa de obturacifén 64 dubdi

regulador por fuerza centrifuga 42 asi como en otra que aloja
al transmisor 43. Se forma un laberinto 63 por una estria 69 de
la placa de obturacisn 64 y un cuello 58 del &rbol 16, gue en-
trada en la estria 69. Dos hrazos 66 que se destacan por el la-
do interior del bloque del motor 13 sujetan a un casquillo 67
en el que estd metido a presidn del casquillo de cojinete 15.
Las aberturas formadas por ambos brazos 66 producen una comuni-
cacién de la cédmara del motor 24 a la seccién inferior del inte

rior de la carcasa 23 del distribuidor de encendido 60.

Las partes sometidas a un desgaste mec&nico, tales
como regulador de fuerza centrifuga 42 pero especialmente el co
jinete 15, se humedecen de modo ventajoso por la capa de aceit
que flota en la cé&mara del motor 24, engrasandose con ello; el
aceite sobrante fluye también aqui retornando a la cimara del

motor 24.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento
asi como la manera de realizarlo en la préctica debe hacerse cons
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-

bles a todo tipo de modificaciones de detalle en cuanto no &lte

ren su principio fundamental.
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cuando el vastago de carcasa se destaca al menos parcialmente

V(;aracterizadas porque una placa de ondulacidn subdivide el intel

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en distribuidores de encen-
dido para motores de combustién interna, fijados al blogue del
motor y cuyo &rbol accionado por el motor estd alojado en cojing
tes, caracterizadas porque las partes del distribuidor de encen
dido que estfn sometidas a un desgaste mecdnico estin conectadas
al sistema de engrase del motor.

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizadas porque cuando comprende los cojinetes, una ranu-~
ra o en caso dado una cdmara anular comunica ambos cojinetes,
estando conectadas al sistema de engrase del motor.

3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 2,
caracterizadas porque la conexidn de la ranura o de la c8mara

anular se efectila a través de una tuberia o de un tubo flexible

del blogue del métor.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizadas porgue. la ranura o la cé@mara anular estdn conec-
tadas al sistema de engrase del motor a través de un taladro en
el bloque del motor.

5.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1,

caracterizadas porque el interior de carcasa del distribuidor

R

de encendido que aloja al mecanismo del encendido y al regulado
centrifugo, estd incluido en el sistema de engrase del motor, y
porgue preferentemente una abertura situada por debajo comunica
el intgrior de la carcasa y la cé&mara del motor.

6.~ Perfeccilionamientos segln la reivindicacidn 1,

rior de la carcasa en dos secciones, alojado una de las seccio-

nes alrededor centrifugo y la otra seccién a un transmisor eléc
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trico y porque el bloque del motor apoya uno de los cojinetes
con su casquillo, comunicado al menos un orificio la camara del

motor con el interior de la carcasa.

7.~ Perfeccionamientos seqdn la reivindicacidn 6,
caracterizadas porque un laberinto estanca al &rbol respecto a

la placa de obturacién.

8.~ Perfeccionamientos en distribuidores de encen-

dido para motores de combustidn interna, tal y como gueda sustaj

T

cialmente descrito en la presente memoria, e ilustrado en los
dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a mdquina

por una sola cara.

Madrid,

.6 JUL, 1977

ROBERT_BOSCH GMBH,

i M.
g+ p» Femadoy J, Suarez
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