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MEMORTIA DESCRIPTIVA

. s -

La presente Patente de Invencién se refiere a un =-
sistema de comunicaciénes de aplicacién en todo tipo de --
carreteras, y especialmente en las autopistas, como medio
de solicitud de auxilio en caso de accidente o averia, en-
tendiendo el auxilio tanto en el aspecto mecdnico como en
el médico o sanitario, } ,

Bl sistema consiste, esencialmente, en la situacién
a intervaios Fijos de postes conectados a2 un puesto central
al que envian sus mensajes cuando son accionados por el -~
usuario, y se ha determinado que los postes sean de alimen-
tacidn autdnoma por motivos técnicos y econdmicos.

Este cardcter auténomo ha forzado a proyectar el -
conjunto de Forma que su consumo eléctrico sea muy bajo y
a2 que, por la misma causa, en estado de reposo el consumo -
del poste sea nulo.

Tanto los postes como la central disponen de elemen
tos adeéuados para el establecimiento de una comunicacién -
éptico-actistica en ambos sentidos segdn un esquema de fun—-
cionamiento que describimos a continuacidn.

Estando todos los postes en reposo, la estacidén - =
central emite un tono de linea libre y queda alimentado du-
rante unos segundos. Si en éste intervalo se consigue el to
no de 1inea libre por el poste solicitante, la alimentacién
permanece conectada ungs 20 segundos mds, y en caso contrae
rio el poste vuelve al reposo con lo que el usuario debe in
tentar de nuevo conseguir la linea advertido de la inutili-
dad del primer intento por la falta de indicaciones en los
pilotos avisadores del poste y ayudado por las instruccio--
nes escritas en el mismo.

Cuando consigue el tono de 1inea libre el poste en-
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ciende el piloto de mensaje transmitido y envia a linea -
un grupo de tonos, lo que provoca la suspensidén-del tono
de linea libre emitido por la Central y el que ésta emita

un tono de acuse de recibo recogido por el poste avisador.

Transcurrido cierto tiempo (del érden de 5 Segundos) ac--
tda un circuito temporizador del poste, suspendiéndose la
transmisidén del grupo de tonos y quedando conectado a 1i-
nea el detector de tono de acuse de recibo (durante quin-
ce segundos aproximadamente) por medio de otro temporiza-
dor situado en el poste, Durante estos quince segundos -~
permanece iluminado el piloto de acuse de recibo en el -
poste, y al término de los mismos la actuacién del corres
pondiente circuito temporizador determina la vuelta del -
poste a la situacidén inicial de reposo.

La recepcidén del grupo de tonos en la central pro
voca una seflalizacién acdstica y la retencién de una pre-
sentacién dptica del emplazamiento del poste y del tipo -
de auxilio requerido, efectos que se mantienen en taato -
que el operador de la central mo decida su borrado.

La informacidén a transmitir por el poste consiste

-Identificacién del punto kilométrico

-Tipo de auxilio requerido (mecdnico o sanitario)

En el caso de aplicacién a una autopista con sepa
racién entre las calzadas que sirven a los dos sentidos -
de la circulacién, puede ser imprescindible, tanto en lo
que se refiere a la facilidad como a la prontitud én la -
prestacién del servicio, disponer de un tercer tipo de in
formacién:

~Identificacién de la calzada,
que se realiza odmodamente disponiendo de un par de pues
tos de llamada a la derecha de las calzadas respectivas
para cada punto kilométrico, puestos que estdn asociados,
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los de cada par, a un solo equipo de "poste" en el senti-
do de unidad de comunicacidn.

Ccada poste doble tiene asignados cuatro céddigos -
de dos dfgitos que corresponden 2 las informacicnes combi
nadas siguientes:

a) calzada /E,aM (auxilio mecdnico)

b) calzada /E,CR (Cruz Roja)

¢) calzada /w,aM

d) calzada /W,CR.

Los digitos de quer dispone el poste son doce, ob-
tenidos como combinacién de dos tonos, uno de fila y otro
de columma de la matriz 4x3 normalizada. Los dos digitos
del obdigo se transmiten secuencialmente con un intervalo
de silencio de 1 segundo.

Para mejor comprensidén de lo que antecede, se acom
pafia un plano en el que se ha representado, a titulo pura
mente explicativo y no limitativo, un ejemplo de realiza-
cidén segtn la siguiente

Figura dnica.- Ssquema de funcionamiento,

De acuerdo con lo representado en dicha figura, -
el funcionamiento del poste es como sigue:

Supongamos que se ha pulsado el botdn CR del pues
to de llamada principal (calzada E).

1).- E1 relé x1 actda y queda retenido durante 3
segundos por su circuito de retardo y el condensador c-1,
Esta accién da paso al hilo "vivo® de la bateria.

2).- Al quedar alimentado el detector de tono 1li-
nea libre se efectda la exploracién del estado de ocupa—
cidn de 1a 1inea. Si no existe tono de linea libre no se
excita‘el relé ¥4, lo que provoca inmediatamente después
la operacidén del relé 5.

3).- Al actuar el relé 5 se enciende el piloto

mensaje transmitido, se mantiene retenido el relé xi, se
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arranca el temporizador de 5 segundos y se excita el relé
k6. Bsto Gltimo hace que caiga el relé K4, pero el reléd -
k5 se mantiene excitado por su contacto de autobloqueo.

4).- Al actuar el relé x6 sale a linea el par de
tonos correspondiente al primer digito; ésta transmisidn
tiene lugar en tanto no actfie el relé X12 asociado el --
temporizador PD (1,5 seg.).

5).~ Al actuar el relé xl2 se suspende la trans-
misién del primer digito y se arranca 2l temporizador 3D
(1,5 seg.)

6).~ Al término del ciclo del temporizador SD, =
se excita su relé x13 saliendo a linea el par de tonos -
correspondiente al segundo digito.

7)e~ Al término del ciclo temporizador actfia su
relé K7, se arranca el temporizador de 15 segundos y - =
suelta el relé X6, quedando enganchado a la linea el de~
tector de tono de acuse de recibo.

8).= A la recepcién de tono de acuse de recibo,
se excita el relé x4 -con lo que se enciende el piloto de
acuse de recibo. Esta presentacidén persiste en tanto no
acttie el relé x8 asociado al temporizador de 15 segundos.

9).= Al actuar el reléd K3 se abre el circuito de
bobina de X5 con lo que cae éste y suelta X1 volviendo -
todo el equipo al reposo,

Si en vez de pulsar el botén CR de la calzada E,
se huﬁiera pulsado el AM de la calzada &, se habria ex~
citado el relé X3 con lo que el cédigo E-CR hubiera que
dado sustituido por el cédigo E-AM durante el periodo -
de emisidn.

Lo mismo pﬁede decirse con respecto a los boto-
nes correspondientes a la calzada W,CR y AM (relé x10 y
X1l fesPectivamente).

seffalamos a continuacién el funcionamiento de -
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la central, que tiene lugar como sigue:
-1).= Inicialmente, est4 actuand el generador de
tono de linea libre, por lo que estd actuando el detec--

tor correspondiente y luce el piloto de linea libre del
pupitre,

2).~ Al Detectarse la presencia del 22 digito, -
se provoca la commutacidén del generador de tono de acuse

‘de recibo, el detector de tono de linea libre paéa a si-

“tuacidén de reposo y se apaga el piloto de linea libre -

del pupitre. El generador permanece en acuse de recibo -
hasta que actfie un temporizador de 15 segundos, volvien-
do luego a linea 1ibre,

3).~ Al recibir la pareja de tonos.oorrespondieg
tes al primer digito, el detector ™uno en doce" pone ac-
tiva una de sus salidas actuando sobre 21 "f£lip-flop" de
primer digito correspondiente, y poniendo en tensidén la
barra horizontal correspondiente a la matriz AND.

4).~ Al recibirse la pareja de tonos correspon--
dientes al segundo digito, el detector "uno en doce" po-
ne activa una de sus salidas, actuando sobre el "f£lip=-
£lop™ del 22 digito correspondiente y poniendo en tenw——
sién la barra vertical correspondiente de la matriz AND.

5).- A continuacién de éste se producen tres - -
efectos: la conmutacién a acuse de recibo indicada en 2);
un impulso de salida desde el circuito AND de la matriz,
correspondiente a la insercién de la barra horizontal y
de la barra vertical activas, y el "reset" automdtico -
de los "flip-flop® de 12 y 2¢ digitos.

6).~ E1 impulso de salida del circuito AND acti
va la puerta del tiristor asociado, con lo que se encien
de el piloto correspondiente al poste, calzada y auxilio
implicados. Bsta indicacidn éptica permanece presente en

tanto el operador no actte sobre el pulsador de recep- -
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cién correspondiente, Simultdneamente con la identifica=-
cién éptica se activa un circuito de alarma actstica,

A cada puesto de llamada le corresponde en el pu
pitre de la central un bloque de dos pilotos "AM y CR" v
un pulsador de reposicidén, Por otra parte, se ha dotado
al pupitre de un pulsador de prueba de pilotos que, al ~
ser oprimido, hace lucir a todos ellos para comprobar su
estado,

Ademds de los pilotos de linea libre y acuse de
recibo, el pupitre estd dotado de un piloto de fallo de
tonos que es excitado por un relé situado en el generaw-
dor de tomos cuando la salida de éste cae por debajo de
un nivel preestablecido, situacién que ha de ser elimina
da para garantizar la plena operatividad del sistema.'si
nalmente, el circuito de alarma actistica dispone de un -
conmutador normal/alarma cuyo .silenciamento no significa
su desconexidén, ya que se trata de un dispositivo de in~-
dicacién muda, tal que si se ha silenciado la alarma po-
niendo el conmutador en alarma, la vuelta a la normali-—-
dad (accionamiento del pulsador de reposicién) hard so—
nar nuevamente la alarma y el operador deberd silenciar-
la de nuevo gsando el conmutador a posicién de normal.

El sistema estd concebido para un funcionamiento
normal entre los 602 C y los =152 C, y tieme un equiva—
lente de transmisidén que resulta ser el admitido y norma
lizado para equipos terminales de audio.

En la versidén con altavoz se evita totalmente el
problema de acbplo LARSEN, ya que el subsistema teleféni
co del poste actda como un sistema a dos hilos trabajan-
do alternativamente en recepciém o transmisién. E1 siste
ma es andlogo al de un interfono secundario controlado -
desde el puesto central. Al recibir la peticidén de auxi-
lio la central acciona la llave comén telefonia, lo que
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hace que el poste que llama, y solamente é1, conmute a te Jifl

lefonia. A continuacién, la central mamejara la tecla co- |
mén habla/escucha para mantener el didlogo con el poste.

El sistema que nos ocupa presenta la ventaja de -
obligar al operador de la central a que gobiernme persorial
mente la comunicacidén telefénica, tan necesaria en momen-
tos tales como resultan ser 1los que siguen a un acciden-
te. De éste modo; interrogard cuanto necesite para dispo-
ner seguidamente la prestacién del auxilio necesario, pu-
diendo cortar la comunicacién una vez cuente con los da-
tos precisos, para hacer volver el sistema completo a las
condiciones de prestacién de nuevo auxilio a otro poste =
cualquiera de la instalacién.

Opcionalmente puede disponerse el sistema telefé-
nico en "duplex", mediante micréfono altavoz.

Se hace constar que la anterbr enumeracién es tni
camente enunciativa y no limitativa, reservandose el in-
ventor el derecho que la Ley le confiere para introducir
en el objeto de 1a misma las mejoras y perfeccionamientos
que la practica aconseje, siempre que se respeten sus ca-
racteristicas esenciales,




220

225

230

235

240

245

NOTA
Se declaran de novedad las siguientes
REIVINDICACIONES
13,- sistema de comunicaciones para auxilio en —-
carretera, caracterizado por consistir en wna serie de -~
ﬁostes conectados de forma dptico-actistica a una central,
estando los postes distribuidos a lo largo de la calzada
objeto de la instalacidén, y en reposo durante el cual la
central emite un tono de linea libre que, al ser captado
por la persona que acciona los mandos de uno de los pos-
tes en demanda de auxilio, prolonga la comunicacidn du—
rante un tiempo predeterminado, en tanto que si no es ac
cionado ningtn poste, o0 el accionamiento no capta el tono
de 1inea libre, la central vuelve al reposo, debiendo el
usuario, en el segundo caso, realizar un nuevo acciona=-
miento; estando advertido de la inutilidad del primero -
por sefiales sobre el propio poste; cuando el tono ha si-
d conseguido, es enviado a linea un grupo de tonos que
pi‘ovoca la suspensién del tono de linea libre por parte
de la central, y que ésta emita un tono de acuse de reci
bo recogido por el poste avisador; al cabo de un tiempo
establecido, actda un temporizador en el poste que SUS==
pende la transmisidn del grupo de tonos y queda conecta-
do a linea un detector de tono de acuse de recibo, asi—
mismo durante un tiempo predeterminado; al término de es
te tiempo, durante el cual permanece iluminado en el pos
te un piloto de acuse de recibo, un circuito temporiza-
dor adecuado devuelve al poste a la situacién de reposo;
la recepcién del grupo de tonos por la central determina
en &ésta una seflalizacidén actstica y la retencidén de una -
presentacién éptica del emplazamiento del poste y del ti
de auxilio requerido, efectos que son mantenidos a vo
luntad por el operador de la central.
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2a,- Sistema de comunicaciones para auxilio en —-
carretera, segdn la primera reivindiqacién, caracterizado
porque la comunicacién del poste a la central para infor-
macién sobre la causa de la llamada se establece por meew
dio de una combinacién de digitos de los que dispone gl =
poste, que originan tonos de los que se emiten dos con in
tef#alo de 1 segdndo, y que son obtenidos de una matriz -
4x3 normalizada, estando prevista una clave correspondien
te a cada una de las combinaciones posibles con las varia
bles estimadas, que son: tipo de auxilio, calzada y. punto
kilométrico.

33,- Sistema de comunicaciones para auxilio en --
carretera, segdn las anteriores reivindicaciones, caracte
rizado porque el sistema dispone de un aitavoz en cada —-—
poste, de modo que el correspondiente subsistema telefdéni
co actda como un sistema a dos hilos trabajand alterﬁa;i
vamente en recepcidn o transmisidn, de modo que al reci--
bir la central la peticidn de auxilio, el operador accio-
na la llave comin telefénia, con lo que el poste que lla~-
ma , v sélamente &1 conmute a telefonfa, tras 10 que la =
central maneja la tecla habla/escgcha para mantener el —-
didlogo con el usuario del poste.

43 ,~ SISTEMA DE COMUNICACIONES PARA AUXILIO EN =
CARRETERA.

Todo ello tal y como se describe y reivindica en
la presente memoria descriptiva, que consta de nueve ho-
jas mecanografiadas por una sola de sus caras y debida--

mente numerada,

Madrid, 5 Julio de 1.977
[ T3
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