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El Invento se refiere a un dispositivo para la entrega de - 

tramos de barra desde los caninos de rodillos de salida de una planta 

de colada continua de barras múltiples a un enfriadero coordinado, con 

carriles de deslizamiento dispuestos paralelamente a los ejes de los 

rodillos, pudiendo ser elevados los carriles hasta el plano de desli­

zamiento de una regla de desplazamiento, el cual plano se encuentra - 

encima del plano de apoyo de los caminos do rodillos.

En plantas de colada continua de barras múltiples, las barras 

fundidas son descargadas y distribuidas-sobre caminos de rodillos que 

con distancia transcurren unos al lado de otros. Después los tramos - 

de barra son empujados en común por reglas de desplazamiento a un en­

friadero coordinado. Para salvar los intersticios entre los caminos - 

de rodillos en una conocida planta de colada continua están dispues­

tos patines de deslizamiento, de modo que está formado un plano de dejj 

lizamiento hasta el enfriadero. Pero una desventaja considerable de - 

un dispositivo de este tipo consisto en que por influencias mecánicas 

y térmicas varía la altura tanto do los rodillos como también de los 

patines de deslizamiento. Por esto existe el peligro de que los tra­

íaos de barras se enganchen en patines do deslizamiento o en rodillos 

sobresalientes y los arranquen.

Ya ha sido propuesto un dispositivo para la entrega de tra­

mos de barras desde loo caminos de rodillos de salida de una instala­

ción de cplada continua do barras múltiples, en el que carriles de - 

deslizamiento dispuestos paralelamente a los ejes de los rodillos del 

camino pueden ser elevados por cilindros de presión a través de un va
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ríllajc hasta el plano de deslizamiento de una regla de desplazamiento 

que se encuentra encima de los rodillos del camino.

El objeto del presente invento es el perfeccionamiento del 

dispositivo de entrega descrito para obtener una construcción senci­

lla, do funcionamiento seguro y que requiere poco entretenimiento.

De acuerdo con el invento se resuelve este problema porque 

el accionamiento de la elevación do los carriles do deslizamiento so 

derriva mecánicamente del empujador. De este modo se puede presemair 

de un accionamiento especial, hidráulico, neumático o eléctrico con 

los medios de regulación correspondientes. Esto da lugar a un aumento 

de la seguridad del funcionamiento y a una simplificación del entre­

tenimiento.
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De acuerdo con otra característica del invento, en el crapu- 

jador están dispuestos elementos de arrastre para los elementos de ele 

vación. Gomo elementos de arrastre pueden estar previstas palancas de 

arrastre apoyadas en el bastidor estacionario, las cuales en el lado 

superior están provistas de una abertura do encaje correspondiente a 

los elementos de arrastre. La palanca de arrastre puede estar unida a 

través de un varillaje con una palanca de soporte apoyada en forma os 

tacionaria para el otro lado del carril de deslizamiento.

arrastre api

Otra ventaja consiste en que en la palanca de arrastre y en 

la palanca de soporte están apoyados rodillos de soporte como apoyos 

para el carril de deslizamiento. Sin embargo el carril de deslizamxen 

to puede estar articulado también en la palanca de arrastre y en la -

palanca de soporte.



Puesto que las palancas de arrastre y las palancas de sopor - 

te al elevarse son viradas un poco más allá de su posición vertical, 

como consecuencia de la fuerza de gravedad existe una seguridad con­

tra un retroceso no deseado. Poro adicionalmcnte puede estar fijado en 

la palanca de arrastre un gatillo de seguridad, con el que está coor­

dinada una escotadura en el bastidor estacionario.

Para obtener el movimiento do elevación, Los carriles de de_s 

lisamiento -pueden ser dcsplasables alternativamente por medio de ro­

dillos sobre vías inclinadas.

Otra ventaja consiste finalmente en que cada carril de des-
✓

ligamiento está guiado por separado y provisto de un dispositivo de - 

elevación propio. De este nodo se puede prescindir de un bastidor de 

unión para los carriles.

Un ejemplo de realización del invento está representado en 

loo dibujos que muestran lo siguiente:

Pigs 1 y 2 un ennujador y un carril de deslizamiento delante de los - 

rodillos de un camino de rodillos de una instalación de colada 

coritihua.de barras múltiples.

Fíg. 3 una vista a escala aumentada del accionamiento de elevación pa 

ra los carriles de deslizamiento, y 

Fig. 4 una sección transversal correspondiente a la Fig. 3.

Las palanquillas 1, fundidas en una instalación de colada - 

continua múltiple y divididas en tramos, se reúnen en un topo y en ca 

minos de rodillos de salida 2, dispuestos uno al lado de otro, llegan 

al alcance de una regla de empujo 3. La regla de empuje 3 está soste-
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niel?, por los caballotes laterales 4, que con las ruedas 5 se pueden 

desplazar en las guías 6 por un accionamiento no dibujado transversaj. 

mente con referencia a los caminos do rodillos 2.

gil re^la de ennuje 3 están fijados los discos de arras* 

tre 7, que al desplazarse el empujador engranan cada uno en una esco­

tadura 3 de las palancas de arrastre 10 apoyadas en el bastidor esta­

cionario 0 y hacen virar a dichas palanca.s. En las palancas de arras­

tro 10 están apoyados a distancia de sus ejes de viraje 11 sendos ro­

dillos de anoj'o 12, encima de cada uno de loo cuales se apoya un ca­

rril de deslizamiento 13. Los carriles de deslizamiento 13 se apoyan 

con su otro extremo cada uno en un rodillo do apoyo 14 que está dis­

puesto en forma girable en una palanca de soporte 15 apoyada en el bas 

tidor estacionario 9. Cada palanca de soporte 15 está unida a travds 

de una varilla 16 a una prolongación de una palanca de arrastre 10.

La Fig. 1 nuestra el dispositivo a la entrada de los tramos 

de palanquilla 1. Las palancas de arrastre 10 y las palancas de sopor 

te 15 están inclinadas tanto que los carriles de deslizamiento 13 apo 

yados en los rodillos de soporte 12 y 14 transcurren debajo del borde

superior de los caminos de rodillos 2.

La Fig. 2 nuestra como al principio del proceso de empuje

los discos de arrastro 7 dispuestos en la regla de empuje 3 hacen vi­

rar a las palancas de arrastre 10 y a las palancas de soporte 15 a - 

una posición opuesta. Con esto los rodillos de soporte 12 y 14, debi­

do a su colocación en un lado de las palancas 10 y 15, entran en una 

posición más elevada, de nodo que los carriles de deslizamiento se



elevan ñor encina del borde superior de los rodillos» Los tramos de 

palanquilla 2 puedan ser empujados ahora sobre los carriles de desli_ 

semiento 13 sin contacto con la vía de rodillos 2 a una parrilla de 

enfriadero 2d.

Las palancas do arrastre 10 y las palancas de soporte 15 —

son viradas tanto que los rodillos de soporte 12 y 14 son bajados de 

nuevo algo-más allá del punto más elevado. De este modo el peso pro­

pio de los carriles de deslisanicnto 13 y de los tramos de palanqui­

lla 2 ce oponen a un viraje de retroceso no deseado. En el ejemplo de 

realización dibujado, en la palanca de arrastre 10 se apoya un cabi­

llo de seguridad 17, que en la posición elevada encaja en una escota­

dura 10 del bastidor estacionario 9 y retiene a la palanca de arras­

tre 10 e imoide el descenso de los carriles de deslizamiento 13 (Figs. 

y 5 ). Al retroceder el ennujador, el gatillo de seguridad 16 es de

senclavado por el disco de arrastre 7.

Los carriles de deslizamiento 13 están guiados por las ba­

rras de dirección 19 en el bastidor estacionario 9. El invento no es­

tá limitado al ejemplo de realización dibujado. Asi por ejemplo los 

carriles de deslizamiento 13 pueden estar articulados directamente en 

las palancas de arrastre 10 y las palancas de soporte 15. Tanbián es 

posible realizar el movimiento de elevación de los carriles de desli­

zamiento por medio de rodillos y de caminos inclinados.
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1., Dispositivo para la entrega ele tramos de barra desde - 

los caminos de rodillos do salida de planta de colada continua múlti­

ple a un enfriadero coordinado, en el cual dispositivo carriles de dejs 

lisnniento dispuestos paralelamente a los ejes de los rodillos de los 

caninos y que se extienden sobre la sona de todos los caninos de rodi. 

líos, nueden ser elevados vérticalnento hasta un plano de desiizan!en 

to euc se encuentra encina del plano de apoyo de los caninos de rodi­

llos, caracterizado porque el accionamiento de elevación de los carrjL 

les de deslizamiento está derivado mecánicamente del enpujador.

2.- Dispositivo, de acuerdo con la. reivindicación 1, carac­

terizado porque en el enpujador están dispuestos elenentos ce arras­

tre para elenentos de elevación coordinados con carriles de desliza­

miento .

3.- Disoositivo, de acuerdo con las reivindicaciones ante­

riores caracterizado porque cono elenentos de elevación están previs­

tas palancas de arrastro apoyados en el bastidor estacionario y que 

en el lado superior están provistas de una abertura de encaje corres­

pondiente a los elenentos de arrastre.

ó.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones.ante­

riores, caracterizado porque la palanca de arrastre está unida a tra- 

vós de un varillaje a una palanca de soporte apoyada en forma eatacio 

naria para el otro lado del carril de deslizamiento.

5.- Dispositivo* de acuerdo con las reivindicaciones ante­

riores, caracterizado porque en la palanca de arrastre y en le pa_an-
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ca de sonorte están apoyados rodillos de soporte como apoyos para el 

carril de deslizamiento.

6. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones anterio 

res, caracterisado porque el carril de deslizamiento está articulado 

en la palanca de arrastre y en la palanca de soporte.

7. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones anterio 

ros,;caracterisado norque en la palanca ae arrastre está apoyado un - 

"atillo de seguridad con el que está coordinado en el bastidor estaci^ 

nario una escotadura.

0.- Dispositivo, de acuerdo con'las reivindicaciones ante­

riores, caracterisado norque los carriles de deslizamiento se pueden 

desplazar ñor medio de rodillos sobre vias inclinadas.

9. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones ante­

riores, caracterisado porque cada carril de deslizamiento está jjuiaco 

por separado y provisto de un dispositivo do elevación propio.

10. - "DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE TRAMOS DE SARDA DESDE 

LOS CALIBOS DE RODILLOS DE SALIDA DE PLANTA DE COLADA CONTINUA MULTI­

PLE A UN ENFRIADERO COORDINADO"

Tal como so describe y reivindica en la presente l-Jemoria - 

Descriptiva, que consta de ocho hojas escritas a máquina por una sola
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cara y c!c sus correspondientes dibujos.

Madrid, 6 JUL. «77
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