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Ll invento se refierc a un dispositivo para la entrega de -
tramos de barra desde los caninos de rodillos de salida de una planta
de colada continua de barras mﬁltiples a un enfriadero coordinado, con
carriles de deslizamiento dispuestos paralelamente a los ejes de los
rodillos, pudiendo ser clevados los carrlles hasta el plano de desli-
zamiento de una regla de'dcsplazamiento, el cual plano se encuentra -

encima del plano de amoyo de los caminos de rodillos.

En plantas de colada continua de barras miltiples, las barras

fundidas son descargadas v distribuidas- socbre caminos de rodillos que

con distaneia trangcurren unos al lado de otros. Desnués los tramos -

de barra son empujados en comin por reglas de desplazamiento a un en-
friadero coordinado. Para salvar los intersticios entre los caminos -
de rodillos en uﬁa conocida nlanta de colada continua estdn éispues-
tos patines de deslizamicnto, de modo que estd formado un plano de deg
lizamiento hasta el enfriadero. Pero una desventéja consicderable de -
un dispositivo de este tipo consiste en que por influencias mecénicas
y térmicas varfa la altura tanto de los rodillos como también de los
patines de deslizamiento. Por esto existe ¢l pelipro de que los tra-
nos de barras se cnganchen en patines de deslizamiento o en rodillos
sobresalientes y los arranquen.

Ya ha sido pronuesto un dispositivo para la entrega de tra-
mos de barras desde los caminos de rodillos de salida de una instala-
cidn de cplada continua de barras mdltiples, en el que carriles de -~
deslizaniento dispuestos paralelamente a los ejes de los rodillos cdel

camino pueden ser clevados por cilindros de presién a través de un va
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rillaje hasta el plano de deslizamiento de una regla de desplazamiento
cue se encucntra encima de los rodillos del camino.

Ll objeto del presente invento es el verfecclonamiento del

.

dispositive de entrega descrito para obtener una construccidén senci-
1la, de funcionamlento sepuro y dque reculere poco entretenimiento.
De acuerdo con ¢l invento se resuclve este problema porque

ol accionamiento de la elevacién de los carriles de deslizamiento sc

derriva mecAnicamente del empujador. De este modo se nuede prescinclr
de un acclonamiento especial, hidréulico, neumitico o eléctrico con -
los medios de regulacién correspondientes. Esto da lugar a un aumento
de la seguridad del funcionamiento y a una simplificaclén del entre-

tenimiento.

De acuerdo con otra caracteristica del invento, en el empu-

jador estén dispuestos clementos de arrastre para los elementos de elg

vacién. Como elenentos de arrastre pucden estar previstas palancas de

arrastre apoyadas en el bastidor estacionario, las cuales en el lado

superior estén provistas de una abertura de encaje correspondiente a

los clementos de arrastre. La palanca de arrastre puede estar unida a

través de un varillaje con una palanca de soporte apoyada en forma cg

tacionaria para el otro lado del carril de deslizamiento.

Otra ventaja consiste’en quec en la palanca de arrastre y en

1a palanca de soporte estén apoyados rocdillos de soporte como 2poyos

para el carril de deslizamiento. Sin embargo el carril de deslizamien

to puede estar articulado teombién en la palanca de arrastre y en la -

palanca de soporte.
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Puesto aue las palancas de arrastre y las palancas de sopoxr
te 2l elevarse son viradas un poco mis alléd de su posiclén vertical,
como conseccuencia de la fuerza de gravedad existe una seguridad con-
tra un retroceso no desecads. Pero adicionalmente puede estar fijacdo en
1a palanca de arrastre un gatillo de seguridad, con el que esté coor-
dinada una escotadura en el bastidor estacionario.

Para obtener el movimiento de clevacién, Los carriles de deg
lizamient6 pueden ser desplazables alternativamente por maedio de ro-
dillos sobre vias ineclinadas.

Otra ventaja consiste finalmente en que cada carril de des-

.

lizantento csté guiado por separado y provisto de un dispositivo de =

elevacién propio. De este modo se puede nrescindir de un basgidor de

unidén para los carriles.

Un ejemplo de realizacién del invento estéd representado on
los dibujos que muestran lo sigulente:

Figs 1 y 2 un empujador y un carril de deslizamiento delante de los -
rodillos de un canino de rodillos de una instalacién de colada
contihua.de barras miltinles.

Fiz. 3 una vista a escala aumentada del acclonamiento de elevacién pa
ra los carriles de deslizaniento, ¥

Fig. 4 una seccién transversal corresoondiente é la Fig. 3.

Las palanquillas 1, fundidas en una instalacién de colada -
continua.mﬁltiple y divididas en tramos, se reunen cn un tope ¥y em ca
ninos de rodillos de salida 2, dispuestos uno al lado de otro, llegan

al alcance de una regla de empuje 3. La regla de empuje 3 estd soste-
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nida por los caballetes laterales &, aue con las ruedas 5 se pueden -
desnlazar en las gufas 6 por un acclonamicnto no dibujado transversal

mente con referencia a los caminos de rodillos 2.

En la regla de empuje 3 estén f£ijados los discos de arras-
tre 7, aue al desplazarse cl empujador engranan cada umo en una esco-
tadura 8 de las palancas de arrastre 10 apoyadas en el bastidor csta-
clonario O y hacen virar a dichas palancas. En las palancas de arras-

tre 10 cstén apoyados a distancia de sus cjes de viraje 11 sendos ro-

dillos de apo¥o 12, encima de cada uno de los cuales sec apoya un ca-

il de deslizaniento 13. Los carriles de deslizamiento 13 se apoyan

con su otro extremo cada uno en un rodillo de anoyo 14 oue estd dise

as

puesto en forma girable en una nalanca de soporte 15 apoyada en el bag

tidor estaclonario 9. Cada palanca de soporte 15 est4 unida a través

de una varilla 16 a una prolongacién de una palanca de arrastre 10.
La Fig. 1 muestra el dispositivo a la entrada de los tramos

de palanquilla 1. Las palancas de arrastre 10 y las palancas de sopox

te 15 estén inclinadas tanto que los carriles de deslizaniento 13 apo

yados cn los rodillos de soporte 12 y 1& transcurren debajo del borde

superior de los caminos de rodillos 2.

La Fin. 2 nuestra como 2al principio del proceso de empuje -

1os discos de arrastre 7 dispuastos en la regla de empuje 3 hacen vi-

rar a las palancas de arrastre 10 v a lac palancas de soporte 15a -

[23

una nosiclén opuesta. Con esto los rodilleos de soporte 12 ¥y 14, debi-

do a su colocacién en un lado de las nalancas 10 y 13, cntran en una

posicibn mis elevada, de modo aue los carriles de deslizamiento se =~



elevan por encima del borde sunerior de los rodillos. Los tramos de -
palanquilla 2 pueden ser emujados chora sobre los carriles de desli
zamionto 13 sin contacto con la via de rodillos 2 a una parrilla de -
enfriadero 20.

Las paladcas de arrastre 10 y las palancas de soporte 15 =
son viradas tanto que los rodillos de soporte 12 y 14 son bajados de
nuevo alno-mAs alld del puntb mis clevado. De este modo el peso pro-
nio de los carriles -de deslizanicnto 13 y de los tramos de palanqui-
1la 2 se oponen a un viraje de rctroceso no descado. En ci ejcmplofdc
roalizacién dibujado, cn la palanca de arrastre 10 sec anoya unrgati-
1lo de seguridad 17, que cn la posicién clevada encaja en una escota-
dura 18 del bastidor estacionario ¢ y retiene a la palanca de arwas-
tre 10 e impide el descenso de los carriles de dc#lizamicnto'l3 (Tigs.
4y 5 ). Al retroceder el empujador, el gatillo de senuridad 16 cs do
senclavado por el disco de arrastre 7.

Los carriles de deslizaniento 13 estén guiados por las ba-
rras de direcccién 10 en el bastidor estacionario 9. El invento no cs-
¢4 limitado al ejemplo de realizacidn dibujado. Asf por cjemplo los -
carriles de deslizamiento 13 nueden estar articulados dircctamente en
las palancas de arrastre 10 Yy las palancas de soporte 15, También es
nosible realizar el movimiénto de elevacién de los carriles de desli-

zaniento por medio de rodillos y de caminos inclinados.

/ -
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REIVINDICACIOLES

1.~ Dispositivo para la entrega de tramos de barra desde -
Jos caminos de rodillos de salida de planta de colada ¢ontinua milti-
nle a un enfriadero coordinado, cn cl cual dispositivo carriles de des
lizaniento dispuesﬁos paralclamente 2 Los ejes de los rodillos de los
caninos y que se extienden sobre la zona de todos los caminos de rodi
1los, nucden ser clevados vérticalmente haste un plano de deslizemicn
to cue se encuentra encima del nlano de apoyo de los caminos de roQi-
1los, caracterisado porcue cl acclomamiento de clevacién de los carri
les de deslizaniento estd derivado mecénicamente del empujador.

2.- Dispositivoe, de acuerdo con la reivindicacién 1, caracs
terizado norque en el empujador estén dispuestos elementos de arras-
tre para clementos de elevacién coordinados con carriles de desliza-
niento.

3.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicac;ones ante-
rlores caracterizado porque como clementos de elevacién estdn previs-
tas palancas de arrastre apoyados en el bastidor estacionario y que =~
en ¢l lado superior estén provistas de una abertura de encaje corres-
nondiente a los elementos de arrastre.

4.~ Dispositivo, dc acuerdo con las rcivindicaciones ante-
riores, caracterizado porcgue la palanca de arrastre estd unida a tra-
vés de un varillaje a una palanca de soporte apoyada en forma estacig
naria para cl otro lado del carril de deslizamiento.

5.- Dispositivo; de acuerdo con las reivindicaciones ante~
alan-

riores, capdeterizade porque en la nalanca de arrastre ¥ en la »
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ca de soporte estén apoyados rodillos de soporte como apoyos para el
carril de deslizaniento.

6.- Dispositivo, dec acucrdo con las reivindicaciones anterio
res, caracterizado porque el carril de deslizamiento estd articulado
en la palagca de aﬁrastrc v en la malanca de soporte.

. 7.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones anterio
res, :caracterizado porque on la palanca de arrastre estA apoyado un -
gatillo de seguridad con el que csti coordinado en el bastidor estacip
nario una escotadura.

8.~ Dispositivo, de acuerdo con’las relvindicaclones ante=-
riores, caracterizado norque los carriles de deslizaniento se pueden
desplazar por medio de rodilles sobre vias inclinadas.

Dew Disposiﬁivo,'de acuerdo con las reivindicaclones ante-
riores, caracterizado porque cada carril de deslizamiento estd guiado
por separado y provisto de un disnositivo de elevacién proplo.

1C0.~ M'DISPOSITIVO PARA LA ENTREGA DE TRANOS DE BARRA DESDE
1Q3 CALINOS DE RODILLOS "o SALIDA DE PLANTA DE COLADA COFITHUA RULTI
PLE A UN BNFRIADERO CQORDILIADQ"

Tal cono se describe y reivindica en la presente Hemoria =~

Descriptiva, que consta de ocho hojas eseritas a miquina por una sola



cara y de sus correspondientes dibujos.

lladeid,

6 JUL 1977
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