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Juan Bautista MUNOZ RODRIGUEZ, de nacionalidad espafiola, con D.N.TI.
nQ 15.021.683 y residente en San Sebastian, calle Victor Pradera nQ 83
ko B, solicita patente de invencién para una nueva concepcifn de v&lvue
la rotativa y de la culata adecuada a la misma para motores de explosi-
8n o de combustidn,

Descripcibn de la vilvula y la culata:

La vllvula que substituye a las dos,de admisién y escape, usadas
actualmente, o8 similar a ellas si bien de un diametro mayor, fig. 1
A, A; hallandose dotada de una ventana V y como complementos de un roda-
miento B-B; un muelle C-C’ y un pifién conico D-DI

La culata segun se aprecia en la fige. 2,en la que se ha considera-
do solo la parte correspondiente a un cilindro, pues los demis serén -
iguales, vista en su interior desde abajo presenta ademlds del orificio
que aloja al véstago de la vAlvula, la lumbrera V’’ por la que se produ
ce la admisi§n de la mezcla gasolina-aire y la V: de salida de gases
quemados.

El montaje de la vélvula puede observarse en la fige. 3 y como se
aprecia v asentada en la culata que es perfectamente plana en su parte
superior interior. En el extremo de su vistago v inserto solidariamen~
te el pindn cﬁnico D que engrana con el C, el cual es solidario a su vez
con un eje existente sobre la parte superior exterior de la culata y que
en su extremo lleva un piﬁﬁn ¥ el cual v ligado por medio de una cade~
na de trasmisidn a otro pifién existente en la cabeza del ciguefial del

motor. la vélvula se mantiene perfectamente asentada sobre la parte pla-
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pa del interion de la culata mediante el muelle C que apoyado sobre el
rodamiento B hace presiﬁn sobre el piﬁﬁn Dy solidario de la vilvula.

Funcionamiento:

Al girar el ciguefial har&, por medio de la cadena, girar al pifién
D, fige 34 y este al E que a su vez lo harf al B y este la vﬁlvula A
sobre si misma, de tal manera que por cada dos vueltas completas del ci
gllefial se producird una de la vilvula, en la forma sigulente:

Supongamos el pistén en el punto muerto superior, entonces la vil-
vula se hallard, fig. ky, con su ventana V entre las lumbreras V'’ y V°
de la culata; se inicia el descenso del pistén, en gase de aspitzcidn,
hasta llegar a su punto mas bajo y la vflvula girando sobre si misma hae
ré que su ventana V pase ante la lumbrera de admisifn V'’ produciendose
a través de esta el llenado del cilindro y quedando al final de la admi-
sién, la vllvula, en la forma de la fig. 5; seguidamente se inicia el
ascenso del pistén en fase de compresiém y la wlvula seguird girando hag
ta quedar, al llegar el piston al final de su recorrido, en la forma de
la fige 6; en este momento se produce la explosibn, el pistén desciende
y arrastra la vilvula hasta la posicién de la fig. 7 que coincide con el
final del tiempo motor; vuelve el pistén nuevamente a ascender en tiem=
po de escape obligando a la vilvula a girar ¥y en ese giro pasarf su ven=-
tana V ante la lumbrera v’ de escape por donde se produciri el vatiado
de los gases, quedando,al final del recorrido del pistdn en este tiempo,
en la posicibén de la figs le

Como la vélvula gira asentada y por tanto rozando la culata es me=-
nester un engrase eficaz, lo que se logra mediante unos orificios 0, fig
2, que comunican la parte superior exterior de la culata con esa parte
interior y por los que se envia el aceite necesario; la situacién de los
mismos, a la derecha de la lumbrera v: ¥ proximos a ella obedece a que

es el {inico lugar en que al hallarse en su giro la ventana v frente a
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ellos no existon presiones o depresiones en el intorior dol cilindro qu
pudieran influir on ol pnoo dol acaite.

Ia vllvula proseanta las siguiontes ventajos: fay una sola en cada
cilindroj oe supricen balancines, srbol de levos etc. ¥ todo novimiento
alternativo; el llenndo y vaciado dol cilindro son mas rapidos y al no
eatar expuesta lo parfe de ln cabozo de la vAlvula quo so asienta on la
culata a 1a acoiln do los gaces incandeccontes no se deteriora con lo
quo se mejora el clorre; finaluente ol ropglaje se hoce do uma vos para

Bienpres

HOTA REIVI!IDICATCRIA

;. Do una vAlvula para motores de explosidn o combustidn, de forma pi«
milar a las de los actuales, pero provicha dé una ventann en su caboza

¥ qua girn sobro oi nioma teniondo ¢l vholtago por oje; én ese giro pro-
vodado coordinndanonto con ol movinicnto del pistdn por aedio de engra=
najos, v& situando dicha ventana fronte a Xos orificios correspondientes
do la culata on los oomentos de aduisilik y escape del piotén, cumpliendo
por tanto la dol funcidn de vilvula do ahisibn y escapee Ia culata sie
milar a las actunlen vi provista de un orificio para el vistago do ia

vilvula y;otros dos que son los de adnisidn y cocapes Por tanto y on ro-

aunen se reivindica como bbjeto de la patentes

4% "Una nueva concepoidn do vllvula rotativa y de la enlata adgcuada a
la nisma pnra motoroes de oxplosidn o combustidne"

San Sehastian a veinte do abril de mil novegientos setonta y nueve.
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Juan B, Mufioz Redriguez
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