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1 Juan Bautista MUÑOZ RODRIGUEZ, de nacionalidad española, con D.N.I. 
na i5.02i.683 y residente en San Sebastian, calle Víctor Pradera nO 83 
4a B. solicita patente de invención para una nueva concepción de válvu­
la rotativa y de la culata adecuada a la misma para motores de explosi­

ón o de combustión.
2 Descripción de la válvula y la culata:

La válvula que substituye a las dos,de admisión y escape, usadas 
actualmente, es similar a ellas si bien de un diámetro mayor, fig. 1 
A, Ai hallándose dotada de una ventana V y como complementos de un roda- 
miento B-Bl un muelle C-C* y un piñón cónico D-DÍ

3 La culata según se aprecia en la fig. 2,en la que se ha considera­
do solo la parte correspondiente a un cilindro, pues los demás serán - 
iguales, vista en su interior desde abajo presenta además del orificio 
que aloja al vástago de la válvula, la lumbrera V "  por la que se produ 
ce la admisión de la mezcla gasolina-aire y la V* de salida de gases

4 quemados.
El montaje de la válvula puede observarse en la fig. 3 y como se 

aprecia vá asentada en la culata que es perfectamente plana en su parte 
superior interior. En el extremo de su vástago vá inserto solidariamen­
te el pinón cónico D que engrana con el C, el cual es solidario a su vez

5 con un eje existente sobre la parte superior exterior de la culata y que 

en su extremo lleva un piñón F el cual vá ligado por medio de una cade­
na de trasmisión a otro piñón existente en la cabeza del cigüeñal del 
motor. La válvula se mantiene perfectamente asentada sobre la parte pía-
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lia del interion de la culata mediante el muelle C que apoyado sobre el
6 rodamiento B hace presión sobre el piñón D, solidario de la válvula.

Funcionamiento:
Al girar el cigüeñal hará, por medio de la cadena, girar al piñón 

D, fig. 3t y este al E que a su vez lo hará al B y este la válvula A 
sobre si misma, de tal manera que por cada dos vueltas completas del ci

7 gtieñal se producirá una de la válvula, en la forma siguiente:
Supongamos el pistón en el punto muerto superior, entonces la vál­

vula se hallará, fig. 4, con su ventana V entre las lumbreras V "  y V* 

de la culata; se inicia el descenso del pistón, en gase de aspiración, 
hasta llegar a su punto mas bajo y la válvula girando sobre si misma ha- 

S rá que su ventana V pase ante la lumbrera de admisión V "  produciéndose 
a través de esta el llenado del cilindro y quedando al final de la admi­
sión, la válvula, en la forma de la fig. 5; seguidamente se inicia el 
ascenso del pistón en fase de compresión y la uAvula seguirá girando has 
ta quedar, al llegar el pistón al final de su recorrido, en la forma de 

9 la fig. 6; en este momento se produce la explosión, el pistón desciende 
y arrastra la válvula hasta la posición de la fig. 7 que coincide con el 
final del tiempo motor; vuelve el pistón nuevamente a ascender en tiem­
po de escape obligando a la válvula a girar y en ese giro pasará su ven­
tana V ante la lumbrera v* de escape por donde se producirá el vaciado

10 de los gases, quedando,al final del recorrido del pistón en este tiempo, 
en la posición de la fig. 1.

Como la válvula gira asentada y por tanto rozando la culata es me­
nester un engrase eficaz, lo que se logra mediante unos orificios O, fig 
2, que comunican la parte superior exterior de la culata con esa parte

11 interior y por los que se envía el aceite necesario; la situación de los 
mismos, a la derecha de la lumbrera v* y próximos a ella obedece a que 
es el único lugar en que al hallarse en su giro la ventana v frente a



- 3 ^

ellos no existon presionen o depresiones en el interior del cilindro qu 
pudieran influir on el paso dol aceite*

12 La v&Lvula presenta las siguientes ventajas : Hay una sola en cada 
cilindroy so suprioon balancines, árbol de levas etc. y todo oovinicnto 
alternativo; el llenado y vaciado del cilindro son mas rápidos y al no 
estar expuesta la parto de la cabeza de la válvula quo so asienta on la 
culata a la acción do loo gases incandescentes no se deteriora con lo

13 quo se nojoca el cierro; finalnentc el reglaje so M e e  do una vos para 
siempre.

NOTA REIVINDICATORIA
/*„ Do una válvula para notoros de oxplosión o cocbustión, do forna si­
milar a los de los actuales, pero provista dd ana ventana en su cabeza

14 y quo gira sobro si mioma teniendo el vástago por eje; án ese giro prc- 
vodado coordinadaoonto con ol novicicnto del pistón por sodio de engra­
najes, vá situando dicha ventana fronte a los orificios correspondientes 
do la culata on los comentos de adnioiáñ y escape del pistón, cumpliendo 
por tanto la dobb funcián de válvula do abisi&n y escapo. La culata si-

15 milar a las actuales vá provista de un orificio para el vástago do la 
válvula y otros dos que son los do admisión y escapo. Por tanto y on ro- 
aumen so reivindica como bbjoto de la patente:

"Una nueva concepción do válvula rotativa y de la culata adecuada a 
la cisma para motores de explosión o combustión."

San Sebastian a veinte do abril do mil novecientos setonta y nueve.
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