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PATENTE DE INVENCION

por "UN SISTEMA PARA DEFPOSITAR Y PROTEGER SEDIMEN-~
T0 EN EL FONDO DE UNA MASA DE AGUA™, a favor de
Don Ole Fjord Larsen, de nacionglidad danesa,

residente en 6733 HJERTING (Dinamarca), Pasanvej,

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un sistema para depo=
sitar y proteger un sedimento en el fondo de una
masa de agua, con objeto de proteger conducciones
submarinas y cables, proteccidn litoral, preven—
cifn de pérdida de fondo de las vias flu;riales,,
etcoe

Ia presente invencién presenta en particularw,
medidas de proteccidn contra dafios debidos a dra—
gas, anclas y aparejos de pesca y también un mé-

t0do racional de instalar el sis‘bema.;
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En la siguiente descripcibn detallada del in-
vento, se hace referencia a la hoja de disefios en
la cual,

1a Fig. I, es una seccidén transversal de una
capa protectora,

la Fig. 2, es una vista en planta de una co-—
bertura alternativa,

la Fig. 3, ez una seccidn transversal tomada
a lo largo de la linea I —= I de fig; 2y

la Fige 4, es una seccién transversal de una
cobertura con porciones de borde sueltms separadas,

las Pigs. 5 ¥y 6, son secciones transversales
de digefios albternados de la conexién -8-, en Figo
4 a escala aumentada,

la Fige %, es una vista en planta de una co=-
bertura que contiene canales =6=-,

1a Fig. 8, es una seccidn transversal tomads
o 1o largo de la linea IT — II de la fige Ty

1a Fig. 9, es una seccidn transversal a esca—
la auvmentada, tomada a lo largo de la linea III -
TIT de la fige T

1a Fig. 10, es una seccidn longitudinal aumen-
tada del borde inferior de una falda, tomada a 1o
largo de la linea IV - IV de la fig. 13,

la Fige 11, es una vista en plénta de una co~
nexién de goznes especiales,

la Fig. 12, es una seccidén transversal a lo
largo de la linea V « V de la fig. 11,

1z Fige 13, es una seccidén transversal de una

cobertura reformada por Hiras,
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la Pig. 14, es una vigta en planta de una
coberturas con terminales circulares,

la Fige 15, es una seccidn transversal toma—
da a lo largo de la linea VI - VI de fig. 14,

la Fige. 16, es una vista lateral de un vehf-
culo submarino especial que lleva una cobertura,.

la Fig. 17, es una seccidn transversal toma—
dz a lo largo de la linea VII - VII de la Fig.
16,

Ia Fig. 18, es una vista lateral de um vehf-
culo submarino apoyado en el fondo marino y co=-
nectado con un barco de superficie y

las Figse. 19 y 20, son vistas laterales:
ampliadas de detalles de la fig. 18,

La cobertura puede ser disefiada para adqui-
rir la necesaria solidez sin utilizar demasiado:
material para su fabricacidn y consecuentemente
resultar demasiado pesada.

Como se ve en la Fige 4, la porcién =l=-, o
cualquier otra, puede consistir en una plancha
delgada, si es arrugada. Ia seccién transver—
sal de la ondulacién puede ser sinuosa, trape-
zoidal, con dientes de sierra, et&;

El flujo del 1lfquido a travds de las aberw
turas practicadas con tal objeto o entalladuras
en conexiones tales como la =8— (fig. 4) serd
causa de que el espacio abierto de lo ondulado
entre la porcién de borde -2- y la porcién in-
ferior -5-, se llene de sedimento.

Alternativamente, una o mds porciones se
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pueden llenar con huecos =6~ (figs. 4, %, 8)e
0 una plancha de superficie delgada «3= (figs.
1, 13) puede ser perforada por lag tiras wdw.
Preferentemente, la cobertura va provista de
una o mds faldas =l=-, en cada lado de su linea
central (figs. 3, 4, 8, 13). Si la cobertura va
dividida en mitades simétricas con goznes que la

unen g lo largo del lomo (figs. 2, 3, 4, 7, 8, IT)

-el centro de gravedad de cada mitad deberd estar

sobre o fuera de la falda que se apoya, de modo

que se obtenga un mdximo de estabilidad. Si la co-
bertura protege un oleoducto ello permitird, que

el peso despreciable de la coberturs sea transfe—

rido al oleoducto, inecluso aungue se hubiera efec—
tuado un agentsmiento inicial de la cobertura.

Ia prevencidén de dafios debidos a dragas, 4n-
coras ¥y redes de pesea al arrasire, se puede ob-

tener de modos diferentes. En cada caso indivie
dual, las condiciones locales, o sea la calidad

del suelo del fondo, la profundidad del agua, el
mimero y tamafio de los fletes, o sea redes de
arrastre, etco., determina que disefio hs de usarse.
La cobertura usada en la fig., 1, termina a
cada lado con una cara inclinads =7-, de tal altue
ra, que las ufias de un ancla que cruce la coberiu=
ra, no pueden enganchar log bordeg inferiores de
la misma. Ia anchura de la cobertura entre las

caras inclinadas =7-, no debe ser mucho mfs estrecha
que la anchura de la seccién transversal normal

gin esas caras inclinadas., De otro modo, se pier-
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de el efecto de evitacidn de escora.
Como proteccidn extra contra 4ncoras y redes
de arragtre, las porciones de borde -2-, de la co

bertura, pueden ser separadas y reposar deslizante

mente sobre la porcién inferior =5- (fige 4)e COlm
gando de ung linea de conexiones de: goznes abiertos
-8=, la porcién de borde suelto -2-, si es engan-
chada por un ancla, se deslizard a través de la
cobertura y con ello pasard el dncora por encima,,
gin daflar el resto de la coberfurz. ILa seceidn
sacada de la porcidén del borde, debe ser repuesta
a continuacidn.

La conexidn -8-, puede ser formade como se Ve
en las Figuras 5 o 6., En la Fig. 5, la porcién de
borde suelto =2-, va provista de barras —9-, que
entran en los correspondientes agujerog -l0-, de
la porcidn inferior =5-. Ias barras =9=-, evitan
gque =2~, salgas de ~5~, pero no que gire en torno
a la conexidn =8-, 0 que se deslice hacia arriba,
si 2=~ queda enganchado por un anclea.

En Fig. 6, la conexién -8-, se hace por una
placa delgada eldstica, por ejemplo, de acero «
inoxidable, en que -l1l-, es una placa angulaxr fi-
jada con pernos en la parte -2-, quedando su ex—
tremo anclado en la parte =12-, que ge atornilla
en =5=,

Normglmente, un dispositivo de draga se desg~
lizard por encima sin engsncharse en el borde
-2=¢ Parg evitar el desprendido innecesario de

~2-, la conexién -8-, puede ser disefizda para re—
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sistir impactos débiles de modo que solo una red de
arrastre con gancho o un ancla de cierto tamafio nf-
nimo, pero no un arrastre de movimiento regular,
vertical, puede: mover el =Z=o

Por cjemplo, la parte mds baja de la barra =O-,
puede tomar la forma de un gancho o mecanismo de re
tencidn o bien la superficie de contacto entre —2-
¥y =5-, en la conexién =-8-—, puede ser tan desigual,
que de ello resulte cierta resistencia friccional,
etc.

Alternativamente, las zonas de borde suelto
~13=, Fig. 3, pueden estar en conexidn de gozne pi-
votal apoyada en la cobertura, de modo que al ser
levantada por un ancla gire en un cfrculo y aterri-
ce sobre una u otra cara del lomo.

Una combinacién especial, Fig. 2, incluye un
borde flexible de piezas estrechas con gozne pivo=—
tal =13=, que se pueden mantener unidas por un ca-—
ble contfnuo ~l4=~, Después de haber sido levanta—
da, una de ellas por un ancla de gancho y haberla
dejado sobre la cobertura, esta pieza serd forzada
hacia atrds, hacia su posicién original por el ca-
ble ~l4=-, contrapesado por las piezas vecinag =l3=o

Para aumentar mds la flexibilidad, puede ser
inclufda una anchura extra de piezas =-15-, interco-—
nectadass

Otro sistema de prevencidén de dafios, compren—
de barras extendidas longitudinalmente -16~ (Fig.
1), que estdn en conexién de goznes pivotales con

las porciones de borde por medio de barras trang-
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versales =17=. Un ancla de draga se enganchari en
la barra -16=- y por su movimiento pivotml serd le-
vantada y rebatida sobre la cubierta —l8-. Por
ser ddbil la conexidn entre =16m y =17— y en di-
reccibn distante del gozne pivotal ~19-, el anels
interrumpird seguidamente la conexidn y pasard ade-—
lante: sin ocasionar otro dafio.

Si un dispositivo como el que se ve en la Fig.
8 0. en la Fige I3, ha de proteger una tuberfa o
algo parecido, sus unidades pueden, o ser tan pesa-—
das: que un ancla de draga quede mantenida immdévil

por el conjunto coherente de elementos. pesados, en

cuyo caso los marineros se darfan cuenta de que
el ancla estaba encallada y remediarfan la situa—
cién sin dafio para la tuberfam.

0 bien el gozne -20-, puede ger disefiado de
modo que se diwida si el 4ngulo entre las mitades
gimétricas decrece a cierto mfnimo. Un ancla de
dragado suficientemente potente para sacar una mi-
tad. de la cobertura se deslizawd por tanto a tra—
vés de la tuberfa sin engancharse en ellal

Ejemplo de este gozne -20-, se ve en laS'Figé;
1z, 12; Una, mitad de la cobertura incluye a inter-
valos barras -21-, por ejemplo de acero inoxidable
0 aluminio. El extremo de cada barra tiene una
pieza transversal -22-, en torno a la cual puede
girar una grapa provista de puntas ~-23-, separadas
por muelles en egpiral ~27— o con liminas eldsti-
cas o nfcleos de muelles. Ia mitad opuestn tiene

un hueco en forma de embudo -=24~, gue combins y
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termina en un hueco més ancho -25-, Al juntarse
las dos mitades de la coberiura, la grapa -23=, que
dard presionada durante su paso por el embudo =24,
volviendo a su posicidn original en el hueco =25~
y con ello se evitard que las dos mitades se se-
paren., Una parte -26~, engrosada forma un 'bope':;
Una rotacién mutua de las dos mitades mds alld de
este: tope producirfa la rotura del nexo -27—-, o

de las puntas u hojas —23—

Parz asegurar que la falda =l—-, se hunds en
el guelo del fondo, de modo gue pueda obtenerse la
resigtencia requerida a fuerzasg horizontales, su
borde inferior deberd ser dentado con dientes de
sierra, sinuoso, o de otra configuracién, Fig.lO.

Dependiente de lag condiciones del fondo de
la masa de agua (calidad del suelo, superficie re~
gular, etce.) cada unidad de la cobertura puede:
ger muy larga, de modo que el ndmero de junturas
quede minimizado y se obtenga un méximo de resis-—
tencia a las anclas de dragadoe.

En particular, si se aplican unidades mds
cortas, las juntas se pueden formar de modo que
suavicen cuvalquier degigueldasd entre unidades ve~—
cinas. En las Figs. 7 y 9, las dos piezas de
transicién triangulares —28-, llevan goznes pivo—
tales una respecto a la otra y a las unidades ad~
yacentes de cobertura. Formando un dngulo entre
sf cuando las dos unidades estdn e igual nivel,
las superficies de las piezas de trangicién se

alineardn y formardn una transicién bastante sua—
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ve entre lag dos unidades, si una de ellas se ing
tala mds profundamente en el lecho marino que la
otra.

Se puede obtener una reduccidén del peso de

la cobertura por medio de huecos =6-, Figse 4 ¥ 8;

Poniendo vdlvulas en los canales —6-~, lag boyas
pueden ser utilizadas para minimizar el peso efec—
tivo durante el transporte y la ingtalacién de la
cobertura y aumentar el peso al mdximo, después;

Para la inspeccién de la tuberfa o de otra
estructura que haya de ser protegida por la cober—
tura, se pueden colocar bhocas de entrada cerradas
pox pegtbafias a intervalos convenientes sobre la
cobertura.

Por ejemplo, para la proteccidn de cables
de didmetro pequefio en las tuberfas, se muestra
un disefio de la cobertura como aparece en las
Figs; 14, 15, que es el adecuado. Sus terminales
circulares interconectados siguen cualquiera cﬁr-
va del cable y la protegen. Siendo la superficie
superior del blogue arrugada longitudinaImente
y decreciendo la altura‘de 1aé;ondas de dichas
arrugas graduaglmente degde la periferia hacizg la
linea central, un ancla de enganche impulsard la
periferia hacia abajo dentro del lecho—ﬁarino,
de modo que el bloque giramd y se llevard el an-
cla por encimas del cable o tuberfa que hayz que
proﬂegexi

Siendo la instalacidén de la cobertura una

parte sustanciosa del costo total, es importante
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que el método de transporte e ingtalacién de la mis—

ma sea racional

Si la instalacidn ha de tener lugar en la pla—
ya 0 en aguas muy poco profundas, la cobertura es:
remolcada sobre el fondoe

En aguas mds profundas, las coberturas grandes
deben ser transportadas cerca del lecho marine todo

el trayecto desde la costa al sitio de instalaciém.
Iz operacidn es comparabivamente independiente de:

las condiciones climatolégicas y el nmimero de dfas
de trabajo por afio aumentals Ia aceibn de las olas
cerca del lecho marino es mfnima y casi horizontal.
Otra ventaja es que pueden utilizarse Boyas para
reducir el peso que se ha de manejar;

Para este transporte sin tocar fondo, la co=
bertura puede colgar de cables desde barcos de su—
perficie.

Alternativemente, el transporte y/o la coloca-
eidn de la cobertura es efectuada por medio del
empleo de vehfculos marinos tripulados o sin tri-
pular, como se ve en Figs. 16, I%u De ello resul—
ta una minimizacién del servicio de Buzos.

El vehfculo consiste en tanques de boyas, o
gea en la forma de tuberfas extendidas longitudi-
nalmente -29-, interconectadas por miembros de en—
tramado -3OJ; Ias tuberfas -29-, se hacen prefe=
rentemente de pldstico para obtener un méximo de
flotacidn y flexibilidad. Dicha flotacién es re-—
gulada por agua bombeada dentro o fuera de las céd-

marag de las tuberfag —29-, E1l vehiculo puede ser
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molcado por un barco de superficie o sumergible.
Para la maniobra horizontal y vertical, el vehf=—
culo va provisto de impulsores -31-, que actian

en direcciones diferentes. Para reducir su nime-

ro, pueden ser giratorios en uno o mfs plamos.
La cobertura -32-, puede ser sostenida por
wn sistema de ventosas -33=-, que absorban diree—
tamente en la superficie de la cobertura y per~
nitan una sujeeidn y suelta simulidnea e instantd—
nea de todas las unidades. Para el ajuste segin
la configuracién del fondo, del 4ngulo entre las
mitades simétricas de la cobertura, se ubilizan
pistones operados hidrdulicamente =34m.
Resonadores de eco montados en el vehfculo
confrolan la distancia entre éste y el lecho ma—

rino y regulan automdticamente los impulsores pa—

ra mantener la distancia deseada. Un sistema de
gonar que incluye un mecanismo de situacidn pex
mite al operador comprobaxr la posicidn del vehf—
culo o de la hilera de vehfculos interconecta—
dos y por este medio alinear y hacer navegar los
vehfculos.

Si, per ejemplo, la tarea planteada es prote-
ger una tuberfa, se puede emplear un sistema auto=

mftico de posiciones laterales. Cuando el vehfcue
lo con la cobertura ha llegado a algin punto de la
tuberfa que ha de ser protegido, como lo registram
las. cdmaras de: TV colocadas a cadaz extremo del

vehfculo, el sistema de posiciones va conectado
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para, mantener-al vehfculo centrado sobre o a cier—
ta distancia al lado de la tuberfa hasta que haya

llegado al sitio de la instalacién y se haya colo-
cado la cobertura. El sistema incluye un par de

magnetémetros colocados simétricamente a cada ex~

tremo de la linea central del vehfeulo. Cualquier
diferencia entre los grados en los que la tuberfa
absorbe los campos magnéticos de los dos magnetd—
metros es registrada y una corriente de correccidn
correspondiente es enviada a los impulsores para
eliminar la diferencia correspondiente entre las

dog distancias entre los magnetémetros y la tuberLa

Para la instalacién de unidades menores como
se ve en Figs. 14, 15, el vehfculo submarino es
apoyado preferentemente de modo directo sobre: el
lecho marino por medio de ruedas, cadenas-orugas,
rodillos o deslizadores =35=-, Fig. 18.

Dichas peguefias unidades pueden ser provigtas
verticalmente desde una embarcacién de superficie
~36=, Ios elementos son descendidos adecuadamente
al vehfculo en un marco =40-, guiado por lineas
~41-, que conectan la embarcacibn de superficie
con el fondo del marco =39=-, del vehfeulo. ILas 1f-
neas =41-, pueden estar hechas de material eldsti-
co, por ejemplo goma, que compense los movimientos
verticales de la embarcacidn.

El marco -40-, consiste en dos piezas o par-
tes interconectadas -42- y ~43~, que se pueden mo-
ver horizontalmente en relacién de la una con la

otra, Cuando el marco ~40=, eg bajado y tocz el
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declive por encima de la superficie del elemento
més elevado del marco -39-, la pieza =~43-, queda
presionada y se aparta del -42-, con lo que el cie-
rre =44-, que evita que los elementos caigan duran-
te el descenso del marco queda abierto y la separa-
cién de las piezas =43- y -42-, permitird un descen-—
so eficaz de los elementos del marco -40-, a sus
consolas respectivas ~54-, en el marco =3%-.

El marco -39-, del vehfculo lleva un almacén de
elementos -46-, apoyados en una plancha inclinada
o soporte -47—, Dicha plancha lleva el suficiente:
grado de inclinacién para que el elemento mds bajo
~48~, por su propio peso y/o por su coherencia con
los elementos ya colocados, se deslice hacia abajo
por una aberiura -—49-, del fondo del marco —39-.
Cuando el extremo trasero de este elemento dotado-
de una muests (Fige T) pasa bajo la lengua de unibn
del elemento =52-, situado inmediatamente encima,
la lengus cae sobre la muesca, con lo que el ele-
mento =52-, queda libre para deslizarse hacia aba~

jo conjuntamente con el elemento ~48=, De esta

forma, todos los elementos anteriores se moversn
en la misma distancia hacia abajo.

Ia superficie de arriba de la plancha o sopor-
te: =47-, debe tener una curva tal, que el elemento
~48-, durante su deslizamiento hacia abajo, no oca-
sione desplagzamientos hacia arriba del elemento
~52-, Dicha curva, por tanto, debe estar formada
por dos mitades simétricas que forman una eleva-

cién -53-, por debajo del punto de paso del elemenw
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10 =52~

En lugar de utilizar la gravedad para disponer
los elementos, se emplea un cinturén transportador
contfnuo, horizontal o de pendiente, impulsado por
ruedas de soporte o mecanismo oruga en la trasera
del vehfculo que transportard los elementos del
ﬁarco =~38-, hagta el lecho marino.

Pars reducir el peso transferido desde los ele-
mentos anteriores al elemento mds abajo —48~, el
extremo inferior de cada elemento se puede apoyar
sobre una consola =54-. Ios elementos ¥ la super-
ficie de cada consols declinan en tal 4ngulo, que
solo una pequefia parte del peso de cada elemento
ges transferida al elemento siguiento de abajo;

La trasera del vehfculo puede deslizarse di-
rectamente sobre el lecho marino, o ser apoyada so-
bre algunas de las clages de ruedas mencionadas o
de rodillos. Si la tarea es proteger una tuberfa,
el vehfculo es guiado a 1o largo de &sta por miem—
bros de gufa, o sea rodillos montados en el vehfcu~
1o a cada lado de la tuberfas

Es de preferir que el vehfculo sea autoguiado,
avtopropulsado, es decir por motores hidrdulicos
que reciban corriente del barco de superficie o de
un submarinoe.

El vehfculo va provisto de los mismos siste-
mas de sensores que el vehfculo para instalacién
de las grandes coberturas anteriormente descrito.
El sistema de magnetdmetro permite que siga muy de

cerca las curvas de un cable existente que debam
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ser protegido, incluso si hay secciones de dicho
cable cubiertas de arena.

En dichas secciones cubiertas, log elementos:
serdn colocados sobre la superficie de la arensg.
8i el fondo queda erosionado posteriormente, los
elementos se hundirdn al nivel del cable.

Descrito suficientemente el objeto de la in-
vencidn, es de hacer notar que al ser llevado a
la préctica podrdn variar las formas, dimensioness
proporcién y disposicidn de los distintos elemen-—
tos, asf{ como los materiales utilizados, sin que

por ello se altere, ni modifique, su esencialidad,
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REIVINDICACIONES

l2,~ Un sigtema para depogitar y proteger se-
dimento en el fondo de una masa de agua, caracte=
rizado en que comprende una estructura en forma de
placa prolongsda, localizada en dicho fonde, inclu~
yendo: dicha estructura una parte central longitudi-
nalmente extendida, espaciada sobre el fondo y dos
porciones laterales extendidas longitudinalmente
cuyas superficies superiores divergen separdndose
la uvna de la otra en direccidp al mencionado fondo
en un dngulo relativo z éllos de generalmente ehw
tre 10-30 grados, teniendo dicha estructurs de pla=
ca unas dimensiones de tal longitud y habiendo sie—
do fabricada con tal material de gravedad especf-
fica, que no sea necesario el anclado de la mencioe-
nada estructurs y disefiada de tal modo que sean
tenidos en cuenta el dafio debido a las anclas,
las dragas y aparejos de pesca;

2%, El propio sistema, segin la reivindicaw-
cidn 12, caracterizado en que las porciones: del
Borde que se extiende longiﬁudihalmente de la egm
truetura en forma de placm, estdn més abatidas
que el resto de: la estructura y ftienen tal altu—
ra, que las ufiag del ancla de un barco no se pue-
dan enganchar en el borde inferior;

&,~ El propio sistema, segin la reivindica=
cidn 18, que se caracteriza en que las porciones
del borde que se extiende longitudinalmente de la
mencionada estructura en forma de placaz, estdn en

conexidn de gozne pivotal con el resto de la es-

tructura;
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48,~ El propio sistema, segin la reivindica-
cién 3%, caracterizado en que, la citada conexién
sobre goznes pivotados, estd abierta en direccidn
al lomo de dicha estructura en forma de placa per-
mitiendo un desplazamiento deslizante de dichas
porciones de borde en la direccién mencionadas

52, El propio sistema, segin la reivindice—
cién 4%, que se caracteriza en que la mencionada
conexidn de gozne pivotal, estd disefiade para re-
sistir el desplazamiento de dichas porciones: de
bordes, a no ser que el borde de la mencionada
porcién de Dborde esté enganchado por una red de
pesca al arrastre o 4ncora de cierto tamafio minimo.

62, El propio sistema, segln las reivindica—
ciones anteriores, caracterizado porgue incluye
barras extendidas longitudinalmente y en conexiém
de goznes pivotales con las porciones de borde de
la mencionada estructura en forme de placa a tra—
vés de barras cruzadas, estando las conexiones
entre las barras débiles, en direccibn opuesta a
las conexiones entre las mencionadas barras cruza—
das y las mencionadas porciones de borda;

78,- El propio sistema, segin cualquieraz de
lag reivindicaciones precedentes, caracterizado en
gue la estructura en forma de placa mencionads en
ambos lados de su lomo, estd provista de al menos
una falda descendente hacia el mencionado fondo de:
la masa de agua;

88, El propio sistema, segfn la reivindica—

cién 72, que se caracteriza en que las mencionadas
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9%,— El propio sistema, segin las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado en que la estruc-
tura en forma de placa mencionada, estd compuests
de mitades simétricas en conexién de goznes pivota—
dos a lo largo de su Iom6;

108,~ El propio sistema, segin la reivindica—
cidn 98, caracterizado en que la conexidén de goznes
pivotados mencionada, estd disefiada de modo que di-
vide en un cierto dngulo de rotacién mutua, dichas
mitades simétricas.

118~ El propio sistema, segin cualquier reivindi-
cacidn precedente, que se caracteriza en que una o
més porciones de dicha estructura en forma de pla-
ca sean onduladasé

128, El propio sistema, segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado en gque porciones

de dicha estructuras en forma de placa contenga hue—
COso

138, El propio sistema, segin la reivindica~
cidn 128, que se caracteriza también en que los men-
cionados huecos tengan vélvulas.

14&,- El propio sistema, segin cualquier rei-
vindicacidn anterior, caracterizado en que incluye
pares de piezas transicionales triangulares entre
unidades vecinas, estando dotadas lag mencionadas
piezas transicionales de pivotes y goznes entre sf
¥ respecto a las mencionadas unidades vecinas y
formando las mencionadas piezas transiciongleg un

gdngulo con la superficie de estas unidades cuando



10

15

-1 9 -

estdn niveladas unas con otras.

152,— El propio sistema, segin la reivindica—
cién 1%, gue se caracteriza en que los extremos de
la mencionada estructurs cn forma de placa son
circulares y ven provistas de lenguas de unién y
muescase

168.~ El propio sistema, segin la reivindica-
cién 158, caracterizado también en gue la estruc—
tura en forma de placa tiene una superficie arru-
gads cruzada en la que la altura de las ondas de
dichas arrugas, desciende gradualmente de los bor-—
des que se extienden longitudinalmente: hacia el lo-
Moo

172.— UN SISTEMA PARA DEPOSITAR Y PROTEGER SE-~
DIMENTO EN EL FONDO DE UNA MASA DE AGUA.

La presente memoria descriptivae consta de

diecinueve hojas escritas a miquina por una sola

de sus carag y otra de dibujos que la ilustratre

Madrid, 28 de Junio de 1977
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