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La‘preﬂenue lnveL01oﬂ Se redfiere a wn cocheeclito

s PO

J

infantil de volumen reducivle Cbo vishe a nejorar las-cé?'
racteristicas del gue se describe y reivindiecs en ]la Pa-~.
tente n? 433.792.

El cochecito para nifios objetc de esa Patente -
ne 433.792 comprende un respaldo rigido inferiormenie re-
métado por ung =Structura que forma los soportes de arti-
culscidn de 1los exirenos superiores de las corressondien-
tes patas, dotadas en su parte infericr de las oportwnas
ruedas. Ademfs, dicho cochecito conprende uns berra de
manicora cue atraviesa, con posiviliésd de
por une canalizacidn longitudinal de zuis situsde en 1z -
parte posterior de dicho respaldo, llevando dichs barra -

articulados en su parte inferior los respectivos extrenos
de unos tirantes-punitslss que, 8l tencr sus dtros extre-
mos articulsdos a las respectivas patas citades, peraiten,
medisnte le accidn de la propia barra de maniobra, man—
tener abiertas las psias en posicidn de uso y viceversa,

J 9

4 4 3 3 4 b 4
recogerlas en hag en ls ccndicion de reduccion, habiendo-

, ) N . .
se€ previsto medlos pera el blogueo en condicion de uso de

la barra con respecto al respaldo. Por osra perie, el co-
checito comprende tambien, para la scomodacidn del nifio,
una a mode de saca Ge material flexible, gue sstd susven~
dido a la perte anterior del respaldo y sujeta a los la-
dos por wnas varillss ariticulazdas en cusérildiero enitre el
respalde y les correspondientes patas anseriores del co-
checito.

El cochecito asi concebido cumple perfeciamente

los fines propuestos de posibilided de transportarlo col-

‘»h

gado del brezo y ligzcreza, de sinplic d y econcmia, de -

faeciligzd y rapidez de maniobre por psrie de una persons
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en posicién erguida, para el paso de la condicidn de uso
a la de reduccidn, y & la inversa, y de colocacidn cdémo-
da y racional del nifio. 7 _

Con la presente invencidn se consigue shora, -
sin merma alguna de las ventajosas caracteristicas ya se-
fialadas, un aumento de la utilidad y la bondad del coche-
eito y, en particular, la posibilidad de que el nifio ~
pueda permanecer en é1 sentado o en posicidn un poco re-
costada,

Otra finalidad del cochecito en cuestidn es la
de hacer ain mds manejable la empufiadura y el bloqueo de
la barra de maniobra,

Otro objetivo, y no el Gltimo, del mismo coche-
cito consiste en hacerle susceptible de adoptar una po-
sicidn erecta estable en su condicidn de reducciéﬁ.

Estos y otros objetivos mds, que se pondrén de
manifiesto mds adelante, se reunen en el presente coche-
cito para nifios, que tiene un respaldo rigido con wa =
estructura inferior determinante de los sopories de arti-
culacion de los extremos superiores de las correspondien-
tes patas con ruedas; una barra de maniobra que atraviesa
con posibilidad de deslizamiento unos elementos de gufa
longitudinales de dicho respaldo y que va unida adends in-
feriormente, por medic de gendos {irantes-puntales articu-
lados, & las citadas patas; medios de bloguso de la barra
con respecto al respaldo en la posicidn de uso correspon-
diente 8 la apertura de las patas; una saca flexible sus-
pendida a la parte anterior del respaldo y sujeta por los
lados & las respectivas varillas articuladas en cuadrilé-
tero entre el respaldo y las patas anteriores; y que se -

caracteriza esencialmente por el hecho de que la citada -



De

10.

15.

20.

25.

3C.

HOJA 42

estructura inferior estd artivulada al respaldo segin un
eje horizontal transversal y con esie mismo eje, en co-
rrespondencia a la citada posiecidn de uso, se encuentra

précticamente alineado un eje de articulacidn entre el

segmento principal de dicha barra y el restante tremo -

inferior de la misma, y por el hecho de que entre las -
patas posterlores del cochecito y el segmento principal

de la barra va articulado, con posibilidad de regulacidn,
un brazo de apoyo del respaldo en el dngulo deseado en tor-
no a tales ges de articulacidn, en correspondencia con la
articulacidn entre dicha estructura ¥ el respaldo y en co-
rrespondencia con la unidn del aludido brazo a la barra,
estando oportunamente interrumpidos dichos elementos que,
para la gufa de esta (ltima, conformen la propia estruc-
tura'y el respaldo.

Otras caracteristicas ¥y ventajas de la invencidn
resultardn mayormente de la descripeién que a continuacifn
se hace de una forma de ejecucidn preferente, aunque no -
exclusiva, del cochecito en cuestién, ilustrada a titulo -
indicativo y no limitativo en los planos adjuntos, en los
cuales:

Ia Fig. 1 muestra une vista en perspectiva por
detrds del cocheeito segin 1a invencidn, en su condicién
de uso.

Ia Fig. 2a y 2b representan sendas vistas late-
rales del ﬁigﬁo cochecito, en sus respectivas posiciones -
de utilizacidn.

ILa Fig. 3 muestra una vista en perspectiva, par-
cialmente ﬁespiezada, de la parte superior de la barra de
ﬁaniobra.

Ia Fig. 4 nmuestra, en perspectiva, el detalle ~
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correspondiente &8 los ejes de articulacion,

Ia Fig. 5, finalmente, es una visia en perspecti
va de la parte inferior del cochecito en condicidén reduci-
da.

Con referencia particular a dichas figuras -en
las que una misma parte, Organo o elemento representados
varias veces se designan siempre con un mismo numero-, se
indica con 1 el respaldo del cochecito, que estd reali-
zado en material plédstico rigido y en el que posteriormen~
te se conforman, en la parte superior y en la central, -
sendos manguitos 2 y 3, alineados lingitudinalmente con
respecto al respaldo mismo para el acoplamiento con posi-
bilidad de deslizamiento del segmento principal 4 de una
barra de maniobra prismdtica. Ia barra de maniobra com-
prende también un tremo inferior 5, que segim la invencién,
va articulado por su parte superior al extremo inferior -
del smgmento 4 medlante un perno 6 que tiene eje horizon-
tal y transversal al respaldo 1. Se debe advertir que la
articulacidn entre el segmento 4 y el tramo 5 queda con-
tenido en el émbito de la seccidn transversal de la barra
de meniobra, de manera que tambien la porcidn inferior -~
del segmento 4 pueda penetrar en el manguito %, que es ~
atravesado por el tramo 5 y que estd conformado por la -
estructura 8. 7

Segun la invenciémn, la parte superior de la es-
tructura 8, tambien realigada en material pléstico rigido,
estd acoplada, & través de la bisagra 9, al borde inferior
del respaldo 1. En condicidn de uso del cochecito, con el
eje horizontal y transversal de la bisagra 9 se alinea el
eje del perno 6. Cuslquiera que sea el &ngulo del respaldo

1 con respecto & 1la estructura 8, esta (ltima sobresale -
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esencialmente hacia delante por debajo del respaldo. En
forma conocida, la estructura 8 conforma los soportes,
abiertos hacla abajo y hacia el tramo 5, para la articu-
lacion del extiremo superior de las respectivas patas an-
teriores 10 y posteriores 11 del cochecito, las cuales,
en el extremo inferior, estén provistas de las correspon-
dientes ruedas 12, _

Entre un manguito 13, solidario del extremo in-
ferior del iramo 5 de la barra de maniobra, y 1la zona cen-
tral de las patas 10 y 11, van articulados sendos tiran
tes-puntales 14 y 15. En la proximidad de las ruedas 12,
las patas 10 lleven fijados, segin la invencidn, sendos
apéndices o varillas 16 que, sobresaliendo hacia delan=
te, aparecen dobladas sobre si mismas en forma de "U", -
incorporando en esa zona doblada un recubrimientoAi;-de
material antideslizante. Como muestra la Fig. 5, cuando el
cochecito estd feducido, se puede dejar en posicién rects,
apoyando sobre los apéndices 16 y las ruedas anteriores 12.

En la parte superior del respaldo 1 se encuentra
suspendida 1la saca 18, convenientemente acolechada y dota~
da de la forma adecuada. Ia saca cae hacia abajo por la
parte anterior del respaldo y estd dotada de la flexibie-
lidad adecuada, aunque sus costados 18g tenszan una cier-
ta rigidez,. Eg los lados, la saca presenta unos pasos en
los que se enfilan las respectivas varillas 19, cada una
de las cuales estd articulada en cuzsdrildtero entre el-
respadoly en la correspondiente pata 10, mediante palan~

cas 20 y 21, Entre la parte baja de las dos varillas 19 se

-encuentra sostenida, por sus extremos, una banda flexible’

22, en funcidn de apoya-pies.

Entre las extremidades inferiores de las vari-



5.

10,

15.

20.

25.

30.

HOJA T4

llas se encuentra interpuesto un travesafio de tres plezas
articuladas 248, 24b y 24c. En la condicidn de uso del
cochecito, las tres piezas de la traviesa estan alineadas
y se ven forzadas hacia la posicidn de alineamiento por
un muelle de torsidn 2§, situado en correspondencia con
uno por 1o menos de 1los puntos de articulacidn del trave-
safio & las varillas 19; durante la reduccidn del cocheci-~
t0, 1la adopeidn por parte del travesaiio 24 de una configu-
racién acodada es favorecida por el acoplamiento o unidn
con las plezas 24a y 24b de sendos apéndices 26, que so-
bresalen por la parte anterior de los tirantes-puntales -
14. Entre las dos patas posteriores 11 aparece un trave-
safio articulado, constituido por dos elementos 27, unidos
antfe sl por wn anillo 28,

A lo largo de la parte superior del segmento prin-
cipal 4 hay un manguito regulable 29, que se puede bloguear
en la posicidn deseada mediante un buldn 30, provisto de
una tuerca 31 accionable & mano. En efecto, el bulén ==
atraviesa al manguito 29, @si como & un par de renuras
u ojales 32 que se proyertan longitudinalmente por la zona
superior de las caras contrapuestas, anterior y posterior,
del segmento 4; con el atornillado o apriete de la tuerca
menual 31 el manguito 29 se aprieta con el segmento 4, Al
menguito 29 van acoplados; con posibilidad de giro, dos -
elementos a modo de mango de paraguas 23, que, vueltos -~
hacia lados opuestos y situsdos en el mismo plano (Fig. 1),
se empufian para empujar el cochecito o que, por el contra-
rio, vueltos hacia atras y dispuestos en pasraslelo, sirven
para colgar el cochecito del brazo en condicidn reducida,

0 para realizar la maniobra para el paso del cochecito de

la condicidn reducida a la de uso, y viceverssa,
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En una y otra condiciones, el elemento principal
4 tiene wn orificio (con 34, en la Fig. 1, se indica el
correspondiente a 1a'condici6n redubida) en el que se in-
troduce'un pernito 35 sustentado por una palanquita 36
que va fulerada en 37 a una especie de asa o tirador 38,
formado en la parte posferior del respaldo 1, en correspon-
dencia con el manguito 2, ¥y que es empujado hacia el ele-
mento 4 por el muelle 39. E1l pernito 35 bloguea por lo -
tanto la barra de manictra en su desplazamiento con res-
pecto al respaldo, en cambio, apretando la palanca 36 -
hacia la manilla o tirador 38 se obtiene el desbloguec =
de 'la barra de maniobra y, por consiguiente, manteniendo
apretada la palanca y la manilla 0 tirador y actuando so=
bre los -mangos 33, se pone el cochecito en condicidn de
uso, si se alejan los mangos de la manilla o tirador, 0 -
se pone el cochecito en condicidn reducida si se aproxi~
man los mangos a la manilia o tirador.

En condieion de uso, el dngulo deseado del res-
paldo 1 con respecto a8 la estructura 8, se mantiene de
manera estable bloqueando el brazo ghorquillado 40 &l =
elemento prinecipal 4. Los extremos inferiores de los bra-
zos de la horquilla 40~van abisagrados o articulados a =
las respectivas pates posteriores 11, en correspondeneis
eon los puntos de articulacidn a &stas de los birantes-pun
tales 153 convergiendo hacia arriba; los brazos Be la hor-
quilla van articulados o abisagrados, por la parte supe-
rior, a una abrazadera 41 que, en virtud del buldn 42 con
tuerca manual 43, estd destinada aspretar y a bloquear, -
en la posicién deseada & lo largo del elemento 4, el blo-
queador dé cursor 44.'Evidentemente, cugndo el cocheclito

es reducidd, la fuerca manual 43 debe ser aflojada para -
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dejar libre al cursor para que discurra sobte el elemen~-

t0 4, entre los manghitos 2 y 3. La invencidn as{ conce-
bida cumple, por lo tanto, los fines prefijados, y es sus~
ceptible de numerosas modificaciones y variantes dentro del

ambito inventivo que mds adelante se reivindica.
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NOTA _7

Descrito suficientemente el objeto de la presen—
te Patente ‘de Invencidn -que se acoge & los derechos de
prioridad de 1a Patente italiana n® 3492-A/76, depositada
en la Oficina italiana de Patentes con fecha 2 de julio
de 1. 976-, se declara que lo que constituye su esencia-
lidad y para lo que se pide la correspondiente protec-—
cidn es 1o que se concreta en les siguientes reivindica-~
ciones: _

18.~ Mejoras en la fabricacidn de cochecitos in-
fantiles de volumen reducible, de los que comprenden un
respaldo rigido con una estructura inferior que forma -
los soportes de articulacidon o abisagrado pare el.extre-
mo superior de las respectivas patas con ruedas; wna ba-
rra de maniobra que a&traviesa con posibilidad de desliza-
miento a unos elementos de guia longitudinales de ‘tal res-
paldo y que va ademds unida inferiormente, por medio de
los correspondientes tirantes-puntales articulades, a las
correspondientes patas citadas; medios de blogueo de la
barra con respecto al respaldo a la posicidn de uso co-
rrespondiente a la apertura de las pdas; una & modo de sa-
ca flexible suspendida de la parte anterior dd respaldo
y fijada por los lados & sendas varillas articulzdas en
cuadrildtero entre el respaldo y las patas anteriores;
caracterizadas por el hecho de que dicha estructura infe-
rior va abisagrada o articulada al respaldo siguiendo un
eje horizontal trensversal ¥ con este mismo eje, en co-
rrespondencia con tal posicidn de uso, estéd en la préc-
tica alineado un eje de abisagrado o articulacidn entre
el segmento principal de dicha barra j el tramo restante

inferior de la misma, y por el hecho de que entre las =
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patas posteriores del cochecito y el segmento principal de
le barra ve articulado, de forma regulable, un brazo de
sustentacién del respaldc en el dngulo deseado en torno &
tales ejes de articulacion o abisagrado, en corresponden—
cia con la articulacion o abisagrado entre dicha estruc-
tura y el respaldo y en correspondencim con la unidn del
aludido brazo a la barra, estando oportunamente interrum-
pidos dichos elementos que, para la guia de esta dltima,

conforman la propia estructura y el respaldo.

28.- Mejoras en la fabricacidn de cochecitos in-
fantiles de‘volumen reducible, segﬁn la reivindicacidn s,
caracterizadas por el Riecho de que dicho brazo, en forma
de horquilla divergente hacia abajo, tiene las extremida-
des inferiores de sus brazos articuladas a las respecti-
vas patas posteriores, mientras que por arriba estd artif
culado a una mordaza bloquegble & lo largo de dicho seg-
mento principal de la barra de asniobra,

38.- Mejoras en la fabricacion de cochecitos in-
fentiles de volumen reducible, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizadas por el hecho de que & lo largo
de la poreidn superior de dicha barra de maniobra, porcidn
que sobresale del respaldo, es susceptible de blogqueo una
mordaza que lleva una empufiadura, comstituida por un par
de elementos & modo de mengo de paraguas, acoplados con
posibilidad de giro en la misme mordaza. 7

48,- Mejoras en la fabricacidn de cochecitos in-
fantiles de volumen reducible, segin las reivindicaciopes
anteriores, caracterizadas por @k hecho de que dichos me-
dios de bloqueo estén constituidos por wn pernito suscep~
tible de alojarse en orificios practicados en la barra de

maniobra, en correspondencia con la condicidn de uso y de



5s

10.

HOJA 128

rgdueoién del cochecito, perni'bo que es portado por una
palanca conectada por un muelle @ una manilla o empufis-
dura solideria de la parte posterior del respaldc.

58 4= Mejoras en la fabricacilin de cochecitos in-
fantiles de volumen reducible, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por el hecho de que, en ias -
proximidades de las respectivas ruedas de las patas an~
teriores, sobresalen hacia delante sendos apendices de
apoyo del cochecito en condicidn reducida.

62.- Mejoras en la fabricacidn de cochecitos in-
fantiles de volumen reducible,.

- Todo segiin se describe ¥ reivindica en la pre-
sente Memoria descriptiva que consta de doce hojas de=-
bidemente fhlizdas y eseritas a mdquina por una sola de
sSus caras y se representa en las adjuntas hojas de pla=-
nos.

Madrid, 12 dg”julio de 1.977
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