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La presente invencién se refiere a un pro
cedimiento para enfriar los filtros de aceite de vehfculos auto
méviles, que permite mejorar el rendimiento y funcionamiento del
vehfculo al mantener al aceite en condiciones de fluidez adecua
das.

Como se sabe las elevadas temperaturas gque
alcanzan los motores de los vehfculos automéviles llegan hasta
el filtro del aceite, ya que por dicho filtro circula el aceite
que en régimen de circuito cerrado engrasa lés partes mas nece
sitadas del interior del motor.

Esta elevada temperatura reduce la presiéh
del aceite, consume mayor cantidad de aceite y provoca fugas in
necesarias, debido todo ello a la disminucién considerable de
sus caracteristicas, aumentando al mismo tiempo el riesgo de
averfa el cual cuando es originado por falta de engrase suele
ser de fatales consecuencias.

El objeto de la presente invencidn es con
seguir una refrigeracifn de los filtros mediante la cual se con,
sigue enfrfar el aceite que circula por el interior de los mis
mos .

Para ello, de acuerdo con la invencién se
dota a los filtros de una superficie externa de mayor radiacién|
aumentando asf la superficie de enfriamiento del filtro.

Estas superficies de enfriamiento pueden
conseguirse a base de montar exteriormente sobre el f£iltro un
recubrimiento fefrigerante constituido por una carcasa tubular,
configurada para permitir su acoplamiento ajustado sobre el fil
tro, de modo que la pared del f£iltro guede en contacto con la |
superficie externa de dicha carcasa, y cuya carcasa es portado

ra de aletas externas de enfriamiento.
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La aplicacién de estas superficies frfas
a la cara externa del filtro permite disminuir considerablemen
te la temperatura de su interior, en donde el aceite encuentra
un ambiente refrigerante, manteniendo mejor sus caracteristicas

Bl procedimiento de la invencién permite
ademds que pueda ser adaptado por el propio usuario del vehfcu
lo, sin que su aplicacidn altere lo mas minimo el enclave ni la
mecénica del resto del motor.

Las aletas de que va dotada la carcasa
pueden ser huecas e ir llenas de un I1fquido refrigerante.

Tales aletas pueden discurrir en sentido
axial por el exterior de la carcasa o bien ir dispuestas en for|
ma anular. También lés aletas pueden ir dispuest&s a partir de
uno de los extremos de la carcasa en forma radial.

Para que pueda comprenderse mas facilmen
te la constitucién y ventajas asi como sencillez del procedi~
miento de la invencidn, seguidamente se hace una descripcidn
del mismo haciendo referencia a los dibujos adjuntos, en los
gue se han representado algunos ejemplos de ejecueidn préctica,
sin que suponga limitacién al procedimiento objeto de la presen
te invencién.

En los dibujos citados:

La figura 1 es una perspectiva de una pri
mera forma de ejecucidn.

Las figuras 2, 3 y 4 corresponden a pers
pectivas de variantes de ejecucién del dispositivo que permite
llevar a cabo el procedimiento de la invencidn.

Como puede verse en la figura 1, para con,

seguir el enfriamiento del filtro se monta exteriormente sobre

el mismo un recubrimiento refrigerante que esta constitufdo por
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una carcasa tubular 1 configurada interiormente para acoplarse
ajustadamente en la superficie externa del filtro. Esta carcasa
1 dispone de aletas diametrales 2 las cuales determinan canales
3 que discurren entre las aletas 2 de ambos lados por fuera de
la supérficie externa de la carcasa 1. Los canales 3 van cerra-
dos superiormente mediante la cubierta 4, y también por sus ex-~
tremos, discurriendo entre el fondo y la superficie de la carca
sa 1, de modo que quedan intercomunicados los canales 3 de am-~
bas alas.

Dos canales 3 van llenos de un lfgquido re
frigerante que circula de uno a otro lado dehlas alas 2 por efe
to del movimiento del propio vehiculo.

Con esta disposicién se consigue una efi
caz refrigeracifn de la carcasa 1,.la cual refrigera a su vez
a la pared del filtro, consiguiéndose asf un enfriamiento efec-
tivo del aceite.

En el caso ae la figura 2, la carcasa 1
va dotada de aletas axiales externas 5 que aumentan la super-
ficie de enfriamiento. Dentro de la carcasa 1 va montado el fil
tro, consiguiéndose asf{ también un mayor enfriamiento del mismo

En la figura 3 las aletas 6 son radiales
van montadas a partir de una de las bases o extremos de la car-
casa 1. Como en los casos anteriores la carcasa se acopla exte
riormenté sobre el filtro. .

Por dltimo, en el caso de la figura 4 las
aletas 7 son anulares a la carcasa 1 dentro de la que ird el
filtro.

En cualquier caso, las aletas que sirven

para aumentar el efecto de refrigeracién pueden ser huecas, co

§td

mo en, el caso de la figura 1, o bien consistir en simples tabi



ques como en los casos de las figuras 2, 3 y 4. Debido a la ma
yor superficie de las aletas, la carcasa 1 se refrigera enfrian
do la pared del filtro con el que va en contacto y, en consecuel
cia, refrigerando el éceite.

Descrita suficientemente la naturaleza de
invento, asf como la manera de realizarlo en la pr&ctica, debe
hacersé constar que las disposiciones anteridormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte

ren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Procedimiento para el enfriamiento de
filtros de aceite de vehfculos autombéviles, caracterizado porque
se monta exteriormente sobre el filtro un recubrimiento refrige
rante constitufdo por una carcasa tubular configurada para per
mitir su acoplamiento ajustado sobre el filtro, de.modo que la
pared del filtro quede en contacto con la superficie interna de
dicha carcasa, cuya carcasa es portadSra de aletas externas de
enfriamiento.

2.- Procedimiento segtin la reivindicacién
1, caracterizgdo porque las aletas son huecas y van llenas de
un lfquido refrigerante.

3.~ Procedimiento seglin la reivindicacién
1, caracterizado porque las aletas discurren en sentido axial
por el exterior de la carcasa.

4.~ Procedimiento segfin la reivindicacién
1, caracterizado porque las aletas van dispuestas por fuera de
la carcasa en forma anular.

5.~ Procedimiento segfin la reivindicacién
1, caracterizado porque las aletas van dispuestas a partir de
uno de los extremos de la carcasa en forma radial.

6.~ Procedimiento para el enfriamiento de
filtros de aceite de vehfculos automdviles, todo ello tal y co
mo queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilust

trado en el dibujo adjunto.
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