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flemoris Dgscriptive

£l invento tiene por objeto una enti-
becidén de sostenimiento capsz de desplszarss por -
medio de un mecanismo de arrastre propia, y asegu=-
rando un servicio continua bajo csrga permanente.

Graciass a la solicitud de patenta pu-
blicada DT 1139 084, se conoce una entibacidn de -
sostenimisnto que incluye dos pares de orug2s que
constituyen, en cadas par, uns de ellas una superfi
cig de asisnto y la otra un puente, y que ss aspoyan
raspectivamente sobre el suelo y sobre el techo por
medio de punteles hidrfulicos. Estos puntales sctian
por sus extremidades sobre unos chasis en los cuales
se deslizan respectivemente las orugas de suelo y =
las orugss de techo. Cada per de orugas incluye sus
propios medios de arrastre.

Una entibacifn de este tipo se adepta
de mansra defectuosa a las desigualdades del terrg
no y pueds, por consiguiente, llegar a soportar, -
por ejemplo en un puntal una gerga considerable, -
mientras que el otro puntal est3 sometido a8 una =
carga reducida.

El objeto del invento consiste en prg
poner una nusvas entibacidn deslizante en la cual -
la carga esté distribuide de manera muy uniforme.

Este objeto se alcenza, seglin el inven

to, en una entibscifn de sostenimiento, capaz de -
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desplazarse por un mecenismo de arrastre propio,
esegurando sin embargo un servicio continuo bajo
carga permangnte, constitufda, por lo menos, por
dos parss parslelos de carros dotados de orugas
que contituyen, en cada par, unsa de ellas una sy
perficie de ssiento y la otras un puents, que pug
don ser apoyados respectivamente sobre el suselo

y sobre el techo de una galerfa, por unos medios
de splicacidn de cargs por extensidn bajo prasidn
que actlisn por medio de una fuerza de separacidn
entrs dos travesafios de unidn, que estén situados,
uno de ellos entre dos superficies de asiento pa=-
ralelas, y sl otro entre dos puentes paralalos de
dos pares paralelos de carros; dicha entibacidn
ingluye, por lo menss, dos travesafios entre dos
pares paralaelos, estando por lo menos dos travesg
fios situados entre dos superficies de ssisntc ps-
ralelas de dos pores psralelos de carros, gracias
al hecho de que los travessfios y los carros mstén
unidos los unos con los otros por unas articulacip
nes que incluyen por lo menos dos ejes de rotacidn

mentenides longitudinalmenta.

De acuerdo con un nodo de raalizéciﬁn,
la gntibacidn incluye por lo menos cuatro travesae
fios, dos de los cueles por lo menos estin situadgs
entre dos puentos parslelos de dos pares paralelos

de carros.
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5egln sl invento, el sentido de des-
plazemisnto de la entibacidn est@ desterminado por
unpos medios salectivos que permiten desplezar uni
direccionalmente cads aruga con relecidn & su ca-
rro, y estos medios selectivos de sccidn unidirec
cional pueden funcionar en sentido inversc en ca-
so de necesidad.

De ecuerdo con un modo de realizacidn,
los travesafios superior o inferior estén situados
el uno frente al otro en forma de pareja, y los =
travesafios de cada parejz estan unidos por un dis
positivo de cargs medisnte extensidn bajo presidn.

En una entibacifn que incluye, sensi-
blemente en la parte centrsl de cada intervalo en-
tre dos psres paralelos de carros, dos lergueros,
respectivamente superior e inferior, que unen res-
pectivamente, por una pasrte los travesafios inferig
res y, por otra parte los travesafios superiores,

y por lo menos un dispositive de aplicacidn de car
ga por extensifn bajo presidn, que actfia sobre los
travesaiios por modio de los largueros, results ven
tajoso que dichos largueros y los travesafios estén
unidos los unos con los otres por unas articulacig
nes que incluyen por lo menos un eje de rotacidn.

Igualmente ss ventajoso, de scuesrdo con una varian
te, que los trevesafios estén constitufdos por dos

piezass que pivotan alrededor de un eje longitudinal,
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Segln otra variante, por lo menos un larguero estd
dividido en elemantos longitudinalgs unidos por una
articulacién, estando la unién articulada constituf
da por ejemplo por una unidn giratoria da sje lon-
gitudinal.

Do acuerdo con una variante, los ele-
mentos longitudinales de un mismo larguerc sstan -
unidos por un conjunta de &mbolo y cilindro hidrdu
lico que pucde ser accionads para scercarlos y se~

psrarlos el uno respecto al otroe.

De scuerdo con un modo de realizaeidn,
en ol cual cada carroc estd constitufdo por una vigs
de reenvio da la orugas, la viga estd dividida en -
slementos longitudinales.

De acuerdo con ungs modos particulares
de realizacidn, los elementos longitudinales de ca-
da viga ostén seperados y eetan unidos por unas ba-
rras de torsidn y ¢l carro incluye por lo menos dos
gorriles de guiado de la orugs, estandﬁ por lo me=
nos uno de sllos sujeto sn cads elemants y sxtendien
dose sustancialmente @ lo largo de ls vigs, por lo
monos en su superficle spoyeda, inclugo en los a@spa~-
cios entre los elementas longitudinales.

En esio caso, resulia ventajoso que -
los corriles ds guisde cuonstituyan unas barras do
torsidn uniendo los slamentps longitudinzlaes.

En un carro on el cual 1s vige osté
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dotada de una extremidad redondeads alrededor de -
la cual se apoye directamente su oruga guiada por

frotamiento sobre la vigs y sobre les extremidades
de reenvio redondeadss, do zcuerdo can el invento,
1z oruga osté guiada con holgura lateral en ls par
te recta de la viga y sin holgura en las extremidsg
des redondeadas de reenvio.

De acuerdo con una variante, los cayros
y los largueros son sxtensibles, ol mecanismo de =
arrastre incluye, para cads uno de los larguercs,
un conjunto de émbolo y cilindro de acercamiento y
de separacidn de sus elementos longitudinales, y -
los madics selectivos de accidn unidireccional ese
tan constituf{das por unos meodios de bloqueo unidi-
reccional do por lo menes un patin de cads orugs -
en su ©arro.

De scusrdo con otrs varisnte, el mecg
nismo do srrastrs est# constituido por un primor -
conjunto de cilindro y 8mbocls de accionamiento que
controla el desplazamients parslslo relativo de los
dos ecarros que constituyen unos puentps adyacentes
y por un segundo conjunto de cilindro y émbolo que
controla ol desplazamiento paralelo relativo de los
dos carrﬁs que constituyen unas superficies de apo=-
yo adyacentes, y los madios selectivos de accidn -
unidireccional estin constituidos par unos medics -

de bloqueo unidireccionsl de cada oruga sn sSu carroe.
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las uniones entre carros y travesafios asstén cons-
titufdas por uhiones del tipo de srtigsulacicnss gg
féricas,

ptras caracterfsticss y ventsjas del
invento podran entenderse clarzmente leyendo la
siguiente descripcidn que sa da Onicaments a titu
lo de ejemplo, de ungs modos de realizacidn del -
invento.

Se hard referenciz a los dibujos ade
Juntos en los guales:

La figura 1 es una vista en plants -
esquamdtica con seccidn .proreizl s lo largo de la
linea 1 de la figura 2, da una entibacién de acuer
do con un primer modo de realizecidn del invento;

La figura 2 es ura vista en ssccidn
longitudinal tomads s lo largo dzl plano de sime-
tria cde la linea 11 de la figurs 1;

La figura 3 es una vista en seccidn
parcisl tomeda a lo largo da la linea III dg la =
figura 2;

La figura 4 es una vista en seccidn
parcial tomada 8 lo lsrgo de 12 lfines IV de la -
figuras 1;

La figurez S5 es un dibujo de realizg
cidn parecido 8l esquema de la figure 3, gque re-

presents ademds algunas posibilidodes de articu-
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lacién;

Lag figurss 6 a 8 son equivalentass a
la figura 1 a 3 y corresponden a oiro modo dg reag
lizacidn del invento;

La figura 9 es un detallo de realiza
cidn que se splica 2 la entibacidn anterior;

Les figuras 10 8 12 son equivalentes
@ las figuras 1 a 3 y se refieren a un taorcer mo-
do de realizacidn del invanto;

Las figuras 13 y 14 representan, de
manera andloga a las figuras 1 y 2, otra varisnte
de la entibzcidn seqgln el invento;

Las figuras 1% § 16 representan, de
nanera también anfloge a las figuras 1y 2, otra
variante del invento.

La gntibacidn de las figuras 1 a 4
incluye cuatro carros de orugo designados cada -
uno, en su conjunte, por 10, 20, 30, 43, y dispues
tos bajo ls Porms de pores superpucstos. Uos ce~
rros 10 y 20, mencionodos arbitrariamenta en lo
que sigue como estando situados en el lado izqui

erdo y que pucden verse en la figura 2, constituyen

respectivamente: uno de ellos, 10, una superficie

de asiento, y el otro, 20, un pusnic que se apli-
carén a prosidn respectivamente, sobre el techo y
sobre el suelp, de la manera que se describird -

m3s adelante. Dos carros paralelos 30 y 40, men~



clonados arbitrariamente an lo que sigue como ostaji
do situados on ol lado derecho, son de idéntica -
construccién a la de los carros 10 y 20.

Dos travesarlos idénticos 50 unen, on
la proximidad -0 sus extremidades, las do3 superfi
cios de asiento 10, 30, y otros dos travesanos 60
idénticos a los anterioras unen en la proximidad
de sus extremidades, los dos puentes 20, 40.

Los dos travesanos SC estan unidos por
un larguero 70 y los dos travesanos 60 estan unidos
por un larguero 00.

Dos conjuntos do cilindro y émbolo hi-
draulicos 90, quo sirvoi- como puntalos, so utilizan
para aplicar la carga a la entibacidén por extension
bajo presion, gracias a una fuerza de separacion -
entre los travesanos SO y 60, por medio da los lar
gueros 70, SO.

La entibacidon incluyo ademds, en cada
carro 10, 20, 30, 40, un mecanismo constituido por
un conjunto de émbolo y cilindro hidraulico 101 -
(fig. 4) cuyo cilindro 102 esta sujeto en al basti,
dor que sirve de viga para el carro y cuyo vastago
da piston 103 lleva una zapata 1Q0G que se apoya di
rectamente sobre los patines 2 de la oruga 1 del -
carro. La extremidad del vastago de émbolo 103 lie
va igualmente un rodillo de guiado 104 a lo largo

de una corredora 105 del bastidor del carro. De -
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este modo, cada slargsmiento del conjunto de é&mbo=-
lo y cilindro 101 tiens por sfecto el desplazar sl
carro hacia la derecha, ya gue la zapate 106, dis-

puesta a este efecto més alld del punto de fijacidn

del rodillo 104 en la extremidad dél véstago 103,

estd bloqueads en la oruga debido a la reaccidn desl
rodillo 104 sobre la corredera 105. En sentido in-
verso, el ratrocesc del véstage de &mbolo hace vol
var por deslizamiento la zapata 106 que dejé de 88
tar apuntalada por sl rodillo 104. Se obtiene asf
una posibilidad de desplazamiente unidireccional =
de cada carro.

Los travesafios 50, 60 as{ como los ca
rros 10, 20, 30, 40 se snsamblen de la manersa que
se describird ahora.

Pare recibir un travessfio 50 § 60, cg
da carro 10, 20, 30, 40, lleva en la proximidad de
cada uno de sus extremos, un perno 11 de ejs longi
tudinal, (fig. 3) es decir que los dos pernos extrg
mos des cada carro son sensiblemente coaxiales. Cada
travesafio 50, 60 incluye un manguito $1 que puede -
girer sobre uno de los pernos 11. Ademés, cads tra-
vesafio 50 § 60 ost8 dividido en dos partes, inclu=-
yendo una do ellas, 52 un perno 53 cuyo aje une los
dos extremos 51, misntras que la otra, 52', incluye
un manguito 54 gue gira sobre el perno 53. Ds este

modo, se ocbtiene una flexibilidad de movimiento ex-
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trenadamente importante de los olementos de unidn
gsencieles de la entibacidn.

Para obtenar ung mayor flexibilidzd,
los manguitos 54 presesntan extaernamente la forma
do pernos para que pusdan recibir los largueros 70
§ 80 que lleven a este efecto un manguito 71.

Los puntales 90 estfn montades en los

extremos 70 y 80 con los cusles estén unidos medisp

te articulacifn.

La figura § ilustre un modo de realizg
cidn préctice de las articulacicnes de la entibacidn
descrita, y aon esta figursa se ha representado con
1fnoa delgada'las posibilidades de movimiento de -
los carros y de los puntales con relacidn a un tra
vasafio y al larqueoro asociado.

Existe la posibilidad de aumontsr to-
davia mas la flexibilidad da utilizecién do la en-
tibacidn, dividiendo cada largueroc 70 & 80 an dos
olementos 81, 82 (fig. 2), unidos por un aje do rg
toeidn longitudinal que se obtiene, on el slemsnto
81 por medio de un perno 83 y an sl elemento 82 por

un manguito qus coopers con el parno 83,
Otro medioc que permite aumentar lo flg

xibilidad consiste en dividir cada viga constituti-
ve de los carros 10, 20, 30, 40 en dos slemontos -
longitudinales B9, na juntos, estando as{ articula-

Hos ostos por medio de los travessfios y de los ler=
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gueros y estando unidos de maners flexible 8 la -

oruga 1. Un splo mecanismp de arrastre estd dispues
to en cads unc de los cerros, sungqus es posible -

prever también un mecanismo de arrastre en cada cg

rro, por ejemplo para cada uno da los dos sentidos

de marcha.

En las figuras 6 a 8 se ve una varian
te del invento en la cusl el 6rgano motor no estd
situade an los carros sinoc en cada uno da los lare
gueras. En gste variento, los cuatro carros 110 es
tén divididos, cade uno, en dos elementas longitu-
dinales 108 y 109, entre los cuolas existe una so-
lucidn de continuidad. Se obtisnen as{ custro medios
puentes y cuatro medias-superficies de apoyo. Dos
medios-puontes de una.nisme extremidad estén ensam
blados por un travesafio rigide 160. Ocurre lo mis-
moe con los dos madios~puentes de la otrz exiremidad.
También ocurre lo wisnoc con las dos medias-superfi-
cies de asiento tomadas dos a dos. Cada modio carro
108, 109 soporta una pisza 112 que pusde girar por
medio de un eje longitudinal sobre dos cojinantes =
113, estando esta pieza 112 perforads transversale
mente pars recibir una de las dos extremidades 161,
que presenta la forma de perno, del travesaiic 160.

‘Los largusros 170 estén constitufdos
por dos medios larguaros 171, 172 unidos por un -

conjunto de cilindro y &mbola 173 qus permite se=
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pararlos y scercarlos s voluntad. Cads medio lare
guero esté ensamblado con su travesafio asociado
161 por una articulscidn pivetante 174 cuya eje
es porpendicular a le vez al travesafio 160 y al
larguera 170.

En oste modo de reslizacidn, como en
al enterior, la oruga 1 estd montada de modo que
estd guiada por Frotamiento sobre la viga del ca
rro y sobre las extremidades redondeadas de esta
viga de la maners descrita en la solicitud de pa
tente francesa N2 7601961, s nombre de la solici
tanta dd la pressnte patenteg.

Los patines 2 de esta oruga 1 se utl
lizan directamente para daterminar una posibilidad
de desplazamiento unidireccional do ls entibacidn.

A sste efscto, se ha previsto, en sl
cemino de guiado 21 previsto psra unas protubarasn
cies 22 deg los patines 2 en la viga del carro, una
cavidad 23 destinada a una zapata 24 que puede ser
presionsda en un sentido, por una sxcéntrica 25, y
escepar 2 la accidn de lg misma en el otro sentido.
Esta posibilidad se debe sl hecho de que la qxcén-
trica 25 opsté provists de un taco 26 que se apoya
por un lado on un tope fijo 27 y que puade comprie
mir un muelle 28 por ol otro ladoe La elesccidn del
sentido de marcha sutorizado se determina por las

posiciones respectivas del tops 27 y del muslle 28,



10

20

2%

B R et -

- . . T

pudiendo invertirse estas posiciones a voluntad.

Dado que el carro estd constitufdo
por dos medios carros cuya distancis variard en
funcifn de la sepsracidn y del acercamiento de -
los dos medics largueros ascciedos, se producirs,
en lz posicidn de acercamiento, un cioerto sfloja-
miento de la oruga. La experisncla demusstra que
gsta holgura no presents inconvenientes précticos.

Resulta ventaijoso que los dos medios
carros 108, 109 incluyan ceda uno por un lado, Yy
por lo menos en una de sSus dos csras, un carril
de guiado 119 que se prolonguen en forma de pusn
te hesta el otro medioc carro sobre cl cual puede
doslizerse al mismo tiempo que siguas sirviendo =~
como carril de guiado.

La descripcidn relacionada con las
figuras 6 a 9 indics que ls entibacidn pueds des-
plazarse paso 8 pasa mediante extensidn y acorta-
miento del conjunto de cilindro y émbolo 173, y -
qus puede también desplzarse o una distancis cual
quiere que no es nocesaerismenta un mlltiplo de eg
te paso.

En la entibacidn de las figuras 10 o
12, cada carro 210 esté dividido en trus elsmentos,
es decir dos elementos simétricos 211 y un olamen-
to central 212. Esteos slementos ostén ssparados los

ungs de los otros, y estén unidos por un par de ba-
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rras de torsién 213, dispuestas por al'lado de la
cars apoyada, sirvisndo estes barrss de torsidn al
mismo tiempo como carriles de guiado para ls orugae.
€l elemento 212 es un simple cajdn que proporcions
una buena estabilidad transverasl, permitiendo sin
ambarqo, greciss & lss barras de torsidén abtensr -
une flexibilided torsional ventajosa,

Los elemontos 211 cnfrentadas estén
snsanbledos por unos travesziios rigidos 260 a los
cusles estdn unidos por unss srticulociongs del =~
tipo de xdtuls 214. Dos travesafos supsrpuestos =
260, uno de los cusles une dos puentes, y el otro,
dos superficios de apoyo, estén unidos por un pun
tal 90, wontado por modio de articulaciones esfé-
ricas. Un dispositive de fijacion unidireccional
idéntico al de la figura 9 ssté pravisto en cads
carro para SuU oruga.

Los dos pusntes estén conectados, adg
més, sl uno con ¢l otro, por medic de un conjunto
de cilindro y 8mbolo 273 paralelo, cuyo slorgamien
to o scortamiento tienc por sfecto el de desplazar
parelglasmente, el uno respecto al otro, los qas -
puentes. £l mismo montsje se aplica a las dos su-
perficies de spoyoe

fResulta cimodo que los puntos de cong
xidn do los carros unidos conjuntamente estén situg

dos en los dos elomentos 211 més slejedos el uno -
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del otro, y que las uniones de conexidn 274 estén
constitufdas por juntas ssféricas, tales como jup
tas dsl tipo de rdtuls o de cardan.

Las figuras 13 y 14 representan una
entibacidn cuyos carres 10, 20, 30, 40 estéan cong
tituidos de manera idéntica a los da la entibacidn
de las figuras 1 s 5. 3in smbargo, laos langueros
70, 80 @stén hochos de una sola pieza y se mantiee
nen separadus por un puntsl {inico 90. Se conservan
las otras caracteristicass compatibles de la entiba
cidn ds las figuras 1 @ S.

Las figuras 15 y 16 representan aotra
variante en la cusl los custro cerres 10, 20, 230,
40 estin constitufdos por vigas rigidas. Las unig
nes entre carros y travesalios, y entre travesafios
y larguéro inferior de la superficie de apayo son
idénticas a las de la sntibacidn de las figuras 16
y 17. 5in embargo, los dos puentes estfin unidos -
per un travesaiio (nico y el puntsl mantiena la sg
paracidn entre el larguero inferior y el travesa-
fio Gnico 8l cuzl estd unido por un manguito 79.

En todas las varisntes descritas, rg
sulta venisjosp, para facilitar la flexibilidad de
desplazemicnto de la entibacidn, en particuler cu-
sndo la orugas psti guiads por fmtamiento sobre la
viga, que este guiado se hage con holgurs sobre la

parte recta de la viga, aungque &in holgurs en los
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extremos redondeados do reenvio de esta viga.
Los materiales, forma, tamafio y dispo.
sicion do los elementoa saran susceptibles de varia

cién, siempre que ello no suponga una alteracién en

la oscnciolidad del invento.

Los términos en que se ha redactado en
ta memoria deberan ser tomados siempre en sentido

amplio, no limitativo.
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REIVINDICACIONES

5e reivindica cono de propia y hueva
invencioéon, a favor do Etablissement Public CHARBOJ1
NAGES DE TRANCE, con domicilio en D, Avenus Per-
der, 75008 PARIS (Francia), lo especificado en las
siguientes reivindicaciones:

1.- Entibacién autodesplazable do sos
tafiimiento continuo bajo carga permanente, consti-
tuida por lo menos por dos pares paralelos de carros
dotados de orugas que constituyen en cada par, una
de ellas una superficie de asiento y la otra un puon
te, y que pueden ser aplicadas respectivamente con-
tra el suelo y contra el techo de una galeria por -
unos medios de oplicacién de carga por extensién ba,
Jo presion quo actuan aplicando una fuerza de sepa-
racion entre dos travesanos da unidén, situado el uno
entro las dos superficies de asiento paralelas, y -
otro entre los dos puentes paralelos de los dos pa-
res paralelos de carros, incluyendo dicha entibacioén
por lo menos tres travesarlos entre los dos pares pa-
ralelos, estando situados por lo monos dos travesanos
entre las dos superficies de asiento paraléles de -
los dos pares paralelos de carros, caracterizada poj"
que los travesarlos (60, GC, 16G, 2G0) y los carros
(10, 20, 30, 40, 150) estan unidos los unos a los -
otros por unas articulaciones (11, 55, 112, 161) do

tadas de por lo manos dos ejes de rotacidon conteni-
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doa longitudinalmente en ollas.
2. - entibacidén autodesplazable do sos
tafiimiento continuo bajo carga permanente, segin -
la roivindicocién 1, caracterizada porque incluya
por lo monos cuatro travesanos (60, GO, 160, 260)
estando por lo manos dos travesanos (60, 160, 260)
situados entre dos puentes paralelos (20, 40, 110,
210) do dos pareo paralelos do carros.
3. - Entibaciéon autodesplazable de
tafiimiento continuo bajo carga permanente, segun -
una cualquiera de Iss reivindicaciones 1y 2, caraje
terizada porque el sentido de arrastre de la enti-
bacién se fija por unos medios selectivos (106, 25)
que permiten despinzar unidireccionalmente cada oru
ga (@ con relacidon a su carro.
4. - Entibacidon autodesplazable de sos,
tafiimiento continuo bajo carga permanente, segun -
la reivindicacion 3, caracterizada porque los medios
selectivos (106, 25) do acciodn unidireccional son -

reversibles a voluntad.

5*- Entibacion autodesplazable de sog
tenimiento continuo bajo carga permanente, segun -
una cualquiera do las reivindicaciones 1 a 4, carac
terizada porque cada uno de loo travesados superic-
ros (60) forma pareja con uno d? los inferiores (50)
quadando ambas parejas enfrentadas y porque los dos

travesados de cada pareja (60, 60) estan unidos por

<



un dispositivo de aplicacién de carga por extension
bajo presiéon (90).

6. - Entibacidon autodesplazable de sos.
tenimiento continuo bajo carga permanente, segun -
una cualquiera da las anteriores reivindicaciones
1 a 4, que incluya, sensiblemente sn el centro de
cada intervalo entre las dos pares paralelos de ca
rros, das largueros, respectivamente inferior y su
perior, que unen respectivamente, por una parte -
los travesanos inferiores, y, por otra parte, los
travesanos superiores, y por lo menos un dispositi
vo de aplicacion de carga por extension bajo pre-
sién que actla sobre los travesanos a través de -
los largueros, caracterizada porque los largueros
(7Q, 80) y los travesanos (50, 60) estan unidos -
los unos con los otros por unas articulaciones que
incluyen por lo menos un eje de rotacion (63, 54,
174).

7. - Entibacion autodesplazable de sog
tenimiento continuo bajo carga permanente, segln -
una cualquiera do las reivindicaciones 1 a 4, que
incluye, sensiblemente en la parte central de cada
intervalo entre los dos pares paralelos de carros,
dos largueros, respectivamente inferior y superior,
que unen respectivamente, por una parte los trave-
sanos inferiores, y, por otra parte los travesados

superiores, y por lo menos un dispositivo de apli-
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oacion da carga por extension bajo presién que ac-
tla sobre los travesados a través de los largueros,
caracterizada porque los travesados estén constitui
dos por dos piezas que pivotan alrAdedor de un eje
longitudinal.

8.- Entibacion autodasplazable de sos
tafiimiento continuo bajo carga permanente, segun -
una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, que
incluye, sensiblemente en la parte central de cada
intervalo entre las dos paras paralelos do carros
dos largueros, respectivamente inferior y superior,
que unen respectivamente, par una parte los trave-
sados inferiores, y, por otra parte los travesanos
superiores, y por lo monos un dispositivo de apli-
cacién do carga por extension bajo presidén que ac-
tla sobre los travesados a través de los largueros,
caracterizada porque por lo menos un larguero (170)
estd dividido en elementos longitudinales (171, 172)
unidos por articulacion.

g-- Entibacidon autodesplazable da sos-
tenimiento continuo bajo carga permanente, segun -
la reivindicacion 8, caracterizado porque la unidn
por articulacién es una unidn giratoria (173) con
eje longitudinal.

10.- Entibacién autodesplazable de sos
tafiimiento continuo bajo carga permanente, segun -

una cualquiera de las reivindicaciones 8 y 9, caree
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terizada porque los slementos longitudinalas (171,
172) de un mismo larguero (170), estdn unidos por
un conjunto de cilindro y émbolo (173) que puade
sar accionado para acercarlos y para separarlos gl
uno raospecto al otro.

11.- Entibacifn autodesplazable de sog
tanimiento continuo bajo cargas permansnte, seqin -
uns cuslquiera de las raivindicaeionas 1 a 10, en
la cusl cada carro esté constituldo por uns vigs
de reonvic do la oruga, carscterizada porque la vji
gs estd dividida en eclementos longitudinales (8, 9,
108, 109, 211, 212).

12.- Entibacién autodesplazable de sog
tonimiento continuo bajo cargs permanents, sagln -
la reivindicacién 11, ceracterizada porquc los alsg-
mentos longitudinoles (211, 212) do cada viga (210)
estén separados y unidos por unas barres de torsifn
(213).

13+~ Entibacidn sutodesplazable de sog

tenimiento contfnuc bajo carga permanents, segln -

una cualquiers de las reivindicecicnes 11, 12, ce-

racterizada porqua cada carrc incluys por lo menos
dos carriles de guiado (119, 213) de la oruga, Bs=~
tando uno de ellos por lo menos sujoto en cada elg
mento y sxtendiandose sustancialmento a lo largo -
de la viga, por lo menos sobre su supcrficie apoya

da, incluso on los espacios entrg los slemontos -
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longitudinslas (108, 109, 211, 212).

14.~ Entibacidn sutodesplazable de sog
tanimiento cont{nuo bsjo cergs permanents, saeglin -
las reivindicecionos 12 y 13 combinadas, cerscteri
zada porque los carriles de guiado {213) constitue
yan unas barras de torsidén gque unen los elementos
longitudinales (211, 212).

1S.~- Entibacién sutodesplezabla de sos
tenimionto continuo bajo cargs permenente, segin -
una cualquliera de las rsivindicasciocnes 1 a 14, en
8l cual la vige de cada carro tiene una extremidad
redondeeds alrededor de la cusl se aplica directe-
mentg su orugs monteda de modo que ssté guiada con
frotamiento sobre dicha viga y sobrs las extremidg
des redondesdas de reenvio, caracterizada porgus -
la oruga (1) estd guiada con holgura lateral en la
parte recta de la viga y sin holgura esn las extre-
midaodes redondeadas de reenvio.

16+~ Entibacidn autodesplazable ds sog
tenimiento continuo bajo carga permansntae, segin -
las reivindicacionaes 3 y 10 combinades, caracterie-
zada porque los carros (110) y les largueros (170)
son extensibles, porque sl mecanismo de arrsstre -
incluye, para codas uno do los largueros (170) un -
conjunto de cilindro y Smbolo (173) que permits
acercar y sepasrar sus elementos longitudinales (171,

172) y porque los medics selectivos do accidn unidd
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reccional ostén constituidos por unos medics de blg
queo unidireccional (24, 25) do por lo menos un pg
tin (2) da ceda oruga (1) en su carrc (110).

17.- Entibacidn sutodesplazable dg sag
tenimiento continuo bajo carga permanente, sagln -
ung cualquisra de las reivindicaciones 3 a 7 y 11
a 15, ceracterizada porqua el mecanismo do arrastre
esta contituido por un primer conjunto da cilindro
y 6mbolo (273) que permita provocar el desplzamien~
to paralelo relativo ds los dos carros que canstity
yen los puentes contiquos y un segundo conjunto de
cilindro y émbolo (273) que permite dasplazar para-
lelamente los dos carros que constituyon las super-
ficies do apoyo contiguas, y porque los medios cone-
tiguos de accidn unidireccional estdn constituidos
por unos medios de bloqueo unidireccional (24, 25)
de por lo menos un patin (2) de cada oruga (1) en
su carro (210).

18.~ Entibacidn sutodesplzzable de soS
tenimiento continuo bsjo carga permsnente, segln -
ls reivindicascidn 17, caracterizada porque las unig
nes entre carros (210) y travessfios (260) son unip=-
nes dsl tipo de articulaciones esféricas (214).

19.. "ENTIBACION AUTODESPLAZABLE DE 505
TENIMIENTO COKTINUDO BAJ0 CARGA PERMANENTE".

Tal y como se deja descrito en ls memo-

o



ria precedente, que consta de veinticuatro hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola de sus -
caras y planos de forma y tamafio reglamentarios.

Madrid, 28 de Junio do 1977
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