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I®. invención ti ana esencial ffient e pox* objeto un dispo 
sltivo que permite inyectar pequeñas cantidades de agua den 
tro de los cilindros do un motor, en sincronismo eon su ci­
clo de funcionamiento* I>a invención tiene por objeto» prin- 

5* cipalmenta, reducir de este modo la polución del motor y - 
particularmente reducir la proporción de los óxidos de ni­
trógeno en los gases de escape*

Es sabido que es interesante, desde varios puntos de 
vista, controlar eficazmente la temperatura do los cilindros 

10. d© un motor de combustión interna, durante su funcionamien­
to', y principalmente evitar que esta áltima rebaso ciertos 
límites* Por ejemplo, os bien sabido que los constituyentes 
más nocivos de los gases do escape son los compuestos nitro 
genadoe de fórmula general (irte) y so han ©aprendido numero 

15* sos estudios para tratar' de eliminarlos* Entre todas las so 
lociones propuestas, una de las más racionales consiste pro 
cisámente en controlar la temperatura dé los cilindros del 
motor (y por consiguiente con vistas a reducir esta óltima) 
para que no robas© d© manera general ©1 umbral crítico a - 

20* partir del cual son producidos los compuestos nitrogenados 
en cantidad importante. Se estima generalmente que este um­
bral crítico s© sitóa alrededor de los 15GG&Q* Por otra par 
te, si se mantiene la temperatura de los cilindros del mo­
tor dentro do tales límites, so observa generalmente un aa- 

25* ¿or rendimiento mientras que loe principales Órganos del mo 
tor, mantenidos de este modo a una temperatura adecuada, re 
sisten mejor y durante más tiempo las solicitaciones y ten­
siones de todas olasos a las que son sometidos. S© despren­
de de ©lio tai menor desgasta del motor* la invención permi- 

30* te obtener todas cetas ventajas por el bocho do que,, para —
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lograr controlar la temperatura de loa cilindros» se lntro 
¿luce aeouoncialmente una cantidad predeterminada de agua en 
loa cilindros, en un momento elegido del ciclo de funciona­
miento de cada cilindro» con preferencia en sincronismo coa 

%  por lo monos el comienzo de la fase de compresión do cada - 
ciclo de funcionamiento*

Más exactamente» la invención so refiero a un dispo­
sitivo de inyección de agua en por lo monos un cilindro de 
un motor de combustión interna, principalmente para fines - 

10» do anti-polueión» caracterizad© porgue se acopla un macarle 
tao do accionamiento do los medios de inyección de agua en - 
©X interior de dicho cilindro en un punto elegido do la par 
te do mando do admisión del sistema de distribución de di­
cho motor» comprendiendo* el árbol de lavas, la varilla es- 

15» pujadora, el basculador y la válvula de admisión del cilin­
dro antes citado*

Un modo de realización preferido de loe medios de in 
yección de agua antee citados comprende una bomba del tipo 
de pistón y válvula añil-retomo en la llegada, cuya entra- 

20* da está unida a una reserva do agua y cuya salida está uni­
da a un inyector con válvula anti-retorno que desemboca en 
el interior de dicho cilindro» El punto elegido antee cita­
do do la parte do ¡mando de admisión del sistema do distribu 
ción es con preferencia el basculador del cilindro en cues- 

25» tión.
Se comprenderá mejor la invención y otros finos, de­

talles y ventajas de la ¡alema aparecerán mejor a la vista - 
do la descripción explicativa <¿ue vá a seguir, do un dispo­
sitivo do acuerdo con el principio de la invención» dada — 

30* únicamente a titulo de ejemplo y hecha con referencia al di.
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bu jo no limitativo anexo, sn el ques
- la figura 1 representa mía vista parcial en corte 

de un cilindro de un motor, provisto de medios para inyec­
tar agua en dicho cilindro en sincronismo con su ciclo de

5* funcionamiento*
- la figura 2 es.una vista de detalle* representada 

en corte y a escala mayor, de lo enmarcado por II en la fi­
gura 1} y

- la figura 3 es una vista desde abajo de la figura
10* 2* .

Las figuras 1 a 3 muestran la estructura de los me­
dios asociados con cada cilindro 12 de un motor, para inyee 
tar en el mismo agua en sincronismo con el ciclo de funcio­
namiento de dicho cilindro* El conducto comón 28 está unido 

15* a una reserva de agua (no representada) y alimenta la bomba 
de pistón y válvula anti-retorno en la llegada 26, por me­
diación de un elemento de conducto 29 conectado al conducto 
coaón 28* Se comprende fácilmente que en un motor de varios 
cilindros, una bomba tal como 26 está asociada con cada ci- 

20* lindro tal como 12 y alimentada coa agua por el conducto eo 
món 28, por mediación de un elemento de conducto tal como - 
29* La salida de la bomba 25 está conectada, por mediación 
de un elemento Se conducto 22, con el inyector 2? corraepon 
dienta que atraviesa la culata 30 y desemboca en la parte - 

25» superior de la cámara de combustión del cilindro 12» Las fi 
guras 2 y 3 muestran más particularmente la o a truc tura de - 
la parte terminal de este inyector 27 cuya boquilla de in­
yección 35 contiene una válvula ant i-retorno, tal como una 
válvula de bola 36 intercalada en el conducto de alimenta- 

jo* ción de agua 37» conducto quo comunica con uno o con prefe—
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renda varios orificios de inyección 38 inclinados lateral­
mente* Es preferible prever varios orificios talos como 38 

(figura 3) paz-a obtener varios chorros distintos» esto con 
el fin de repartir la cantidad de agua inyectada en cada el 

5. cío sobre la mayor parte de la superficie transversal 40 - 
del pistón 41* cuando el sismo se encuentra en una posición 
precisa de su carrera (representada por trazos gruesos en - 
la figura t) correspondiente a un momento elegido de cada - 
ciclo de su funcionamiento, a saber en el ejemplo descrito* 

10* al comienzo de la fase de comprealón* Se asegura así más —  
particularmente un enfriamiento uniforme del pistón, las - 
otras dos posiciones del pistón 41 representadas por trazos 
interrumpidos en la figura 1 corresponden al punto muerto - 
superior de una parte y al.punto muerto inferior de otra —  

15* parte? las mismas han sido representadas para situar mejor 
la posición en el momento de la inyección Sel agua*

El sincronismo de la inyección es asegurado de una - 
manca-a muy simple* Según la invención* el vástago de accio­
namiento 45 da la bomba 26 aetá unido mecánicamente (por me 

20. di&ción as un sistema de transmisión esquematizado por una 
bidets 46) con ol basoul&dor 47 del cilindro 12 correspon­
diente. En efecto* el mecanismo de accionamiento de esta —  
bomba 26 podría acoplarse también mecánicamente oon otro - 
punto elegido de la parte de mando de admisión del sistema 

25* de distribución del motor, comprendiendo! el árbol de levas* 
el vástago amparador, el basculado!- y también la válvula de 

admisión.
B1 funcionamiento es do loo más simples y se deriva 

con evidencia de la descripción que precede. El agua que » 
30* llega a la entrada de la bomba 26 por mediación del conduo-



to comdn 28 y del elemento de conducto 29 a® impulsada en 
cada movimiento del basculador 47 hacia el inyector 27 co­
rrespondiente* le este modo, la inyección de agua dentro de 
cada cilindro, en el momento apropiado,, es decir, en sinero 

5# nismo cosa el comienzo do la fase de compresión del funciona 
miento de este cilindro* permite mantener la temperatura de 
la cámara de combustión y del pistón a un valor inferior al 
umbral critico» a partir del cual se producen en cantidad im 
portante los compuestos nitrogenados nocivos* las otras ven 

10* tajas de la invención enumeradas anteriormente, resultan ■—  
también de este control de la temperatura de la cámara de - 
combustión,.

Evidentemente, la invención no m  limita en asmara - 
alguna al modo de realización del dispositivo que acaba de 

15* ser descrito, sino que comprende todos los equivalentes téjs 
nicos de los medios puestos en Juego si los mismos están — ■ 
comprendidos dentro del marco de las reivindicaciones que - 
siguen,

S O T A

20» la Patente de Invención que se solicita por veinte -
aSos» para España, de acuerdo con la vigente legislación, - 
deberá recaer sobre «USPOSriIVQ IB IEIECCIGB SE M I  225H—  
SR0 1S POS 10 HS3Q3 I® CILIHISO DE OS MOiOH M  CCS1BU3IIÜH - 
m'BRIÜ PiíIKCIPÁIMfE 001 TOES DE ÁSTIPQLÜCIOS Y PROCEDI- 

25» MIEíECQ PARA SU POESÍA m  PRAC2XCA», eos Prioridad da la ©o- 
licitud de Patente en franela n&u 76 20 383, de fecha 2 de 
Julio de 1376, segón las características esenciales da las 
siguientes* .

30*

5 *
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B B I V X H P I C A f l l O .  M.Bj 
t®#»- I&aposltivo da inyección de agua dentro de por 

lo oxenoo un cilindro a© un motor a© cottOmatión Interna —  
prlacipalraento con fimos a© antipolución y procedimiento — 

f)*- para su. puesta en práctica cayo dispositivo está c&r&cteri 
vM.ñn porque un mecanismo a© acelon&miento ao ios medios do 
inyección de agua m  el interior de dicho cilindro está * 
acopado en un punto elegido de la parte de mando de adai-' 
sláa del sistema de distribución de dicho motor» compren—  

10* üienfioi el árbol da levas» el vlstago empacador» al bascu» 
ínnriT» y X& válvula de admisión da dicho cilindro*

Pispoaitivo mg&n la reivindicación 1®*» carao 
torizíSiác porgue comprende una bomba del tipo de platea y *- 
válgala omti—retorno ©n la llegada* cuya entrada está uni- 

15* da a una reserva de agua y cuya salida está unida a un in­
yector con válvula asti-retomo que desemboca en el inte­
rior de dicho cilindro» estando acoplado sac&dotuna&te un 
mecanismo de acoioaamionto de dicha bomba en el punto ele­
gido antee citado de la parte de mando de admisión del si»

20* tema de distribución*
3«*- Dispositivo mg&n. la reivindicación 29** carao 

torisado porque dicho mecanismo de acoionaaiento de dicha 
bomba comprende una bielata o similar* articulada con el -
baeculador de dicho cilindro*

4a*» Dispositivo según la reivindicación 0*# ó 3® »> 
caraoterisado porque ol inyector antes citado comprende —  
una boquilla de inyección provista de varios orificios de 
inyección, para formar varios chorros distintos en el int£ 
rlor m  dicho cilindro* dirigidos con preferencia hacia la 

30* superficie transversal del pistón do dicho cilindro*

(tí
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5a*- Procedimiento para la puesta en práctica del - 
dispositivo asgáa una de las reivindicaciones procedentes, 
caracterizado porque consiste en introducir una cantidad - 
predeterminada do agua dentro do por lo menos un cilindro 

5* de un motar de combustión interna, en un momento elegido - 
de cada ciclo de su funcionamiento, con preferencia en sin 
cronismo con por lo menos el comienzo de la fase de compre 
Bión de dicho ciclo*

to* ¿o m os IBS CILIH2H0 m un motor m smmmim m m m

PARA SU P0BS2A BH PRÁCTICA11»
degün queda sustancialmente descrito en la presente 

Memoria, que consta de siete hojas escritas a máquina por 
15* una sola cara y acompasada de dibujos*

6-3.-“.dispositivo m nmooim m agüü memo m por
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