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B _SOLICITUDES ASOCTADAS

Lo materia sujeto de esta solicitud guarda rela-
cién con la ma?eria.sujeto de nuestra solicitud de patente
espafiola mimero 449.966, la exposicién de la cual se incor
porsa aqul por su rgferencia.
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BREVE RESUMEN DEL INVENTO
En nuestra antes mencionada solicitud pendiente

de tramitacidén, se ha descrito un motor eléctrico que es =
considerablemente més eficaz que los actualmente disponi--
bles. Brevenmente expuesto, ese motor funciona pr0porcioﬂqg
do un sistema en el cual la densidad de flujb megnético en
el‘estator es mantenida a2 un nivel miximo mientras que la

intensidad de corriente en el rotor es también mantenids -
en wn valdr grande en condiciones de plena carga. lLa deasi
dad de flujo en el estator es controladé por medio de un -
condengsador acoplado en serie con el devaﬁado principal -~
del estator, teniendo el condensador uh'valor tal que el -
voltaje almacenado en el mismo hard pericédicamente, en com
binacién con el voltaje de entrada, que la capacidad én ——
voltios~segundo del ndcleo del estator sea excedida con el
resultado de que el nidcleo cambiarébperiédioamente de va -
modo no lineal de una condicifn de no saturado a una condi
cién de saturado y viceversa., El condensador actia para 1i
miter la cantided de energia que puede ser transferida al

rotor, incluso cuando el rotor tenga vma impedancia muy ba
ja, con el resultado de que también se hace mdxima la in--
tensidad de corriente en el rotor. Un devanado auxiliax es
t4 preferiblemente conectado en paralelo'bon el devenado -

principal y con el condensador, para proporcionar 1los nece
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-sarios campos giratorios para el arrangue de un motor moqé
fdsico, y proporciona ademés un par de arrangue considere-
blemente mayor para el motor.

Aungue se ha comprobado que ese motor es sumamen
te satisfactorio, hemos descubierto que se pueden obtener
'rendimientos de funcionamiento todavia mayores varizndo de
wn modo efectivo la cantidad de material magnético disponi
ble para el devanado principal del motor, de acuerdo con -~
las condiciones de la linea, de la carga u otras seleccio-
nadas, Variando la cantidad de material magnético que estéd
disponible de un modo efectivo, se puede hacer que las pér
didag magnéticas en el estator 'y las pérdidas en el cobre
del egtator, las cuales representan una parte significati-
va e incontrolable de las pérdidas totales de un motor - -
usual, varien con las demandas en el motor. En otras paiu-
bras, si el motor de acuerdo con el presente invento estd

‘| funcionando sin carge, la cantidad de material magnético -

disponible de un modo efectivo se hace bastante pequefia, ~
de modo que las pérdidas magnéticas en el estator y las —

: pérdidas en el cobre del estator sean bastante bajas. ElL -~

material magnético disponible de un modo efectivo, sin em-
bargo, es suficiente para producir energla suficiente para
accionar el mofor gin carga. Cvando el motor estd cargado,
se aumenta la cantidad de material magnético disponible -~
hagta un punto suficiente para seguir proporcionando ener-
gla suficiente, Por supuesto, las pérdidas internas del mo
tor aumentan durante este pesriodo de carga, pero todavia -
podrian ser menores que las gue se producirian en.el caso

de que el motor estuviese bajo plena carga. Puesto‘éue se

hace que las pérdidas varien con la carga en el motor, y -
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sultedo es un motor que es conpletamente satisfactorio en
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- diciones de plena carga durente todo su perfodo de funeio
namiehto, las pérdidas internas medias son disminuidas de

wn modo significativo ¥y se aumenta el rendimiento. E1 re-

cuzalesquiera condicibnes de éarga, pero que consume consi
'de;ablemente menos energia eléctrica que los motores usua
les, los cuales tienen esencialmente las mismas pérdidas
ya estén funcionando sin carga 0 ya estén funcionando a -
plena carga. _

/E1l control de la centidad de meterial magnético
diéponible de un modo efectivo en el motor del presente -
invento se consigue proveyendo al estator de un devanado
de control el cual, al ser excitado, hace que el ndicleo -
del egstator sea parcialmente saturado, reduciendo asi de
un modo efectivo'el drea de la seccibén transversal magné-
tice del nticleo del estator. Esta reduccién en el drea de
la seccién transversal magnética reduce la capacidad en -
voltios-segundo del micleo, con el resultado de que tam—-—
‘bidn se redude'el voltaje a través del motor. Bsto da por
resultado que también sea reducido el voltaje a través —-
del condensador, ya que la corriente debe ser en todo mo-
mento tal que la suma de todos los voltajes alrededor del
bucle sea cero. La disminucién en el ﬁoltaje del condensa~-
dor da por resultado una correspondiente reduccién en la -

energia almacenada en el condensador debido a la ecuacién:

1l .2
E= 5 CV
donde E = energia almacenada;
= capacitancia; ¥y

donde C
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‘ puede hacerse que la corriente de control sea alta, con -

en respuesta a lo que se demende del motor.
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donde V = volteje del condensador.

La energia gue entonces circula en el motor du-
rante cada sem@ciclo es reducida grandemente y se reducen
de modo correépondientes las pérdidas del motor.

Heciendo.que la intensidad de corriente en el -
dovanado de control sea funcién de una condicibn del mo--
tor, por ejemplo, de la carga, puede hacérse funcionar el
motor en un punto de muy alto rendimiento para todas las
condiciones de carga. Asi, si el motor no estd cargado, -

el resultado de que ¢l 4rea de la seccidén transversal efi
caz del nucleo sea pequeiia de modo que la energis en cir-
culacidén, y las pérdidas correspondientes, sean también -

pequeiias, A medida que aumenta la cargs, puede hacerse -.-
que disminuya la corriente de control con el resultado de
que aumenta la capacidad de manipulaciénde energia del mo
tor haste cualquiera que sea el nivel necesario pars ag--
cionar le carga sumentada. La intensidad -de corriente de
control, por supuesto, puede hacerse sensible a otras con
diciones del motor, tales como al voltaje de la linea o a
la velocidad, o a cualquier combinacién deseada de condi- .
ciones del motor o a otras condiciones externas deseadas.
_Eg por tanto un objeto del p;esenterinvento pro
porcionar un motor eléctrico que funciona nmuy eficazmente.
Otro objeto del presente invento es proporcionar
un motor eléetrico en el cual se hace que la energla trans
ferida, y por consiguiente las pérdidas internas, varien -

BREVE DESCRIPCION DE 1.0S DIBUJOS.
La figura 1 es un diagrama esquemitico de uwna --
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-versidn simplificada del presente invento;
' la figura 2 es un diagrama esquemdtico de otra -
realizacién del presente invento;
‘ la figura 3 es uﬁ diasgrama esquemdtico de otra -
> realizacién del presente invento;
! la figura 4 es un diagrama esquemdtico de una -
realizacién adicional del'presente invento en la cual el -
sistema es sensible a las rpm del motor} y
la figura 5 es un diagrama esquemdtico de una —
10 realizacién del presente invento en la cual el sistema es

sensible a loé cambios en la corriente de la linea.

ESCRIPCION DEL INVENTO

Ia figura 1 ilustra en forma esquemdtica wna rea

15 lizacién simplificadae del presente invento. Un motor de in |
dueccién de corriente alterna del tipo de jawla de ardilla

se ha indicado en general en 10 y se ha representado esyue
maticamente con wn estator 12 de material'mégnéticO'y un -
rofor 14 en jaula de ardilla. El esfator se ha representa-
20 do con cuatro piezas polares 16, 18, 20 y 22, aunque se —
. pueden usar mdas 0 menos piezas polares si se desea, como - A
serd evidente para los expertos en la técnica. También se-~
r4 evidente para los expertos en la técnica que la configu
racién de las piezas polares que se ha representado es uni
25 camenje esquemdtica. Ha de entenderse que no se hace aqul
intento alguno de optimizar la construceidn fisica del mo-
tor. '

El devanado principal 24 del estator se ha repre-
sentado como arrollado sobre las piezas polares 16 y 20 ¥
30 estd conectado a terminales de entrada 26 por medio de wn
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-condensador en serie 28, El condensador no tiene que tener

valor alguno particular, pero su capacitancia debe ser lo

suficiéntémenﬁe graende como para mentener un factor de po-
tencia capaclitiva en el circuito en serie que comprende -—-
ese condensador y el devanado 24 durante el modo normal de
funcionamiento del motor. Un devenado suxilier 30 estd - -
‘arrollado sobre las plezas polares 18 y 22 y estd conecta-
do en paralelo con el devanado 24 y el condensador 28. El

devanado 30 es preferiblemente de inductancia e impedancia
considereblemente superiores a las del devanado 24, Puede

tenex, poriejemplo, un ntmero considerablemente mayor de -
espiras de alambre més fino. Un condensador de arranque 32
est4 conectado a través del condensador 28 mediante un in-
terruptor centrifugo 34.

, Un devanade de control 36 estd arrollado sobre -~
el ndcleo del estator y pueds ser conectado a una fuente -
de corriente de control a travéds de terminales 38, Como —=
puede verse, el devanado de control 36 estd arrollado sSo--
bre el nicleo de estator 12 de modo que el filujo generado
bor los devanados del motor se equilibra desde el punto de
vista de flujo de corriente alterna y no es inducido voiﬁgﬂ
je alguno de corriente alterna en el devanado de control -
36. Ha de ente#derse que la colocacidén en posicidén de las
bobihas del devanado 36, como se ha ilﬁstrado en la figuré'
1, 6s solamente esquendtica y que en la préctica podria —-
usarse cualguier itécnica de devanado adecuada.

El modo bésico de funcionamiento del motor de la
figura 1 se he descrito en nuestra antes mencionada solici
tud. Brevemente expuesto, cuando se aplica un voltaje de ~
corriente alterna a los terminales 26, el condensador 28 -
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- empieza a cargar y circula una corriente a través del deva
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nado 24. También circula una corriente a través del devana
do 30, la cual estd desfasada con la corriente principal--
mente capaciti%a en el devanado 24, con el resultado de ~-|
que se crea un campé giratorio, el cual hace qué empiece a
girar el rotor 14. ‘Para entonces es producida wna cantidad
sustancial de la fuerza de accionamiento por el devanddo -
30, ya que el devanado principal 24 y el condensador 28 no
han entrado todavia en su modo normal de funcionamiento. A
medida que aumentan la velocidad del rotor y la fuerza con
traelectromotriz, la inductancia efectiva del devanado 24

ge hace tal que ese devanado 24, juntamente'con el coaden-
sador 28, pasa a su modo de funcionamiento. En otrgs pala-
bras, la capacidad efectiva en voltios-segundo del devana-
do 24 y de su material magnético asociado se hace lo sufi-
cientemente grande como para permitir el funcionamiento —-
del dispositivo en su modo de funcionamiento, es decir, -~
que el condensador 28 cargard periédicamente, descargard y
volverd a cargar en la direccién opuesta, haciendo que el

material magnético asociado con el devanado 24 conmute de

una condicidén dé no saturado a una condicidén de saturado -
ﬁientras se mantiene en un valor bastante grande la densi-
dad de fiujo media. :

Se usa el devanado 36 paracoﬁtrolar el drea de

la seccién transversal efectiva del material magnético aso
ciado con el devanado 24, y por comsiguiente para contro--
lar la capacidad en voltios-segundo de ese mgterial maghén
tico. Como pﬁede verse fdcilmente, cuando se introduce una
intensidad de corriente continua relativamentergrande en -

el devanado 36 a través de los terminales 38, serd genero-
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~do un flujo magnético relativamente grande ép'el micleo =~
12. Este flujo produce el mismo efecto que si se redujera
fisicamente la cantidad de material magnético en el ntcleo
12, es decir, que si se redujese la capacidad en voltios-
-segundo del material como se reduce la inductancia del de
vanado 24 y la canfidad de energla que puede ser almacena~-
de en el mismo. En efecto, el bucle de hisitéresis del ni——
cleo 12 se inclina y su érea disminuye con el resultado de
que se disminuye la inductancis del devanade 24, El volta-
je a través del condensador 28 se ajusta automdticamente -
para compensar ¢l mis bajo voltaje a través de la induc%ag
cia, ghora reducida, del devanado 24. Esto ocurre debide a
que la suma del voltaje de entrade mds el voltaje a través
del devenado 24, mds el voltaje a través del condensador -
28, mds la caida de voltaje a través de la resistencia acu
mulada en el circuito, debe ser igual a cero, Por consi- -
"guiente, cuando cae el voltaje a través del devanado 24, -
el voltéje a través del condensador 28 debe experimentar. -
una disminucién correspondiente para mantener en el valor |
cero la suma del bucle., El condensador, por supuesto, sir-
ve tembién para limiter el flujo de corriente e impide que
el devenado 24 se queme. Los mds bajos volitajes en el con-
densador y en la inductancia significan que se hace.circu—
lar menos energia en el sistema, con el resultado de gue -~
circula una corriente de meﬁor intensidad. Por consiguien—
te, se reducen las pérdidas en el cobre de estator. _
Le energla que puede ser transferida por el mo--
tor funcionando con una alta corriente de control es, por
supuesto, perfectamente suficiente para accionar el motor
sin carga. Las pérdidas en el motor estarén en el ninimo -
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sea necesario que el motor funcione con una carga, se pue-
de reducir la intensidad de corriente en el devanado de —-
control 36, aumenténdose con ello el 4rea de la seccién --
transversal eficaz del material magnético del ndcleo 12, -
‘aumentando su capaciéad en voitioé—segundo, y aumentando -
”1aﬁcapacidad de transferencis de energia del motor. Tam- -
bién aumentardn las pérdidas internas, pero estas mayqres~
pérdidas solamente prevalecerdn durante el tiémpo en ‘que -
se aumenta el tamafio efectivo del motor para hacer frente
al aumento' de demanda. Las pérdidas medias del motor, evi-
deﬁtémente, son considerablemente mds bajas que las pérdi-
das de un motor usual, el cual debe estar diseflado para tfe
ner una capacidad méxima incluso sin carga, con el resulta
do de que también tiene pérdidas casi méximas en ese punto.
" Se buedé proporcionar una corriente de control a
las terminales 38 de una serie de formas, como sers eviden
| te para los expertos en la técnica, Las restantes figuras
de los dibujos ilustran diversos modos segin los cuales -~
'puedé efectuarse esto, aunque seré evidente para los exper
tos en la técnica que son igualmente satisfactorias otras
muchas soluciones, :

! En la figﬁra 2 se ilustra uno de los modos mds -
sencillos y mds eficaces de proporcionar una corrienie de
control al devanado 36. En esta figura, se usan los mismos
nimeros de referencia para designar los mismos elementos -
qﬁe los representados en la figura 1. Se ha afiadido al nti-
1cleo del estator un devangdo 40 de realimentacién para ge-
nerar un voltaje proporeional a le fuerza contraelectromo-
t;iz generada por el‘motér. El devanado 40 dé realimenta—-—
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L cién estd conectado al devanado de control 36 por un diodo|
42, y este circuito entero estd conectado, a través de los
terminales de éntrada 26, mediante wn interruptor 44, el -~
cual estd acoplado con el interruptor centrifugo 34. El in
5 terruptor 44 no es necesario pero puede ser Util para re--
tarder el funcionamiento del circuito de control hasta que
‘el motor haya édquirido su velocidad después del arrangue.
Por esta razdén, el interruptor 44 se ha representado en la
posicidén abierts mientras que el interruptor 34 se ha re--
10 : presentado en la posicién cerrade. Una vez que el motor ha
alcanzado su velocidad, por supuesto, se abrird el inte~ -
rrﬁptor 34 y se cerrard el interruptor 44.

Suponiendo qe el motor esté marchando a la velo-
cidad nominal y sin carga, el voltaje generado en el deva-
15 nado 40 excedersd del voltaje de la linea de entrada, con -
el resultado de que en cada semiciclo alterno circulard —-
una corriente continua en el devanado de control 36, dendo
por resultado que sea generado un flujo magnético de co~ -
rriente continua en el nicelo del estator. Como se ha sefig
20 lado en 1o que antecede, ese flujo de control dard por re-
svltado una reduccién de la capacidad en voltioé—segundo -
del ndcleo ¥y uwna disminucién consiguiente de las pérdidas
internas en el motor. Supongemos ahora que el motor estd -
cargado parcialmente. Como resultado, tenderd e decelsrar
25 y seré reducida la fuerza contraelectromotriz. Esto dard -
por.reéultadé que sea inducido un voltaje méds bajo en el -
devanado'40, con el resultado de que la corriente que cir-
cula a través del diodo 42 y del devanado 36 disminuird. -
Ia disminucién resultante en el flujo de control en el nu-
30 cléo del estator liberard mis materisl de nvcleo para uso
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-'mdel circuito principal del motor, aumentard la capacidad -
en voltios-segundo del ﬁdcleo y aumentaré la energie trans
ferids por el motor, con el resultado de que la carga serd
accionada a la veiocidad deseada, .A medida que se aumenta

5 ' le carga hasta plena carga, disminuird la corriente de con
trol hasta cero, con el resultado de que todo &l material -
magnético del micleo del estator estard disponible para ——
uso’por el circuito principal del motor,

) Debido a la gran diversidad de tamaiios y disefios
10 | de motores, no es préctico fijar -cualesquiera pardmetros -
particulares para el circuito de control ilustrado en la -
figﬁra 2. En general, sin embargo, el numero de espiras —-
del devanado de control para cualquier motor dado, debard

ser tal gque proporcione una operacidén de realimentacién 2s
15 table, sin condiciones oscilatorias, como resultard eviden
te para los eipertos en la técenica.

' En la figura 3 se ilustra una realizacién del --
presente invento en el cuzl se usan rectificadores de onis
completa, de modo que se hace pasay una corriente continua
20 - {uniforme & través del devanado de control 36. En esta figa
ra se han usado los mismos ntmeros de'referencia que para
los mismos elementos representadoé en las figuras 1 y 2, -
.|Un rectificador 46 de onda completa estd conectado a tra--
vés de los terminales dé entrada 28 y éfoporciOna un volta
25 je @l que se opone el voltaje producido por un rectifica-
dor de onda completa acoplado a la salida del devanado de
realisentacidn 40, comprendiendo este Wltimo rectificador
|diodos 48. y 50, y una conexién 52 de toma en el punto me--
dio. Si se desea, se puedén usar también condensadores de
30 filtrado 54 y 56. Se han previsto resistenciss 58 y 60 para
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_permitir que conduzcan los rectificadores de onda compieta
Como puede verse, si el volitaje inducido en el devanado 40
es igual al voltaje de entrada, no circulard corriente al-
guna por el de%anadq de control 36. No obstante, si esos -
dos voltajes no sejequilibran, circulard una corriente en

el devanado de control 36, con el resultado de que serd ge
nerado un flujo de control en el ndcleo del estator. Este
sistema de control darla por resultado que el voltaje indu
cido en el devanado de realimentacién se mantuviese igual

al voltaje de entrada independientemente de los cambios en
el voltaje de la linea o en la carga, Por consiguiente, si
este motor estd disefiado para conseguir ese equilibrio & -
pleha carga, cualquier desviacién ya sea de las copdicio——
nes de la lines o ya sea de-las condiciones de la carga ha
ré que circule una corriente de control en el devanado de

control 36 para llevar el sistema de nuevo & equilibrio., -
Por ejemplo, si se retbira la carga del motor, el rotor se

aceleraria, aumentando asi el voltaje de realimentacidn. -
Circulard una corriente en el devanado de control, serd rs
ducida la capacidad en voltios-segundo del nucleo del ests
tor, como lo serid la energla transferida por el sistema, -
con el resultado de que serédn reducidas las pérdidas inter
nas de la manera descrita en lo que antecede;~Si se desea,
se puede prever en el circuito de la figura 3w diédb tal
como el dicdo 42. Si el diodo tiene sus polos en la direc—
cién de la circulacién de corriente desde el devanado 40 —
al rectificador 46 de plena onda, el circuito de control -
responderd a los cambios en la carga de la misma manera —-— -
que se ha descrito con relacién con la figura 2. Si el dio
do tiene sus polos en la direccidn opuesta, el circulto de
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—control respoﬂderé a los cambios en el voltajé de la 1inea.
En la figura 4 se ilusgtra una modificacidén del -
presente invenﬁo en la que se suministra una corriente al
.'devanado de control 36 por un generador.62 de corriente de
5 control exeitado por un eje 64, el cual es accionado por -
el rotor 1l4. EL sié%ema es pues sensible a las rpm del mo-
tor, estando diseBiado el generador de corriente de control |
62 paré generar una corriente que disminuye a medida que -
disminuyen las rpm del motor. ,
0 En la figura 5 se ilustra una modificacién del -
presente invento que responde a los cambios en la corrien-
e en la linea. En esta realizdcién, el devaﬁado de con- ~
trol 36 estd conectado en serie con el devanadq auxiliar ~ |
30. Un segundo devanado de control 66, con ios polos en ung
15 direccién opuesta a la del devanado 36, estd conectado a -
través de los terminales de entrada 26 por una resistencia
128 limitadora de la corriente. La corriente que pasa a tra
1vés del devanado 66 genera una primere componente del flu-
jo en el ntcleo del estator, mientras que la corriente que |
20 pasa & través del devanado 36 genera una componente de £l
Jo en el sentido opuesto. Los devanados se¢ seleccionan de
modo que al no haber carga la componente del flujo genera-
da por el devanado 66 prevelece, y hay presente un flujo de
control de corriente alterna sustencial en el gﬁcleé del -
25 estator, con el resultado de que la capacidad del nficleo -
en voltios-segundo es baja. A medida que el motor es cargg
do y empieza a decelerarse, es tomada mis corriente por‘el
devanado auxiliar 30, con el resultado de que aumenta la -
componente del flujo generada por el devanado 36 y disminu
30 ve el flujo de control neto en el nicleo, de modo gue puede
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—ser transferida més energia. Cuasndo la carga en el notor al
canza su valor nominal, las componentes de flujo generadas
por los devanados 66 ¥ 36 se hacen igusles,de modo que el -
motor alcanza su condicién de méxima transferencia de ener-
gla, ! .
De lavan'bélarior descripeibn se verd claramente quel
en relacién con el presente invenio puede usarse cualquier
método deseado de derivacién de la corriente de control de
cualquier fuente deseada. Aunque se ha ilustrado y descrito
un motor monofdsico, se comprenderd que el presente invento
puede ser usado igualmente en relacién con motores trifédsi-
cos u otros multifésicos. También debe entenderse que an--
que se ha descrito el invento en relacién con un mqtor de -
induccién del tipo de jawla de ardilla, no queda limitade a
éste. Deberd entenderse ademdés que no es necesario que la
corriente de control sea corriente continuwa, sino que podrl
ser corriente alterna, o bien podria ser controlads por mo-
dulacién de anchura de impulsos, ete. Los- cireuitos ilustra
dos y descritos son por tanto Unicamente ilustrativos y no
estén destinados a limitar en modo alguno el amplio concep—

0 del presente invento,
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{Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen

Asustancialmente dicho rotor con dicho flujo de control.

en serie a través de dicha entrada; y medios para introdu-

.cir un flujo de control en dicho material magnético, para

Haojn nim, 15

Los puntos de invencibn propia y nueva que se pre-

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de

en lgs reivindicaciones siguientes:

12,~ Perfeccionamientos introducidos en un motor
eléctrico, que comprende: un estétor que incluye material
magnéticoj un rotor, un devanado de estator principal que
circunda al material magnético; una entrada destinada a ser
conectada con una fuente de alimentacidn de tensién de co-
rriente alterna; un condensador; medios gue conectan el de-

vanad: principal de estator y el condensador en un circuito

variar la cantidad de material magnético efectivamente cir-

cundada por dicho devanado de estator principal sin enlagzar

28,- Perfeccionémientos de acuerdo con la reivindi-
cacidn 12, segln los cuales dichos medios para introducir
w flujo de control comprenden un devanado de control arro-
1llado sobre dicho estator gque abarca a dicho material magné
tico, y medios para suministrar una corriente de control a
dicho devanado de conbrol. |

a,~ Perfeccionamientos introducidos de acuerdo con
la reivindicacibén 22, segin los cuales el motor comprende
adenés medios para generar un voltaje proporcional a la
fuerza contraelectromotriz del motor, ¥ medios'que acoplan
dichos medios de generacidén a dichos medios de suministro

de corriente de control. \
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— 4a,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacidn 38, segln los cuales dichos medios de generacidn com
prenden otro devanado arrollado en dicho estator.

5a,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacién 28, segin los cuales el motor comprende ademis me-
dios para generar una corriente sensible a las rpm del mo-
tor, y medios que acoplan dichos medios de generacidn a di-
chos medios de suministro de corriente de control.

a.- Perfeccionamientos de acuerdo conlla reinvindi
cacibn 22, segln los cuales un segundo devanado de control
"estd arrollado sobre dicho estator abarcando a dicho mate-
rial magnético, introduciendo dicho segundo devanado de con
trol una componente del flujo de control introducida por el
otro devanado de control.

72,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacién‘Zé, segln los cuales el motor comprende, ademis, un

‘devanado de realimentacién bobinado sobre dicho estator cir
cundando al material magnético; y medios que conectan dicho
devanado de realimentacidn, dicho devanado de control y di-
cha entrada en un circuito, por lo que se hace pasar una co|
rriente de control a través de dicho devanado.de control
cuando dicho motor estd funcionando a una carga inferior a
la nominal. |

8a.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacibén 73, segin los cuales dichos segundos msdios de cone-
xidn mencionados inclﬁyen medios de rectificador.

9a,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la feivindi—
| cacidn 72, segin los cuales el motor comprende ademés un

:devanado auxiliar de estator de inductancia relativamente

mis alta que abarca al material mangnético, y medios que co
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L'nectan el devanado auxiliar en paralelo con dicho circuito

en serie,

10a.- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacioh la, segﬁn-los cuales dicho condensador es capaz de
‘ser cargado a una tensidn suficiente, cuando se suma a di-
cha_tensién de corriepte alterna, para generar un valor de
voltios-segundo a través de dicho material magnético de di-
cho nicleo Je es%ator mayor que la capacidad de voltios-se-
gundo de dicho material magnético, de modo que dicho mate-
rial magnético serd llevado a saturacidén en sentidos opues-—
tos en cada semiciclo de dicha tensidn de corriente alterna
y segin los cuales dicho flujo de control hzce variar a la
capacidad de voltios~segundo de dicho material magnético de
dicho nficleo.
[7 lla,-Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacibn 102, segln los cuales dichos medios para variar la’
capacidad en voltios-segundo de dicho niicleo comprenden un
devanado de control arrollado sobre dicho nlcleo, y medios
para suministrar una corriente de control a dicho devanado
de control,

122,-Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacibén 112, segin los cuales el motor comprende ademfs me-
dios para generar un voltaje proporcional a la fuerza con-
traelectromotiriz del motor, y medios que acoplan dichos me
dios generadores a dichos medios de suministro de corrien-
te de control. »

13a,~-Perfeccionamientos de acuerdo ccn la reivindi-
cacidén 122, segln los cuales dichos medios generadﬁres com=
Iprenden otro devanado arrollado sobre dicho nticleo del estg

tof;

g
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— l14a,-Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-

,jdicho segundo devanado en paralelo con el devanado de esta- |

Hoja nam. ]8

cacidn 132, segin los cuales dichos medios de acoplamiento
incluyen medios de rectificador.

152,. Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi
cacidén 112, segln los cuales un tercer devanado estd arrolla

do sobre €l estator y se han previsto medios para conectar

tor y el condensador conectados en serie.

16§.-Perfec§ionamientos de acuerdo con la reivindi-
caciéﬁ 158, segln los cuales el tercer devanado tiene una ip
dustancia mayor que la de dicho primer devanado.

17a.-Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacibn l2a, segﬁﬁ los cuales se han previsto medios para in-
capacitar a dichos medios que acoplan hasta que dicho zotor
alcance una velocidad predeterminada.

. 18a,-Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindi-
cacidn 152, segin los cuales un cuarto devanado estd arrollg
do sobre el estator, estando dicho cuarto devanado conectado
en serie con dicho tercer devanado y generando una componen-
te de flujo de control en dicho nficleo en una direccidn opu-
esta a la de la componente de flujo de control generada por
dicho devanado de control. . ‘

19a.- Perfeccionamientos introducidos en un motor
eléctrico. .

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede

representado en los dibujos que se acompaiian y para los finels

que se han especificado. @l
Fsata Memoria consta de dies

miquina por una sola cara.

Madrid, 08.NOViSL

. P L] A *
. ’ Fernqndo de Elzabum
. : Por Poder,
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