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La presente Invención, debida a la  colaboración 
de Michel MENáRD, Robert CH3RB0URG y Jean Pierre FALIUEL, 
se r e fie r e , principalmente, a lo s  mandos de apertura exte­
r io r  de la s  puertas la tera les  de lo s  vehículos automóviles.

En la  actualidad, lo s  d isp ositivos  de mando cono­
cidos pueden integrarse en des grandes fam ilias:

-  lo s  pulsadores, acoplados o no con una empuña­
dura exterior al plano de la  puerta, y

-  lo s  sistemas de paleta, f i ja d a  sobre e l panel ' 
exterior de la  puerta.

31 inconveniente principal de estos d isp ositivos 
reside en presentar un saliente, que puede ser peligroso, 
en e l exterior del vehículo. Además, en caso de que vuel­
que el vehículo, a consecuencia de un accidente, por ejem­
p lo , lo s  d isp ositivos salientes de mando de apertura, pue­
den ocasionar la  apertura intempestiva de la  puerta que, 
desde ese momento, no partic ipa  ya de la  r ig id ez  general 
de la  carrocería  del vehículo.

En general, el mando exterior actúa sobre e l pes­
t i l l o  de una cerradura, mediante una o varias palancas in­
termedias, a f in  de liberar e l p e s t il lo  del cerradero, f i ­
jado sobre un montante de la  carrocería . En cuanto al pes­
t i l l o ,  está montado sobre la  pared situada enfrente que for­
ma e l espesor de lapuerta^ y coopera con e l cerradero, al 
cerrar la  puerta. Es indudable que l a  existencia del mando 
exterior (pulsador o paleta) y de la s  palancas de inversión 
de movimiento, introducen frotamientos parásitos suscepti­
b le s  de afectar a l a  suavidad del mando, sin olvidar e l 
coste de estas d iferentes piezas, en e l plano económico.
Por otra  parte, l a  presencia misma de un mando exterior so-
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La finalidad  de la  invención consiste en remediar 
lo s  inconvenientes anteriormente mencionados y en realizar 
un mando de apertura exterior sim plificado que no presente 
saliente alguno respecto al panel exterior de la  puerta, y 
que permita, simultáneamente, una maniobra fá c i l  y natural 
en una zona accesible.

A este efecto , l a  invención tiene por objeto un 
mando de apertura exterior, caracterizado porque una palan­
ca de maniobra actúa directamente sobre e l p e s t il lo  de la  
cerradura para liberarlo  del cerradero, a f in  de procedei 
a l a  apertura de la  puerta, y porque la  citada palanca y 
ai pulsador de maniobra se encuentran alojados entre e l pes­
t i l l o  y e l  panel exterior de la  puerta, sin formar saliente 
respecto al plano de este último, en una zona accesible a 
la  mano del operador, zona formada por la  junta de puerta 
y e l  desvio transversal, practicado localmente, al n ivel 
de la  cerradura, entre lo s  planos del panel exterior de la  
puerta y e l panel f i j o  adyacente, solidario  de un montante 
de la  carrocería.

La sim plificación  del mando según la  invención 
resu lta  de la  disminución del número de piezas de la  cerrar- 
dura (y por ende del coste ), principalmente de la  supresión 
del pulsador (o de la  paleta) y de su soporte, asi como la  
de, al menos, una palanca de inversión de movimiento en la  
p latina  de la  cerradura.

El aspecto exterior de la  carrocería queda, debi­
do a e llo , mejorado, y la s  condiciones de seguridad re fo r -30



P-  66.181 H o jan ftm . ^

1 -zadas.

5

10

15

20

25

Otras particularidades de la  invención se deduci­
rán de la  siguiente descripción de una forma de realización  
proporcionada a t itu lo  de ejemplo, con referencia  a lo s  di­
bu jos anejos, en lo s  que:

-  la  figura  1 representa esquemáticamente, en vis- 
ta  de t re s  cuartos p osterior, la  implantación de la  cerrar- 
dura y de su mando exterior segdn la  invención en e l  espe­
sor de una puerta la tera l entreabierta de vehículo automó­
v i l ,

-  la  figura 2 es una v is ta  del mando segdn la  f l e ­
cha II  de la  figu ra  1,

-  la  figura  3 es una v is ta  del mando segdn la  f l e ­
cha I I I  de l a  figu ra  2, que muestra la  condenación de la  pa­
lanca de maniobra, y

-  la  figura 4 es una v is ta  del mando, segdn la  
flech a  IV de la  figura 3.

Se reconoce en la  figura  1, la  implantación c lá ­
s ica  de una cerradura conocida de puerta la tera l 1 de vehí­
culo, que comprende un cerradero 2, fi ja d o  sobre un montan­
te  3 de la  carrocería, y una ca ja  4, que contiene e l pesti­
l l o ,  montado sobre la  pared opuesta 5, que forma e l espesor 

' de la  puerta 1.

La figu ra  representa la  puerta entreabierta, pero 
cuando ésta está cerrada, y e l cerradero penetra en e l alo­
jamiento 6 de la  caja, previsto a este efecto para cooperar 
con e l p e s t il lo  (no representado), lo s  planos del panel ex­
te r io r  1 de la  puerta y del panel f i j o  adyacente 7, solidar- 
r io  del montante 3, se encuentran en l a  prolongación uno 
de otro, dejando subsistir entre e l lo s  una junta de cierre30
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_8, que es fá c i l  imaginar en la  figura  1.
De acuerdo con la  invención, una palanca de manio­

bra 9, equipada con un pulsador lo ,  se encuentra alojada 
entre la  ca ja  4 del p e s t il lo  y e l panel exterior 1 de la  
puerta, y puede actuar directamente sobre e l citado pesti­
l l o  para liberarlo  del cerradero 2, y abrir la  puerta. Co­
mo puede observarse, e l  extremo del pulsador lo ,  situado 
más al exterior del vehículo, no sobrepasa e l panel 1 de 
la  puerta, y no forma saliente respecto a éste último.

Para fa c i l i t a r  la  maniobra de la  palanca de aper­
tura y llegar  más fácilmente al pulsador lo , se ha previs­
to  en la  pared del panel f i j o  7, una depresión lo c a l 11, 
qpe consiste en desplazar transversalmente, a l n ivel de. la  
cerradura, lo s  planos respectivos del panel exterior 1 de 
la  puerta y del panel f i j o  7. En ese momento, es suficien­
te  que e l operador pase sus dedos (mano izquierda o mano 
derecha indistintamente para la  misma puerta) en la  holgu­
ra  de puerta 8 correspondiente, y levante la  palanca de 
apertura 9.

Sobre e l panel 1 de la  puerta solo figura un ce­
rro jo  de condenación 12, accionado a partir  de una lla v e , 
para bloquear la  palanca de maniobra 9, como veremos más 
detalladamente en la s  figuras siguientes. Es posib le  alo­
jar la  parte v is ib le  exterior de este cerrojo en un embu­
tid o , para evitar e l saliente respecto al panel exterior 
1 de la  puerta.

La figura 2 muestra la  disposición  de la  caja 4 
de cerradura sobre e l espesor 5 de la  puerta, entre lo s  pa­
neles in terior  13 y exterior 1 de ésta última. La cerra­
dura, de tipo  conocido, comprende una leva 14, solidaria
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_del p e s t il lo  no representado,, que puede pivotsr alrededor 
de un e je  15, y desplazarse en la  lumbrera 16 de una p la - 
qp.ita 17. La leva 14- es constantemente atraída por un re­
sorbe 18 , y puede ser so lic itad a  por vacias palancas de 
mando de apertura.

En este caso, se tra ta  de una palanca de mando 
in te r io r  19, unida a una v a r i l la  no representad, y de la  
palanca de maniobra exterior 9 de acnerdo con l a  invención. 
Esta p ivota  alrededor del eje comdn de pivotamiento 15 de 
la  lev a  14 y del p e s t il lo  para llegar a la  posición  supe­
r io r  20, representada en puntos, arrastrando directamente 
a la  leva  14. Al presentar la  palanca de maniobra 9 un 
brazo de palanca importante, ocasiona una suavidad de manió, 
bra que no se produce en un mando clásico  por pulsador o 
por paleta. La forma de la  palanca de maniobra 9, y l a  d is ­
p os ic ión  en escuadra del pulsador 10, están estudiadas pa­
ra  perm itir la  maniobra de la  cerradura con un geáto natu­
r a l ,  realmente al alcance de un dedo.

Las figuras 3 y 4 ilustran e l funcionamiento de 
la  palanca de condenación 21, accionada directamente desde 
e l  exterior por una lla v e  no representada, introducida en 
e l cuerpo 22 del cerro jo  12 montado sobre l a  puerta 1. E l 
cerrojo  y su palanca de condenación en forma de gancho, se 
alojan  fácilmente en e l in terior  del bastidor de puerta 23. 
La rotación  de l a  llave  hace pivotar la  palanca de condena­
c ión  21 alrededor de su e je , y la  co loca  en la  posic ión  24, 
representada en puntos (figu ra  3 ), para la  que bloquea la  
palanca de maniobra 9 en posición  baja.

Pueden introducirse numerosas vaciantes en la  
forma de rea lización  descrita . En este sentido, en espe-30



P-  66.181 Hoja nAm. g

1

5

10
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voluntad para que e l pulsador de maniobra lo  sea v is ib le  y 
fácilmente lo ca lizá b le  o, por e l contrario, totalmente 
ocultado por e l panel exterior 1 de la  puerta. Asimismo, 
puede preverse una palanca de maniobra y un pulsador de 
formas diferentes, pero siempre adapt-adas a la  comodidad 
de la  maniobra.

Es tanbién posib le  prolongar la  palanca de manio­
bra 9 a través del panel exterior 1 de la  puerte, que ofre­
ce ría  entonces un alojamiento en depresión para evitar el 
saliente del pulsador 10 más a llá  del plano de la  puerta.
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-  REIVINDICACIONES -

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta so lic itu d  de Patente de 
Invención en España, por VEINTE anos, son lo s  que se-reco­
gen en la s  reiv indicaciones siguientes:

1 - . -  Perfeccionamientos introducidos en un mando 
sim plificado de apertura de puerta, principalmente de puer­
tas de vehículos automóviles maniobradas desde el exterior, 
mando que actúa sobre una cerradura en si conocida, consti­
tuida por un cerradero, fija d o  sobre un montante de la  ca­
rrocer ía , y por un p e s t il lo ,  montado sobre la  pared opues­
ta, que forma e l espesor de la  puerta, csracterizados/por- 
que una palanca de maniobra activa directamente sobre e l p e s ­
t i l l o  para liberarlo  del cerradero, a f in  de abrir la  puer­
ta , y porque la  citada palanca y su pulsador de maniobra 
estén alojados entre e l p e s t illo  y e l  panel exterior de la  
puerta, sin formar saliente respecto al plano de éste ú l t i ­
mo, en una zona accesible a la  mano del operador, zona fo r ­
mada por la  junta de puerta y e l  desvio transversal p racti­
cado lo  cálmente al n iv e l de la  cerradura, entre lo s  planos 
del panel exterior de la  puerta y e l  panel f i j o  adyacente 
solidario  del montante.

28 .- Perfeccionamientos según la  reiv indicación  
18 , caracterizados porque la  palanca de maniobra puede ser 
bloqueada por una palanca de condenación en forma de gan­
cho, accionada directamente a p a rtir  de un cerrojo  montado 
en e l panel exterior de la  puerta y maniobrado mediante una
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38 .- PERFECCIONAMIENTOS DITRODUOIDOS EN UN MINDO 
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5
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede, representado en .los  dibujos que se acompañan y con 
lo s  fin e s  que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

10 Madrid,-.3".
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