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La p re sen te  memoria d e s c r ip tiv a  tie n e  
como f in  l a  d e c la ra c ió n  de l o b je to  sobre e l  cual ha de rec a e r  e l 
p r iv i le g io  de exp lo tac ió n  in d u s t r i a l  y com ercial exclusivo  en e l 
t e r r i t o r i o  nac iona l de una P a ten te  de Invención de acuerdo con 
la  v ig en te  L eg is lac ió n  sobre Propiedad I n d u s tr ia l  que, como e l  
enunciado in d ic a , se t r a t a  de "SISTEMA DE DOBLE CUADERNAL AUTOMA­
TICO, PARA EL CARRILLO DISTRIBUIDOR DE UNA GRUA TORRE".

La p re sen te  invención se r e f ie r e  a un 
nuevo sistem a de izado , dotado de dos garruchas cuyo acoplamiento 
y desacoplam iento se  ob tienen  autom áticam ente, s in  in te rv en c ió n  
manual. La to ta l id a d  de la s  operaciones pueden s e r  gobernadas des_ 
de e l  puesto  de accionam iento de l a  máquina de izado: en p a r t ic u ­
l a r ,  una grúa to r r e .

En e l  estado a c tu a l de la  té c n ic a , ya 
se  conocen grúas to r r e  equipadas con un sistem a de izado p ro v is to  
de dos garruchas o cuad erna les . Estos sistem as son manuales. El 
en lace  mecánico de la s  garruchas in f e r io r  y  su p e rio r  se  r e a l iz a ,  
forzosam ente, a n iv e l del su e lo . Para e l lo ,  es p rec iso  que l a  ga­
rru ch a  su p e rio r , desenganchada, descienda bajo  e l  e fec to  de su 
propio  peso, h a s ta  que se  a f lo je  e l  cab le  de izado . Esto supone 
que e s ta  garrucha su p e r io r  es más pesada que e l  cab le  que pasa 
po r la  a rb o ladu ra  m etá lica  de la  grúa. Así, pues, es forzado dar 
a e s ta  garrucha un peso anormal, en p a r t ic u la r  cuando la  to r re  se  
ha diseñado para  a lc an z a r una a l tu r a  re la tiv am en te  im portan te. 
E ste  peso i n ú t i l  disminuye la  capacidad de l a  grúa. Además,la ga­
rru ch a  su p e r io r  desenganchada se  m antiene ap licad a  bajo  e l  carro  
d is t r ib u id o r  de ca rg as . En consecuencia, e l  en lace mecánico, en 
e l  su e lo , e jecu tado  manualmente, provoca una pérd ida  de tiempo -  
n ecesa rio  para  hacer descender la  garrucha su p e rio r .

La p re sen te  invención tie n e  por ob je to
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e l poner remedio a e s to s  inconven ien tes y r e a l i z a r  un d isp o s itiv o  
! autom ático de acoplam iento: actuando sobre lo s  desplazam ientos de 
' izado y de t r a s la c ió n , de forma que se  lo g re  la  au tom aticidad  to -  
j t a l  d e -la s  operaciones; lo  que perm ite  pasa r fác ilm en te  y con to -  
$ t a l  seguridad de un apare jo  con garrucha sim ple a un apare jo  con 
¡ garrucha doble (e inversam ente); l a  ganancia de tiempo ob ten ida
f r e s u l ta  a p rec ia b le  en la s  obras.

La doble garrucha de acuerdo con la
; invención, d estin ad a , en p a r t ic u la r ,  a equipar e l  d isp o s itiv o  de
! izado de una grúa to r r e  p ro v is ta  de carro  d is tr ib u id o r  de cargas,

comprende una garrucha su p e rio r  y una garrucha in f e r io r ,  suspendí !
j das, por e l  cab le  de izado de la s  cargas, bajo  e l  c a rro  d is trib u í^  j

dor; y la  c ita d a  doble garrucha se c a ra c te r iz a  porque la  pluma de¡
la  grúa, e l carro  d is tr ib u id o r ,  la  garrucha su p e rio r  y la  g a rru - }

? cha in f e r io r  e s tán  p ro v is to s  de órganos de guiado, de d isp o s itiv o s
 ̂ de enganche o de tope y de sistem as f le x ib le s  o a r t ic u la d o s , es—
¡! tando todos e s to s  órganos d ispuesto s en forma t a l ,  que e l lo s  t r a -  
ü  .  ij} ba jan  conjuntamente lo s  unos con lo s  o tro s  en e l mando de la s  d i - ;
! fe re n te s  fases  de enclavam iento o de desenclavam iento de la  garru ¡

cha su p e rio r  con respec to  a la  garrucha in f e r io r ;  rea lizán d o se  to-¡
das e s ta s  operaciones autom áticam ente y a l  n iv e l del c a rro .

Según o tra  c a r a c te r í s t ic a ,  e l  carro  ¡ 
d is tr ib u id o r  e s tá  equipado con un elemento co rred izo  o "p is tó n " , 
d ispuesto  v e rtic a lm en te , manteniendo en posic ió n  elevada y que 
comporta, en su base, una p laca  o "p la tin a "  h o r iz o n ta l, su s c e p ti­
b le  de a c tu a r  sobre l a  extrem idad su p e rio r  de órganos a r t ic u la d o s  

! a la  garrucha su p e rio r; provocando a s i  e l  desenclavam iento de la s  
! garruchas. La p a r te  su p e rio r  o cabeza del p is tó n  p re sen ta , por 

ejemplo, la  forma de una h o rq u illa  que so p o rta  un r o d i l lo  horizon  
t a l  tra n sv e rsa l de mando.
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De acuerdo con o t ra  c a r a c te r í s t ic a ,  j
lo s  órganos a rtic u la d o s  a l a  garrucha su p e rio r  e s tá n  c o n s titu id o s  a
por dos p lac as  de enganche, cada una de la s  cuales es su sc e p tib le j

! de b a sc u la r  a lred ed o r de un e je  colocado cerca  de su extrem idad j
 ̂ su p e rio r  y soportado por la  p a r te  elevada de la  garrucha. La bases s ai de cada p laca  e s tá  plegada formando una rampa de in tro d u cc ió n  yí( de guiado tr a n s v e rs a l  de la  garrucha in f e r io r ,  en e l  momento de l 
ij enclavam iento .
i Según o t ra  c a r a c te r í s t ic a ,  la s  p lacas  

de enganche se m antienen en planos p a ra le lo s  a la  pluma de la  
grúa, sensib lem ente  v e r t ic a le s ,  m ientras que su a p e rtu ra  viene 
provocada, o b ien  por l a  acción  de la  p la t in a  del carro  sobre 
sus extrem idades su p e rio re s  (para  e l  desenclavam iento), o b ien  
po r e l  empuje de un e je  s o l id a r io  de la  garrucha in f e r io r ,  in t r o -

ii duciendose e s ta  garrucha e n tre  la s  dos rampas de guiado c o n s t i tu í  
!¡ das po r la s  p a r te s  b a ja s  de la s  p lacas  de enganche (para  e l encía
?! vamiento de la s  garruchas su p e rio r  e i n f e r i o r ) ; habiéndose p re v ís j 
¡ to , por ú ltim o , elementos que aseguran e l  d is tanc iam ien to  r e l a t i -  
j vo o a p e rtu ra  sim ultáneos de ambas p lacas  de enganche. Estos e le -  
j mentos in cluyen , po r ejemplo, una conexión e n tre  la s  extrem idades 
j¡ su p e rio re s  de la s  dos p lac as , por encima de sus e je s  de a r t i c u la — 
j c ión , la  cu a l conexión es s u sc e p tib le  de s e r  guiada en e l  in te r ío i  

de una lum brera a la rgada  v e r t i c a l  p ra c tic a d a  en un c á r te r  de la  
garrucha su p e r io r .

Según o t ra  c a r a c te r í s t ic a ,  cada p laca  
i de enganche comporta un o r i f i c io ,  a l  menos, e l cual o r i f i c io  se  

h a l l a  colocado por encima de l a  rampa de en trada  de l a  garrucha 
in f e r io r ,  estando dotado de un p e r f i l  geom étrico y de unas dimen­
sio n es  que l e  perm iten  e l  paso, a su tra v é s , de la  cabeza del c i t :  
do e je  s o l id a r io  de la  garrucha in f e r io r .  A cada extrem idad o "ca30
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í beza" de e s te  e je , se f i j a  un elemento p e r f i la d o  a l  contorno del 
i o r i f i c io  de la  p laca  de enganche co rrespo nd ien te ; de forma que 
í la  p a r te  su p e rio r  de e s te  elemento forma una rampa de ap e rtu ra  
; de la s  p lac as , m ientras que l a  base de e s te  mismo elemento asegn 
¡ ra  e l  enclavam iento de la s  dos garruchas.
1 De acuerdo con o tra  c a r a c te r í s t ic a ,  a
* la  base y a cada costado del c á r te r  de la  garrucha su p e rio r, se 
¡, f i j a  una chapa r íg id a , suspendida v e rtic a lm en te  en su cen tro ; la s  
-i dos chapas opuestas forman b rid a s  de guiado, abocinadas en sus 
! tramos in fe r io re s  y plegadas en forma t a l ,  que la s  c ita d a s  chapas
! co n stitu y en , en co laboración  con lo s  órganos s o l id a r io s  de la  g a -¡ 
}¡ rru cha  in f e r io r ,  un sistem a de guiado y de posicionam iento c o rre a  ¡ 
íj to  de la s  garruchas, lo  que perm ite a seg u rar su  en lace mecánico 
f au tom ático .

Según o tra  c a r a c te r í s t ic a ,  la  garrucha j 
1 in f e r io r  in c lu y e  un c á r te r  que so p o rta  e l  e je  dotado de cabezas j: 

p e r f i la d a s , a s í  como unas p ro tu b e ran c ias de guiado, la s  cuales 
i l leg an  a t r a b a ja r  conjuntam ente con la s  b r id a s  plegadas s o l id a -  j

r ía s  de la  garrucha su p e rio r . ;
Ü De acuerdo con o tra  c a r a c te r í s t ic a ,  e l
 ̂ cordón in f e r io r  de la  pluma comporta un tope, a l  menos, que m c lu -  
¡ ye una rampa de apoyo, s itu a d a  a lo  la rgo  de la  tr a y e c to r ia  del 
¡¡ ro d i l lo  soportado por la  extrem idad su p e rio r  d e l p is tó n  montado ¡
S en e l  carro  d is tr ib u id o r  y constituyendo  una rampa de mando de !
Ü la  a p e rtu ra  de la s  p lacas de enganche, la  cual rampa perm ite  e l
; desenclavam iento de la s  garruchas.
! Se observará  que todas la s  operaciones

se r e a l iz a n  en e l  a i r e ,  a l  n iv e l del c a rro . El enclavam iento y e l  
desenclavam iento quedan asegurados por lo s  numerosos órganos de 
in troducc ión , de guiado y de posicionado de la s  garruchas in f e r io r30
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y su p e r io r  la  una re sp ec to  a la  o t ra ;  y e s te  posicionado e s tá
asegurado en todas la s  d ire cc io n e s , de manera autom ática.

Ü El d ibujo  anexo dado a t í t u l o  de ejem-
 ̂ p ío  no l im i ta t iv o , p e rm itirá  una mejor comprensión de la s  c a ra c -}[̂ t e r í s t i c a s  de la  invención.
j¡ Para comprender mejor la  n a tu ra le z a  de*
1 inven to  en e l  plano ad jun to  hacemos una re p re se n ta c ió n  esquem áti­

ca de su u t i l i z a c ió n ,  no siendo en abso lu to  l im i ta t iv a  y su scep-
 ̂ t i b i e  por e l lo  de la s  m odificaciones acceso ria s  que no a l te re n  $í la s  c a r a c te r í s t ic a s  e se n c ia le s .
 ̂ La f ig u ra  1 es una v i s ta  de una grúa

to r r e  equipada con un d isp o s itiv o  de doble garrucha de acuerdo 
con l a  invención; estando la s  dos garruchas, en e s te  caso, encla­
vadas e n tre  s i .

La f ig u ra  2 es una v i s ta  análoga a la  
j: f ig u ra  1, pero con la s  garruchas desenclavadas.
 ̂ La f ig u ra  3 es una v i s ta  l a t e r a l  del
Ü d is p o s it iv o  con la s  garruchas no acop ladas.S La f ig u ra  4 es un c o r te  por e l  IV-IV 

( f ig u ra  3) de la  garrucha su p e rio r, i lu s tra n d o  la  a p e rtu ra  de la s  
p lac as  de enganche.

La f ig u ra  5 es una v i s ta  en p e rsp e c t i­
va d e l e je  con cabezas, s o lid a r io  de la  garrucha in f e r io r .

 ̂ La f ig u ra  6 es una p e rsp e c tiv a  de con­
ju n to  d e l d isp o s itiv o  autom ático de doble garrucha.

Las f ig u ra s  7, 8 y 9 son secciones 
! tra n sv e rsa le s  que i l u s t r a n  e l  funcionam iento de l d isp o s itiv o  de 
i enclavami e n to .

La f ig u ra  10 es una v i s ta  l a t e r a l  del 
conjunto  de garruchas acopladas y enclavadas.
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La f ig u ra  11 i l u s t r a  e l  mando del des-
í enclavam iento por medio de la  maniobra de l p is tó n  de l c a iro .
¡ La f ig u ra  12 es una v i s ta  l a t e r a l  del
í conjunto* ca rro -g arru ch as  en la  p o s ic ió n  de desenclavam iento.
; En la s  f ig u ra s  1 y 2 se ha re p re se n ta -
' do esquemáticamente una grúa to r r e  (1 ), de pluma d is tr ib u id o ra  
' (2 ). A lo  la rg o  de l cordón in f e r io r  de la  pluma se  desp laza un ca 
, r ro  (3) equipado con un d isp o s itiv o  de izado que in c lu y e  una ga- 
¡ rrucha su p e rio r  (4) y una garrucha in f e r io r  (5 ).
[ E stas dos garruchas se  m antienen so s -  ;
: te n id as , en forma ya conocida, por e l  cab le  de izado (6) que, deis ¡ 
¡¡ de un c a b re s ta n te  (no re p re se n ta d o ) , pasa por e l  i n t e r i o r  d e l más 
j¡ t i l  (1 ); después , sobre la s  po leas de reenvío  (7 ), (8 ), (9 ), que,¡ 
9 respectivam ente , equipan e l  ca rro  (3 ), 1& garrucha su p e rio r  (4) ¡
, y la  garrucha in f e r io r  (5 ), an tes de s e r  f i ja d o  en (10) a la  pun-¡ 

ta  d e la n te ra  de la  pluma. En la  f ig u ra  1, la s  garruchas su p e rio r  
) (4) e in f e r io r  (5) e s tá n  acopladas e n tre  s i ,  y e l  conjunto de iz a ,  
'i do funciona como un apare jo  doble o gemelo. En la  f ig u ra  2, la s  
¡¡ garruchas e s tá n  desacopladas; la  garrucha su p e rio r  (4) e s tá  a p li-^  
 ̂ cada fijam en te  a l  c a rro  (3) por debajo de e s te  u ltim o , y la  grúa ;
 ̂ - T " i ̂ t r a b a ja  como apare jo  sim ple. !
¡¡ La f ig u ra  3 i l u s t r a  un conjunto de a -  ¡

cuerdo con la  invención, es d e c ir , su sc e p tib le  de p e rm itir  e l  en-¡ 
clavam iento y e l  desenclavam iento de la s  garruchas como consecuen 

' c ía  de una s e r ie  de operaciones completamente autom áticas acciona 
; das desde e l puesto  de mando de la  grúa. En e s ta  f ig u ra  3, e l  { 

d isp o s itiv o  asume la  forma de apare jo  sim ple. La garrucha superiojj 
(4) e s tá  sostem ida por e l  cab le  de izado, y se m antiene ap licad a  
con tra  l a  cara  in f e r io r  (11) del c a r r i l l o  d is tr ib u id o r  (3 ) . E ste 

! c a r r i l l o  e s tá  c o n s titu id o  por p e r f i le s  que soportan  lo s  á rb o les



-  8

1

5

10

15

20

25

de la s  po leas (7) de reenv ío  del cab le  de e levac ión  y lo s  órganos 
de rodadura d e l c a r r i l l o  a lo  la rg o  de l cordón in f e r io r  (2a) de l t .

í pluma de l a  grúa. La ca ra  in f e r io r  (11) e s tá  equipada con dos per¡i) f i l e s  "U" (12) d isp u esto s transversa lm en te  con re la c ió n  a l  e je} iÜ de s im e tr ía  de l a  pluma (2 ). Estos p e r f i le s  "U" comportan rampas ¡
de guiado y de posicionam iento  (13) de la  garrucha su p e rio r.

? La garrucha su p e rio r  (4) comporta unos
d is p o s it iv o s  (14) para  e l  enganche de la  garrucha in f e r io r  (5 ).

¡} Cada d is p o s itiv o  (14) in c lu y e  una p laca  v e r t ic a l  (15) en la  que !
 ̂ se  ha p ra c tica d o  un o r i f i c io  (16). La p a r te  in f e r io r  de cada p ía - i
Ü ca e s tá  plegada en (17) , de manera que forme una rampa de i n t r o - ; y !j ducción (18 ). Por o t ra  p a r te , e s ta s  p lacas de enganche e s tá n  a r -  j
¡¡ t i  cu ladas, cerca  de su p a r te  su p e rio r , cada una de e l la s  a lre d e -  )
 ̂ dor de un e je  t a l  como e l  (19), soportado por un c á r te r  (20) de }
. l a  garrucha (4 ) ( f ig u ra s  3 y 4 ) . ¡
S El funcionam iento del d isp o s itiv o  auto^ j 
¡i m ático , para  p a sa r de l a  d isp o s ic ió n  de tra b a jo  de dos ram ales a j} 
jj l a  p o s ic ió n  de tra b a jo  de cua tro  ram ales, es e l  s ig u ie n te : ¡
}¡ 1 3 .-  E ste  cambio, que puede efec tuarse}
¡i en c u a lq u ie r  punto de l a  pluma, c o n s is te  en enganchar la  garrucha!Ü '!¡ in f e r io r  ( 5) a l a  garrucha su p e rio r  (4) a p licad a  por debajo de l ¡ 
jj c a r r i l l o .  Para e s to , se  l le v a  a cabo un movimiento de izado s e -  ]
! gún l a  f le c h a  (40) ( f ig u ra  4 ) . La garrucha in f e r io r  (5) se  in tro -}  

duce en l a  h o rq u il la  (22) d e fin id a  por la s  hendiduras y rampas i 
! c e n tra le s  abocinadas de la s  p la t in a s  (21) s o l id a r ia s  de l a  g a r r u - } 
¡ cha su p e r io r  (4 ). En e l  curso de e s ta  in tro d u cc ió n , la s  p la t in a s  
! (21) cooperan con la s  p ro tu b e ran c ias  (28) de la  garrucha in fe r io r )  
i asegurando e l  guiado en una d ire cc ió n  p a ra le la  a l  e je  de s im e tr ía  

de l a  pluma de l a  grúa. Continuando e s te  desplazam iento ascenden­
te , la s  rampas (25) mecanizadas en la s  cabezas de l e je  (23) e s -30
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tab lecen  un apoyo co n tra  la s  caras in te rn a s  de la  p a r te  b a ja  en­
sanchada que forman la s  rampas de in tro d u cc ió n  (18). Estas p lacas

!
:¡!

normalmente v e r t ic a le s  y próximas l a  una de la  o t ra ,  bajo  e l  efec 
to  de su propio peso, basculan  entonces sim ultáneam ente: a le jando  
se según la  d ire cc ió n  in d icad a  por la s  fle ch as  (41) y (42) (ver 
f ig u ra s  7 y 8 ).

j; 112 . -  cuando se l le g a  a la  p o s ic ió n  i -
¡ lu s tra d a  en la  f ig u ra  8 -  lo s  elementos (26) e s tá n  prácticam ente
j en fren te  de la s  lumbreras u o r i f ic io s  (16) un con tac to  de f in
j de c a r re ra  hace cesa r sensib lem ente la  ascensión  de la  garrucha,
i a l  o b je to  de que e s ta  ú ltim a  no lleg u e  a dañar la  pluma de la

grúa. El d isp o s itiv o  de l a  invención e s tá  equipado con un s i s t e -
j ma de un tip o  conocida que perm ite  c o r to c ir c u i ta r  e s te  con tacto
¡j en condiciones de seguridad  perfectam ente p re c is a s .
[ Se puede, en ese momento, e le v a r  la  ga
j rrucha in f e r io r  más a l l á  de su posic ió n  a l t a  máxima. De e s ta  fo r—
Ü ma, se l le v a  a lo s elementos (26) exactam ente e n fre n te  de lo s ori-%̂ f ic io s  (16) de la s  p lacas (15), la s  cuales p lacas  vuelven a bascu 
! l a r ,  bajo  e l e fec to  de su propio peso, h a s ta  asum ir de nuevo la  
¡j posic ión  v e r t ic a l  (flec h a s  43 y 44, f ig u ra  9 ).
! 1119.- En ese momento, se  hace descen­

der ligeram ente  la  garrucha in f e r io r  (5 ). El e je  (23) v iene  a a lo  
ja r s e  en l a  base de lo s  o r i f i c io s  (16) ( f ig u ra s  6, 9 y 10). Las 
extrem idades in fe r io r e s  de lo s elementos (26) determ inan, en ton- 

¡ ces, e l  enclavam iento de la s  p lacas de enganche (15). E ste e n c la -  
! vamiento, re a liz a d o  únicam ente por e l accionam iento del cab le  de 

izado (6 ), asegura e l  acoplam iento de la s  dos garruchas para e l 
tra b a jo  como apare jo  doble, representando en la  f ig u ra  1.

Para p asa r del apare jo  doble a l  apare­
jo  sim ple, se u t i l i z a n  lo s  acceso rio s de mando soportados por e l
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io  ;

c a r r i l l o .  Las operaciones son la s  s ig u ie n te s :
A- Actuando sobre e l  cab le  de t r a s l a ­

c ión  (no rep re se n ta d o ), se  l le v a  a l  conjunto de la s  dos garruchas 
acopladas a la s  proxim idades de una rampa in c lin a d a  (34) f i ja d a  
bajo  e l  cordón in f e r io r  de la  pluma ( f ig u ra  11); a l  mismo tiempo, 
se  m antiene a e s ta s  dos garruchas en p o s ic ió n  elevada.

B- E'h forma análoga a como en e l  izado 
la s  grúas e s tá n  generalm ente equipadas de f in e s  de c a r re ra  del 
movimiento de t r a s la c ió n . En e l  d isp o s itiv o  de la  invención, se  „ 
prevé un s is tem a  que perm ite  c o r to c i r c u i ta r  e s te  f in  de c a r re ra  y 
que determ ina asimismo e l  c o r to c irc u ita d o  del f in  de c a r re ra  de 
izado , lo  que perm ite  u t i l i z a r  l a  rampa (34) del tope (35).

C- La extrem idad su p e rio r  d e l p is tó n  
(33) e s ta b le c e  apoyo co n tra  l a  rampa (34). La garrucha su p e rio r  
(4) e s tá  apoyada c o n tra  la .c a r a  in f e r io r  del c a r r i l l o .  Se proce­
de a e le v a r  lige ram en te  l a  garrucha in f e r io r  (5 ), actuando sobre 
e l  cab le  de izado . La garrucha (5) accede asimismo a e s ta b le c e r  
apoyo co n tra  la  cara  in f e r io r  de l a  garrucha su p e rio r. E sta p o s i­
c ión , aparece  rep re sen tad a  en (45), sobre la  f ig u ra  12. En e s ta  
p o s ic ió n , e l  e je  de acoplam iento (23) ha ascendido h as ta  la  p a r te  
su p e r io r  de la s  lum breras (16), y lo s  elementos (26) no bloquean 
ya la s  p lacas  (15).

D- En ese momento, se  puede a c tu a r  so­
b re  e l  cab le  de t r a s la c ió n  de l c a r r i l l o ,  llevando a é s te  h a s ta  e l  
f in  de c a r r e ra  del tope (35). La extrem idad su p e rio r  de l p is tó n  
(33) se  ve s o l ic i t a d a  a compresión, según la  f le c h a  (46), en opo­
s ic ió n  a l a  acc ión  de l r e s o r te  de compresión (36). La p la t in a  ho­
r iz o n ta l  su fre  un desplazam iento descendente y se  a s ie n ta  sobre 
la s  p a r te s  su p e rio re s  (38) de la s  p lacas  de enganche a r t ic u la d a s . 
E ste  empuje hacia  abajo  provoca l a  separac ión  sim ultánea de la s
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dos p lacas (15), según la s  fle ch as  (47) y (48); e s ta  s im u lta n e i-  
 ̂ dad se ob tien e  g rac ia s  a l  juego de lum breras (30) a (32) en cuyo 
I i n te r i o r  d e s liz a  e l  á rb o l (29) de en lace  mecánico e n tre  la s  p la -
j¡ cas (f ig u ra s  11 y 12). ¡
i¡ En ese momento se produce la  l i b e r a -  i
 ̂ c ión  de la  garrucha in f e r io r  (5 ) . B asta con a f l o ja r  e l  cab le  de ¡ 
! izado para  provocar su descenso y p e rm it ir  e l  tra b a jo  como a p a re -; 

jo  sim ple; la s  p lacas vuelven a adop tar su p o s ic ió n  v e r t ic a l  a l  i 
z a fa rse  e l  p is tó n  (33) de la  acción  de la  rampa in c lin a d a  de man-¡ 

Ü do (34); e l  d isp o s itiv o  vuelve a en co n tra rse  en la  p o s ic ió n  i l u s - ¡  
! tra d a  en la  f ig u ra  2.
 ̂ Se observa que, s i  b ien  e l  paso de dos
i¡ a cuatro  ram ales puede r e a l iz a r s e  en cu a lq u ie r  punto de la  luz 
!j de la  pluma de la  grúa, por e l  c o n tra r io , e l paso de doble apare-} 

jo  a apare jo  sim ple exige que e l  c a r r i l l o  sea llevado  a l  n iv e l de¡ 
\ una rampa in c lin a d a  — t a l  como la  (34) ** s o l id a r ia  del cordon in — j
Ü f e r io r  de la  pluma de la  grúa. <j
¡¡ Una rampa de e s ta s  c a r a c te r í s t ic a s  se
¡j h a lla  normalmente posicionada en la s  proximidades del p ie  de p lu -  j 
i¡ ma, pero, evidentem ente, se pueden p rev er v a r ia s  de e l la s  a lo  
!j la rgo  de la  lo n g itu d  to t a l  de l'á pluma de l a  grúa. En e fe c to , e l  

desenclavam iento no se  l le v a  a cabo más que a condición de que ¡ 
lo s  fin e s  de c a r re ra  de t r a s la c ió n  y de izado se  encuentren  simul 

j táneamente conectados en p a ra le lo . B asta rá  con conservar e l  f in  d( 
c a r re ra  de izado para franquear rampas in term ed ias s in  m odificar 

j e l  apare jo  en e l  tran scu rso  del desplazam iento del c a r r i l l o ,  
j Las p r in c ip a le s  v e n ta ja s  aportadas por

e l d isp o s itiv o  de la  invención son:
! -  ahorro de tiempo, debido a la  rapidez

y la  au tom aticidad  de la s  operaciones, lo  que perm ite  que lo s  ó r -
'  .............. ..................................  ................ .................................. .. . ' ' ' " - '  " ' ......... , iii , t i m . . í i ! i ¿ .  ' i iü i !  i . ¡ í . . ' ! T I I '  ...................................................................... ' i - * ! —
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ganos de l ap are jo  se  adapten en su forma óptima a la s  c a r a c te r ís ­
t ic a s  de u t i l i z a c ió n .

-  una elevada seguridad , procurada por 
la  e jecu c ió n  en e l  a i r e  de todas la s  operaciones y en razón de 
que e l  posicionam iento  y guiado p e rfe c to s  de la s  garruchas ase­
gura un enclavam iento p e rfe c to .

-  ahorro de peso en l a  garrucha supe­
r io r :  e s te  peso de ja  de s e r  función de la  a l tu r a  de l m á s til de 
la  grúa.

E ste d isp o s itiv o  autom ático perm ite, 
en p a r t ic u la r ,  la  u t i l i z a c ió n  e f ic a z , en obra, de l a  d isp o s ic ió n  
c o n s tru c tiv a  que c o n s is te  en p a sa r d e l apare jo  sim ple a l  doble 
(o inversam ente).

; D e sc rita  su fic ien tem en te  la  n a tu ra le za  í¡
!, d e l p re se n te  in ven to , a s í  como su re a liz a c ió n  in d u s t r i a l ,  só lo  caí!" í!¡j- be a ñ a d ir  que en su  conjunto y p a r te s  c o n s t i tu t iv a s  es p o s ib le  in¡¡3 j¡Ü tro d u c ir  cambios de forma, m ateria  y d isp o s ic ió n  en cuanto ta le s  1Ü iÜ a lte ra c io n e s  no supongan v a ria c ió n  s u s ta n c ia l del mismo. ¡H I ̂ E l s o l i c i t a n te ,  a l  amparo de lo s  Conve
i) n io s  In te rn a c io n a le s  sobre Propiedad In d u s tr ia l ,  se re se rv a  e l  de!
! recho de ex tender e s ta  demanda a lo s  p a íse s  e x tra n je ro s  s i  fue ra
§ . .H p o s ib le , re iv in d ican d o  la  misma p r io r id a d  de la  p re sen te  s o l i c i -
¡! tud .3' Igualm ente e l  s o l ic i t a n te ,  se  re se rv a  

e l  derecho de in tro d u c ir  en l a  p re sen te  invención, cuantos p e rfec  
! cionam ientos sobre l a  misma puedan d e r iv a rse , m ediante l a  s o l i c i ­

tud  de lo s  co rrespo nd ien tes C e rtific a d o s  de Adición en l a  forma 
señalada  por l a  Ley.

N O T A :
La P a ten te  de Invención que se  s o l i c i t a
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como nueva en España por v e in te  años, de acuerdo con la  v ig en te  
¡ L eg islac ión  sobre Propiedad In d u s tr ia l ,  deberá re c a e r  sobre "SIS- 
' TEMA DE DOBLE CUADERNAL AUTOMATICO, PARA EL CARRILLO DISTRIBUIDOR 
i¡ DE UNA GRUA TORRE", en todo de acuerdo con la s  s ig u ie n te s  
í R E I V I N D I C A C I O N E  S :
j 1 . -  Sistem a de doble cuadernal automá-
! t ic o , para e l  c a r r i l l o  d i s tr ib u id o r  de una grúa to r re ,  con una 

garrucha o cuadernal su p e rio r  y una garrucha o cuadernal in f e r io r  
í suspendidos por un cab le  de izado bajo e l  c a r r i l l o  de la  pluma de 
; la  grúa, c a ra c te riz ad o  porgue la  garrucha su p e rio r , la  garrucha
Ü in f e r io r ,  e l  c a r r i l l o  d i s tr ib u id o r  y la  pluma de la  grúa e s tá ní¡Ü, p ro v is to s  de órganos de guiado, de d isp o s itiv o s  de para  e l  engan- 
¡j che, e l  tope o e l  mando de lo s  órganos de acoplam iento, y de s i s -  
¡ temas e lá s t ic o s  o a r t ic u la d o s ; estando todos e s to s  elementos d i s -  
i puestos en forma t a l ,  que e l lo s  cooperan e n tre  s i  para  asegu rar 
Ü la s  operaciones de enclavam iento o de desenclavam iento de la  ga- 
í rrucha su p e rio r  con respec to  a la  garrucha in f e r io r ;  de su e r te  
¡¡ que todas e s ta s  operaciones se  gobiernan autom áticam ente y se  rea  

l iz a n  a l  n iv e l del c a r r i l l o .
j 2 .-  Sistem a de doble cuadernal automá-

t ic o ,  para e l  c a r r i l l o  d i s tr ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de 
¡¡ acuerdo con la  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te riz ad o  porque e l  c a r r i l l o  
* d i s tr ib u id o r  e s tá  equipado con un elemento d e s liz a n te  o "p is tó n " , 

o rien tado  v e rtic a lm en te , mantenido .en posic ió n  elevada por la  a c -  
j c ión  de un órgano e lá s t ic o ;  y porque e s te  p is tó n  comporta, en su 

base, una p laca  o p la t in a  h o r iz o n ta l, su sc e p tib le  de a c tu a r  sobre 
l a  extrem idad su p e rio r  de unos órganos a r tic u la d o s  a la  garrucha 
su p e rio r, provocando, entonces, e l  pivotam iento de e s to s  órganos 
y e l  desenclavam iento de la s  garruchas o cuaderna les.

3 .-  Sistema de doble cuadernal automá-30
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t i c o ,  para  e l  c a r r i l l o  d i s tr ib u id o r  de una grúa to r re ,  en todo de 
{ acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a ra c te r iz a d o  porque la  
j cabeza su p e r io r  del p is tó n  p re sen ta  l a  forma de una h o rq u illa  que 
! so p o rta  un r o d i l lo  tra n s v e rs a l ,  de mando de l deslizam ien to  hacia  
; abajo  de l p is tó n , en oposic ión  a l a  s o l ic i t a c ió n  e lá s t i c a  de ó r -  :
¡ ganos de compresión; y porque e s te  deslizam ien to  se r e a l iz a  cuan- 
- do se  l le v a  a l  p is tó n  a s i tu a r s e  en la  v e r t i c a l  de una rampa in c l: 
t nada f i ja d a  b a jo  e l  cordón in f e r io r  de la  pluma de l a  grúa.
¡ 4 . -  Sistem a de doble cuadernal automá-!

t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de¡
! acuerdo con una de la s  re iv in d ic a c io n e s  p receden tes, c a r a c t e r i z a - ! 

do porque lo s  c ita d o s  órganos a r t ic u la d o s  a la  garrucha su p e rio r  i 
e s tá n  c o n s titu id o s  por dos p lacas  de enganche, montadas, cada unag 

j¡ de e l l a s ,  en forma b a sc u la n te  a lred ed o r de un e je  colocado cerca  
 ̂ de su extrem idad su p e r io r  y soportado por la  p a r te  elevada de la  
¡j garrucha.
s 5 . -  Sistem a de doble cuadernal automá-¡

t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de j 
j¡ acuerdo con una c u a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  preceden tes, 
j c a ra c te r iz a d o  porque la s  p lacas  de enganche se  mantienen en plano^ 

sensib lem ente v e r t ic a le s ,  sensib lem ente p a ra le lo s  a l  e je  de sim e-j 
t r í a  de la  pluma de l a  grúa; estando l a  p a r te  b a ja  de cada p laca  a 
plegada en forma t a l ,  que a q u é lla  forma una rampa de in troducc ións 
y de guiado tra n s v e rs a l  de l a  garrucha in f e r io r  en l a  garrucha o }
cuadernal su p e r io r . !

6 . -  Sistem a de doble cuadernal automá-¡ 
t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de¡ 
acuerdo con una cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic ac io n es  p receden tes,
c a ra c te r iz a d o  porque lo s  órganos para  provocar la  a p e rtu ra , es de 
c i r ,  la  separac ión  r e l a t iv a  de la s  dos p lacas de enganche, compren
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den: a) un á rb o l t r a n s v e rs a l ,  s o l id a r io  d e .la  garrucha in f e r io r  
! y que enca ja  e n tre  la s  dos rampas c o n s titu id a s  por la s  p a r te s  ba—
¡ ja s  de la s  p lac as ; de forma que la s  extrem idades o cabezas de e s -  
¡ te  e je  cooperan con e s ta s  rampas por medio de elementos p e r f i l a -  
! dos que empujan la s  p lacas y la s  d is ta n c ia n  la  una resp ec to  a la  
; o tra , cuando tie n e  lu g a r e l  enclavam iento de la s  garruchas supe­

r i o r  e in f e r io r ;  b) la  c ia ta d a  p la t in a  h o r iz o n ta l, s o l id a r ia  del 
. p is tó n  del c a r r i l l o ,  la  cual p la t in a  ac tú a  sobre la s  extrem idades 

su p erio res  de la s  p lacas  a l  te n e r  lu g a r e l  desenclavam iento; c)
 ̂ unos órganos de en lace mecánico, p re v is to s  para  a seg u rar e l  b a s -  

culam iento sim ultáneo de la s  dos p lacas  de enganche.
!¡ 7 . -  sistem a de doble cuadernal automá- ;

t ic o , para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de 
Ü acuerdo con l a  re iv in d ic a c ió n  6, c a ra c te r iz a d o  porque lo s  c ita d o s  
; órganos de en lace mecánico e s tán  c o n s titu id o s  por un á rb o l d i s -  j¡ 
¡} puesto  e n tre  la s  extrem idades su p erio re s  de la s  dos p lac as , por jj 
r. encima de lo s  e je s  de basculam iento de la s  p lacas  de enganche; es j 
Ü tando e s te  á rb o l guiado en e l  i n t e r i o r  de un juego de lum breras j 
¡j a la rg ad as, una de la s  cuales lum breras e s tá  o r ie n ta d a  v ertica lm en¡ 

te  y  ha sido  p ra c tic a d a  en e l  c á r te r  o c a je ra  del cuadernal supe-¡
Ü " !'= ñ o r .  i

8.  -  Sistem a de doble cuadernal automá­
t ic o ,  para e l c a r r i l l o  d i s tr ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo dej 
acuerdo con una cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 ó 4 a 7, c a - ] 
ra c te r iz a d o  porque cada una de ambas p lacas de enganche p re sen ta  
un o r i f i c io ,  a l  menos, cuyo p e r f i l  y dimensiones perm iten e l  paso,, 
a su tra v é s , de una cabeza del e je  s o l id a r io  de la  garrucha in fe ­
r io r ,  a s i  como la  in tro d u cc ió n  del elemento p e r f i la d o  s o lid a r io
de e s te  e je .

9 .  -  Sistem a de doble cuadernal automá-
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t i c o ,  p a ra  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de 
acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  6 y 8, c a ra c te r iz a d o  porque e l  
elemento p e r f i la d o  de cada cabeza de l á rb o l de la  garrucha in fe ­
r i o r  e s tá  mecanizado, en su  p a r te  su p e r io r  y en forma t a l ,  que 
forma una rampa de guiado que coopera con la s  caras in te rn a s  de 
la s  p lac as ; m ien tras que e l  p e r f i l  in f e r io r  de cada elemento p e r-  

! f i la d o  asegura e l  enclavam iento r e la t iv o  de la s  dos garruchas o 
¡ cuad erna les .
j¡ 1 0 .-  Sistem a de doble cuadernal automá
j t i c o ,  p a ra  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de¡
! acuerdo con una cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p receden tes, i 
j c a ra c te r iz a d o  porque, a cada extrem idad de l c á r te r  o c a je ra  de l ¡ 

cuadernal su p e r io r , se f i j a  ríg idam ente  una chapa dotada de una B 
¡¡ hendidura v e r t i c a l  en su  p a r te  c e n t ra l ;  de forma que la s  dos c h a -;
'' pas opuestas co n stitu y en  una h o rq u il la  de guiado abocinada o a b o - !s¡i cardada en su p a r te  in f e r io r ,  seccionada a l  sesgo; m ientras que,
1 por ú ltim o , e s ta s  chapas e s tán  plegadas h ac ia  fu e ra , separándose 

la  una de la  o t ra  en su base  y formando rampas de in tro d u cc ió n  y 
de posicionam iento  lo n g itu d in a l de l cuadernal in f e r io r .

1 1 . -  Sistem a de doble cuadernal automa 
t ic o ,  p a ra  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de

! acuerdo con una de la s  re iv in d ic a c io n e s  1, 6 ó 10, c a ra c te r iz a d o  , 
j porque la  garrucha in f e r io r  in c lu y e  un c á r te r  o c a je ra  sobre e l  

que se  h a lla n  d isp u esto s , f i jo s :  a) e l  á rb o l tra n s v e rs a l ,  dotado 
de cabezas y que comporta lo s  elementos p e rf i la d o s  de enclavamien 
to ; b) unas p ro tu b e ran c ia s  de guiado, que cooperarán con la s  ram­
pas c o n s t itu id a s  por la s  chapas plegadas y ríg idam ente unidas a l
c á r t e r  d e l cuadernal su p e r io r .

1 2 . -  Sistema de doble cuadernal automá
t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r re ,  en todo de
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acuerdo con una cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic ac io n es  1 a 3 y 6, c a -
! ra c te r iz a d o  porque e l cordón in f e r io r  de la  pluma comporta, a l
í menos, un tope dotado de una rampa in c lin a d a  de mando, e l  cua l to
¡ pe se h a l la  s itu ad o  en la  tr a y e c to r ia  de la  cabeza su p e rio r  del
) p is tó n , de manera que e s te  ú ltim o r e s u l t a  empujado hac ia  abajo ,
í por ejemplo en oposic ión  a la  s o l ic i ta c ió n  e lá s t i c a  producida por
1 un re s o r te  de compresión que lo  m antiene normalmente en p o s ic ió n
s a l t a :  de s u e r te  que e s te  deslizam iento  h ac ia  abajo  del p is tó n  pro
- voca la  a p e rtu ra  de la s  p lacas  de enganche y l a  lib e ra c ió n  o z a -  j
ü ¡í- fado de la  garrucha in f e r io r .Ü , !S 1 3 .— Sistema de doble cuadernal automaS} t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de 
¡¡ acuerdo con una cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p receden tes,
! c a ra c te riz ad o  porque se ha p re v is to  un d isp o s itiv o  s u sc e p tib le  de 

reb asa r lo s  sistem as de f in e s  de c a r re ra  en e l  izado y en t r a s l a - i  
! c ión , a l  o b je to  de p e rm it ir  que la  garrucha su p e rio r  e s ta b le z ca  
i', un con tac to  de tope co n tra  la  ca ra  in f e r io r  de l c a r r i l l o ,  y que 
j la  garrucha in f e r io r  haga to p e ,.c o n tra  la  garrucha su p e r io r , ase  
s gurando, a s i ,  e l  enclavam iento y e l  desenclavam iento de ambas ga- 
Ü rru ch as , a l  l le v a r  a lo s  elementos p e r f i la d o s  d e l e je  s o l id a r io  dej 
1 la  garrucha in f e r io r  a situ a rse"ex ac tam en te  e n fre n te  de lo s  o r i f i -  
¡ c io s  o lum breras p rac ticad o s en la s  p lacas  de enganche de l cuader 
Í n a l su p e rio r; perm itiendo e s ta  p o s ic ió n  e l  basculam iento de la s  
¡ c ita d a s  p lacas  según un sen tid o  de aproxim ación o acercam iento r e . : 
j la t iv o  (enclavam iento) o de a le jam ien to  r e la t iv o  (desenclavam ien—
Ü to ) ,  y atravesando lo s  c ita d o s  elementos p e r f i la d o s , en un s e n t í— 
j do o en e l  o tro , la s  lum breras de la s  p lac as , con lo  que e l lo s  pa- 
j san de una p o s ic ió n  de tra b a jo  a l a  o t ra .
3. 1 4 .-  Sistema de doble cuadernal automá

tic o , para e l  c a r r i l l o  d i s tr ib u id o r  de una grúa to r r e ,  en todo de
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acuerdo con una cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic ac io n es  precedentes, 
c a ra c te r iz a d o  porque la s  operaciones de enclavam iento y de en la ­
ce mecánico de ambas garruchas -  es d e c ir , e l  paso de dos a cua­
tro  ram ales de izado -  pueden e je c u ta rse  a todo lo  largo  d e .la  
pluma de l a  grúa, con independencia de l a  posic ió n  ocupada por e l 
c a r r i l l o  d is t r ib u id o r ,  dado que lo s acceso rio s de la  grúa y del 
c a r r i l l o  no in te rv ie n e n  en e s tá s  operaciones.

1 5 . -  Sistem a de doble cuadernal automá 
t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r re , en todo de 
acuerdo con una de la s  re iv in d ic a c io n e s  a 13, c a ra c te riz ad o  por­
que e l  paso de cua tro  ram ales a dos hace in te rv e n i r  lo s  accesorio:! 
de l a  pluma y del c a r r i l l o ;  de manera que e l  c itad o  paso tie n e  lu  
gar cuando e l  c a r r i l l o  se  encuen tra  en la  v e r t ic a l  de una rampa ! 
in c lin a d a  f i j a  a l  cordón in f e r io r  de l a  pluma; pudiendo p reverse  
un gran número de e s te  tip o  de rampas a todo lo  la rgo  de la  luz 
de l a  pluma; m ien tras que e l  desenclavam iento no se  e fec tú a  más 
que cuando se  rebasan, a la  vez, lo s  f in e s  de c a rre ra  de izado y 
lo s  de t r a s la c ió n , cuando la  rampa u t i l i z a d a  es la  colocada en 
la s  proxim idades del p ie  de l a  pluma; teniendo lu g a r e l  c itad o  
desenclavam iento a l  reb asa rse  solam ente e l  f in  de c a rre ra  de t r a s  
la c ió n , en e l  caso de u t i l i z a r s e  o t r a  rampa, d i s t i n ta  de la  de p iá  
de pluma y colocada a lo  la rgo  de l a  luz de la  pluma.

1 6 . -  Sistem a de doble cuadernal automá 
t ic o ,  para  e l  c a r r i l l o  d is t r ib u id o r  de una grúa to r re ,  en todo de 
acuerdo con l a  re iv in d ic a c ió n  15, c a ra c te riz ad o  porque comporta 
un sistem a convencional que perm ite  comparar o medir la  c a rg a ,a l  
o b je to  de a u to r iz a r  o, eventualm ente, p ro h ib ir  e l  rebasam iento 
d e l f in  de la  c a r re ra  de izado y e l  paso a apare jo  sim ple, según 
que la s  condiciones de izado sean com patibles o no con l a  capaci­
dad de izado bajo  l a  condición de apare jo  sim ple.
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1 7 .-  "SISTEMA DE DOBLE CUADERNAL AUTO­
MATICO, PARA EL CARRILLO DISTRIBUIDOR DE UNA CRUA TORRE".

Según queda su stanc ia lm en te  d e sc ri to
en la  p re sen te  memoria d e sc rip tiv a  que consta  de d iecinueve hojas 
m ecanografiadas por una so la  cara  acompañada de sus correspondien  
te s  d ibu jo s.

Madrid, 16 j u t t W ?
El Agente/ÓficjLal.

MiTJEL 
P. P-
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