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El.invento se refiere a un dispositivo de mando
para el avance y el retroceso de aparatos de perforacidn poxr
percusidn neumética, autopropulsados, con un pistdén de im-
pacto desplazable axialmente en una caja tubular y con un
casquillo de mando que controla los movimientos axiales de
avance y de retroceso de dicho pistdén por rebasamiento de
gberturas de mando radiales dispuestas en el ‘pistdén de im-
pacto.

En un dispositivo de mando conocido segin la pa-
tente a@lemana 2.157.259, la conmutacidén para el avance y el
retroceso tiene luger con ayuda de un ramal de csble gue
ataca en una palanca de retencidn apoyada sobre un casquille
de mando con posibilidad de movimiento de basculacidn y que
traslada axialmente & un manguito dispuesto de forma desplas
zable en el casquillo de mando. Se puede efectuar tamblen
sin palanca de retencidn un csmbio del pistén de impacto al
movimiento de retroceso cuando el casquillo de mando esté
realizado en forma de tubo y estéd apoyado de manera axial-
mente mdvil en un anillo de la caja provisto de taladros de
purga de aire.

Sin embargo, en este caso tiene lugar también el
cembio del sentido de marcha por medio de un cable de trac-
cién. Utilizando un mueile, el casquillo de mando puede ser
movido también autométicamente bajo la presion del aire com
primido alimentado a la posicién de servicio para el “retroq
ceso. En este caso, un Orgeno de enclavemiento impide, en 1g
posicidn de funcionamiento para el avance, es decir, antes
de la conmutacidn a retroceso, gque el casquillc de mando se
mueva bajo la presidn del aire comprimidc alimentado pasando

a la posicidn de funcionamiento para el :etroceso.'

~
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se desplaza axialmente para el cambio de sentido de marcha

lcomprimido se puede conectar éhtonces nuevamente a la fuent

de gula. De esta manera, los topes se pueden mover axialment
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En un apsrato de perforacidn por percusién que se

ha dado & conocer por medio de la patente alemana 1.634.417

el casquillo de mando que penetra en un taladro con abertu-
ras radiales en el extremo posterior del pistén de impacto.
El desplazemiento se efectia por atornillamiento hacia ade-
lante y hacia atréis dei cagquillo de mando en una pestafla.

Para el desplazamiegto axial del casquillo de mando se ha

de separar la tuberia de aire comprimido wnida con el cas;
quillo de mando respecto de la fuente de aire comprimido y
se ha de hacer girar la tuberia varias veces. En la préctid
ca hasta cinco veces hasta que el casquillo de mando esté

atornillado en la ‘pestafia hasta un tope. La tuberia de airI

de aire comprimido y el aparato se puede mover hacia atras.
Esta clase de inversidn de marcha tiene la considerable des
ventaja de que, para longituaes de manguvera muy grandes de,
por ejemplo, 50 a 80 m, la manguera solo se puede girar con
mucha dificultad, particulermente cuando se desmorona el te-
rreno durante el giro miltiple necesario de la manguera.
Por dltimo, se ha dado & conocer todavia por la
patente alemana 2.340.751 un dispositivo de mendo para el
avence y el retroceso de aparatos de perforacidn por pércu~
sidén en el que el casquillo de mando es retenido en las po-
siciones de serviecio con topes dispuestos en un anillo de
guia provisto de taladros de purga de aire. El casquillo de
mando tiene un sistema de retencidn contra giro solteble y
ﬁnos topes que con un giro correspondiente del casquillo d#

mando quedan slineados con rebajos longitudinales del anillo
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|versidén de la marcha se ha de soltar el sistema de retencidn
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junto con ei'casquillo de mando & través del anillo de guia
para hacer que el aparato pase, por ejemplo, de avance a ret
troceso. Un giro adicional del casquillo de mando originé

una nueva retencidn del casquillo de mando por medio de to-

pes situados @ ambos lados del anillo de guia. Para 1la in-

contra giro con ayuda de un cable. Por consiguiente, esta
ejecucidn tiene también la considergble desventaja de que
se ha de arrastrar siempre un cable de traccidn que no solo
puede atascarse durante el retroceso, sino que puede resul-
tar también dafiado.

Ademas, todos los aparatos de perforacidn por perd

cusidn conocidos adolecen del inconveniente de que los can—

tos de mando del casquillo de 'mando adoptan siempre una situa-

cidn invarisble en las posiciones de avance y retroceso, es
decir, los cantos delanteros y traseros del casquillo de
mando, que controlan la circulacidn de aire a través de las
gberturas de mando rediales del taladro del pistén de impacH
to, no se pueden ajustar de forma §ptima e individual para
el avance y el retroceso. Sin embargo, la situacidn de estos
cantos de mando influye sobre la longitud de carrera, la po-
tencia de impacto individual, el nimero de impactos y el
consumo de aire. |
Por consiguiente, el invento se basa en el proble-~
me de crear un dispositivo de mando para €l avance y el re-
troceso de apsratos de perforacidn por percusidn neumatice
autopropulsados sin los inconvenientes anteriormente mencio-
ﬁadoé, con el cual se pueden cambiarrlos apératos de perfo-
racidén por percusidn de manera sencilla de avance a retroce-

so y viceversa, Este problemsa se resuelve de acuerdo con el

-
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en-une sola pleza.
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invento por el hecho de que en un dispositivo de le clase

mencionada al principiorel casquillo de mando tiene, segin
el invento, unas gberturas de mendo, esté dispuesto fijameny
te en 18 caja y ve asentado sobre un tubo de mando con gber-
turas de mando correspondientes.

Con los medios segin el invento se tiene en la ma-
no el ajustar de forma optima los cantos de mando tanto para
el avance como también para el retroceso. Asi, se puede re-
forzar sustancialmente el impacto de retroceso, por ejemplo
cambiando de lugar los cantos de mando posteriores, ya que
el aire no puede selir entonces tan pronto.

En una ejecucidn conveniente del-invento, el cas~
quillo de mando esté dispuesto sobre una';prolongacién tubu
ler de un anillo de gula fijado en la caja y provisto de
taladros de purga de aire axiales. En este caso, la prolon-

gacién y el anillo de guiz estén reaslizedos convenientemente

La prolongacién y el casquillo de mendo estén unis
do preferiblemente entre si a través de puentes dispuestos
a manera de rayos, entre los cuales se encuentran ranuras
axiales. '

Es de importancia especial para el invento el tu-
bo de msndo dispuesto dentro del casquillo de mando. Este
tubo tiene convenientemente una caila cilindrica provista de
un taladro centrai, asi como una cebeza de mando engrosada
y tna transicién cdnica que se extiende entre ambas y dotadg
de aplanamientos que forman ranuras axiales dismetralmente
enfrentadas entre si. De esta maneras se puede establecer o
suprimir por giro sencillo del tubo de mendo la unidn nece-

saria para el avance o el retroceso entre las aberturas del
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|diente a la Figura 2 a través del dispositivo de mando en
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casquillo de'mandé, el tubo de mando y el pisfén de impacto
¥y se puede conseguir con ello un cambio de avence a retro-
ceso o0 viceversa,

Sirven para ello unas sberturas de mando que se
encuentran en la2 cabeza de mando del tubo de mando y que
se han de alinear por giro del tubo de mando con aberturas
de paso radiales situadas en el casquillo de mando. Para
que el mando no se cambie involuntariamente por si solo,
hay un dispositivo de retencidn que se encuentra en el la-
do del anillo de guia opuesto a la prolongacidén tubular. Un
dispositivo de limitacidn que limita el movimiento de giro
del tubo de mando garantiza que el dispositivo de retencidn
quede enclavado correcfamente. -

Un ejemplo de ejecucidn preferido del invento esta
representado en el dibujo y se explica con detalle & conti~
nuzcidn.

En el dibujo.muesiran:

la Figura 1, una seccidn longitudinal a través de
un aparato de perforacidn por percusidn con un dispositivo
de mando de acuerdo con el invento, |

1a Figura 2, una seccidn longitudineal .a través del
dispositivo de mando, .

la Pigura 3, una seccidn & lo largo de. la linea
II -~ II de la Figura 2,

la Figura 4, una seccidn longitudinal correspon-

otra posicidn de trabajo, y
la Figura 5, una seccidn a lo largo de la lines
IV - IV de la PFigura 4.

. 4 . -
El aparato de perforacibn por percusion tiene un&
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eberturas de paso 14 que estén cerradas en la figura 2 por 1

{como se explicard todavia més adelante, pueden hacerse coinq
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¢csja 1 en la'que esta apoyado de menera axialmente desplazay
ble un pistén de impacto 2 dejando un espacio amular 10. En
su extremo posterior o derecho el pistéh.de impacto 2 tiene
wna envolvente de piétén 3 con sberturas de mando radiales

4 unidas entre si a través de una ranura enular interior 41
Eri el exiremo posterior de la caja 1 se encuentra un anillo
de guia 5 con taladros de purga de gire axiales 6 que condus

cen a la atmdsfera libre. El anillo de guis 5 tiene una pro+

(=3

longacibn tubuler 7 a la que estéd fijado un casquillo de ma
do 9 a través de puentes radiales 8. En el casquillo de mant
do 9 se encuentran.unas gberturas de paso.11 que en la posi-
cidn de servicio representada en la figura 2 estan alineadas
con las aberturas de mando 4 de la envolvente 3 del pistén.
Entre los puentes 8 se extienden unas ranuras axiales 12

que conducen de las aberturas de paso 11 a un es;acio de

mando 13. En el casquillo de mando 9 se encuentran otras

cabeza de mando 15 de un tubo de mando 16 apoyado de forme
giratoria. Este tubo de mando 16 se compone, ademés de la cgbe
za de mando 15 realizada de forma engrosada, de una cafia 17
y una regién de transicién 18 situada entre la cafia y la ce-
beza de mando 15. Como se desprende de la figura 3, en la

zona de la transicidén 18 se encuentran dos aplanamientos 19
diemetralmente enfrentsdos entre si. En la cabeza de mando

15 se encuentran todavia otras gberturas de mando 21 que,

cidir con las aberturas de paso 14 del casquillo de mando 9.
La parte correspondiente de la cabeza de mando 15 estd rea-
lizada hueca for motivos de peso y desemboca en un espacio

de trabajo 22 del pistbén de impacto 2.
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En'el tubo de mando 16 se éncuentra un taladror
central 23 que llega hasta la cabeza de mando 15 y a cuyo
extremo posterior estid conecteda una manguera de aire com—
primido 24 que conduce a una fuente de aire comprimido no
representada. Una tuerca de capuchdn 25 sirve para fijar la
manguera de aire comprimido 24 al tubo de mando 16. Un dis-
positivo de retencidn 26 sirve para detener el movimiento
de giro del tubo de mandq'16. Este dispositivo de retencién
estd constituido por una pieza de soporte 27 con taladros 2&
en los que se encuentran unas bolas 31-que estén sometidas
al efecto de muelles 29 y que atacan con una parte de su pe+
riferia en casquetes del lado frontal del anillo de guia 5.
Graciss al efecto de los mueiles 29 y a lss bolas 31 apoya—
das en el anillo de guia se impulsa al tubo de mando 16 ha—~
cia la derecha, de modo que su resalto 32 se aplique fija-
mente al lado frontal de la prolongacidn tubﬁlar 7 del ani-
110 de guia 5. Por lo demés, el tubo de mando 16 se aplice
con un collarin 33 al casquillo de mando 9.

Por Gltimo en la zona del dispositivo de retencidm
26 se encuentra todavia una limitacidn 34. Esta esté consti+
tuida en particular por una espiga 35 sobresaliente radial-
mente en la pieza de soporte 27 y dos topes 36, 37 que so-
bresalen con paralelismo axial en el anillo de guia 5 y que
estén desplazados uno con respecto a otro, por ejemplo, en
un éngulo de 90¢.

En la p&sicién de las distintas partés del apara-
to de perforacidén por percusidn representada.en las figuras
2 y 3 para el avance renetra zire comprimido a través del
taladro 23 en la cabeza ée mando 15 y desde alli en el espa-

cio de trabajo 22. De este modo, el pistdén de impacto 2 se

-
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|7. Por consiguiente, durante un giro del tubo de mando 16.

hay que vencer Wnicamente todavia la fuerza de presidén ajus-

Hoja nam. 9 N 070 67._

mueve en la caja 1 hacia la izquierda. Al misﬁo tiempo es
desplazado en su lado frontal delantero aire comprimido que,
a través del espacio anular 10 entre la caja 1 y el lado ex-
terior del pistén de impacto 2, llega hasta las aberturas de
mando 4 y las aberturas.de paso 11, asi como desde alli a
través de las ranuras axiales 12 al espacio de mando 13, des-
de donde llega finalmente a través de los taladros de purga
de aire 6 del anillo de guia 5 a la atmésfera libre. Durante
el avance el aire comprimido actiia sobre el lado frontal del
tubo de mando 16 y comprime & éste con su resalto 32 contra
la prolongacidn tubuler 7 del anillo de guia 5. El rozamien-
to que entonces se presenta entre el resalto y el lado fron-
fal del tubo impide un giro involunterio. Como se ha explice
do ya anteriormente, los muelles 29 del dispositivo de reten:
cidn 26 actian simulténesmente en la misma direccidn sbbre
el tubo de mando 16, de modo que el mando se mantiene duran-
te el avance en ls posicién representada en la figura 2 por
la presidn de apriete del aire comprimido y por la fuerza de
los muelles 29. Esta posicidn de giro esté asegurads ademés
por el hecho de que la espiga 35 se aplicta al tope 37 del
anillo de guia 5. '

Para conmutar el dispositivo de mando de la posi-
cidn de avance representada en las figufas 2 y 3 a la posi-
cidn de retroceso prepresentada en las figuras 4 y 5 se -ha
de desconectar primero por breve tiempo el aire comprimido,
de modo que la fuerza del sire comprimido no actile ya sobre
el tubo de mando 16 y se anule el rozemiento .anteriormente

descrito entre el tuboc de mando 16 y la prolongacidn tubulax
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1tencidn 26 puede enclavarse en la posicidn correcta.

“23'en la cabeza de mando 15 y, por tanto, en el espacio de

Hoja nam. 10 . - 070 67

table del muelle 29 de las bolas 31, es decir, péra el giro
del tubo de mando 16 es necesaria solemente todavia unarfuer— '
za relati&amenfe pequefia, de modo que el giro del tubo de
mando se puede realizar también con relativa facilidad a
lo largo de distancias de separacidn ﬁayores. Después del
giro del tubo de mando 16 en aproximadamente:909 o del cam—
bio ligado a &1 de avance a retroceso, la espiga 35 esté

aplicada al otro tope 36[ de modo que el dispositivo de re~

En la posicidn para la marcha de retroceso el pis-
t6n de impacto 2 ocupa la situacidn represenfada en la figur
ra 4, es decir, se mueve hasta el anillo de guia 5. Gracias
al desplazamiento relativo ligado a ello del pistdén de im~
pacto 2 con respecto al casquidlo de mando estacionario 9
estén cerradas ahora las sberturas de paso 11 del casquillo
de mando por la envolvente del pistdn de impécto, mientras
que estén abiertas las aberturas de mando 14 y las aberturas

de mando 21. El aire comprimido entra a través del taladro

trabajo 22, desde donde puede penetrar simulténeasmente tam~
bidn en las aberturas de paso 21,y 14, si bien éstas estén
cerradas de momento todavia por la envolvente del pistén de
impacto. Por consiguiente, el pistdén de impacto se mueve pri-
mero hacia la izquierds, con 1o que el aire que se encuéntre
delante de su lado frontal llega nuevamente a través del es-
pacio anular 10 entre la caja 1 y el pistdén de impacto 2 2

las aberturas. de mando 4, las cuales se encuentran ahora de-
trds del casquillo de mando 9 y hacen posible asi{ la salida
del aire de escape a la atmdésfera libre a través del espacia

de mando 13 y los taladros de purga de aire 6 del anillo de

-
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.el otro de log topes. Con un giro a derechas el aparato se
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guia 5. Gracias a la ranura anular 41 queda garantizado que
el aire comprimido pueda llegar también, con el piston de
impacto girado, & las aberturas 4 a través de laé aberturas
14, 21. -

"Por consiguiente, para el cambio de avance a re-
troceso o viceversa es necesario (nicamente en el dispositit
vo de acuerdo con el invento girar el tubo de mando 16 en
aproximadamente 902 completamente hacla la derecha hasta ung

de los topes o bien completamente hacia la izquierda hasta

mueve hacia adelante,mientras que con un giro a izquierdas

o ’
se mueve hacia atras.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
gentan para que sean objéfo de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafla, porVVEINTE afics, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

18,- Dispositivo de mando perfeccionado para el
avance y el retroceso de sparatos de perforacidn por percu-
5idén neumdtica autopropulsados, con un pistbén de impacto des-
plazable axialmente en una caja tubular y con un casquillo
de mando que controla los movimientos de avance y de retroce
so de dicho pistdén por rebasamiento de aberturas de mando

radiales situadas en el pistdn de impacto, caracterizado por
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dispuesto fijamente en la caja y va asentado sobre un tubo
de mando con aberturas de mando correspondientes.

28 .~ Dispositivo de mando segin la reivindicacidn
18, caracterizado porque el casquillo de mando estéd fijado
sobre una prolongacidn tubular de un anillo de guia fijado
en la caja y provisto de taladros de purga de aire axiales.

32.- Dispositivo de mando segin las reivindicaciot
nes 18 o 28, caracterizado porgue la prolongacidn y el ani-
1lo de guia estédn realizados en una sola pieza.

48 .~ Dispositivo de mando seghn una o varias de
las reivindicaciones 18 a 32, caracterizado porque la pro-
longacidén y el casquillo de mando estén unidos entre si a
través de puentes dispuestos a manera de rayos.

58,~ Dispositivo de mando segin una o varias de
las reivindicaciones 12 a 42, caracterizado por un tubo de
mando dispuesto de forma giratoria dentro del casquillo de
mando.

68,~- Dispositivo de mando segin una o varias de
las reivindicaciones 12 a 58, caracterizado porgue el tubo
de mando tiene una cafia cilindrica provista de un taladro
central, asi como una cabeza de mando engrosada con una re-
gién.de transicidn cénica dotada de aplanamientcs diametral-
mente enfrentados entre si.

8,~ Dispositivo de mando segin una o varias de
las reivindicaciones 18 a 62, caracterizado por unas abertu
ras de mando que se encuentran en la cabeza de mando del tu
bo de mando y que se han de glinear por giro del tubo de mor
do con eberturas de pasd situadas en el casquillo de mando.

88,- Dispositivo de mando segin una o varias de

-
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las reivindicaciones 18 a 7¢, caracterizado porque el lado
frontal de la prolongacién alejado del anillo de guia se
aplica a un resalto situado entre la regién de transicidn
v la cafia del tubo de mando. '

98, Dispositivo de mando segin una o varias de
las reivindicaciones 12 a 88, caracterizado por un disposi-~
tivo de retencién dispuesto en el lado del anillo de guia
opuesto. a8 la prolongacidn tubular.

108,~ Dispositivo de mando segin una o varias de

las reivindicaciones 18 a 98, caracterizado porque el dispos

sitivo de retencidn estéd constituido por una pieza de sopory

te fijada sobre el ‘tubo de mando y_dotadg de faladros y de
bolas situadas en ellos y comprimidas en casquetes del ani-
110 de guia bajo el efecto de muelles.

118.~ Dispositivo de mando segin qné o varias de
las reivindicaciones 12 a 102, caracterizado por un dispo-
sitivo de retencidn que limita el movimiento de giro del
tubo de mando.

128.~ Dispositivo de mando segin una o varias de
las reivindicaciones 12 a 118, caracterizado porgque el dis-
positivo de retencidn es%é constituido por una espiga gue
sobrgsale radialmente de la pieza de soporte del dispositi-
vo de retencidn y por unos topes que sobresalen con parale-
1ismo axial en el anillo de guia.

138,- Dispositivo de mando perfeccionado para el
avance y el retroceso de aparatos de perforacidn por percu-
sibn neumética autopropulsades.

. Tal y como se ha descrito en la Memoria gque ante-
cede, representado en los dibujos que se acompsaflan y para

los fines que se han especificado.




Hojn nam. q 4 . 07067A

14 Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a

méquina por una sola cara.
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