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Bl presente invento se relacipna con los perfeccio-
namientos introducidos en los tubulares y los neumiticos
para bicicletas y a su procedimiento de fabricacién.

Se sabe que los neumdticos para bicicletas de cas ..
rreras, llamados tubulares, son neumfticos que se componen
habitualmente de una cimara de aire encerrada en un armazén
de materia textil en el cual se superpone una banda de roda=
miento constitufda por una ﬁézcla a base’de caucho vulcaniw
zado.,

Teniendo en cuenta que 1o que se pretende &s obtener
una resistencia al rodamiento que sea la minima posgible asi
como la mas minima inercia, nos encontramos obligados a
realizar tubulares muy ligeros y que presenten una banda
de rodamiento con un espesor generalmente muy reducido. Se
obtienen asi{ tubulares cuya seccidn es muy pequefiaj ahora
bien, cuanto mas pequefla sea esta seccidn mas elevada serd
la presién del hinéha&o.-Dé aqut se deduce un riesgo impor-
tante de pinchazo, que para los corredores presenta wn in-
conveniente mayor.

La adopcidn reciente del tubular por un nfinero de
deportistas cada vez mayor les hace participar en los mismos
trastornos, si no sobre la carretera donde se encuentran me-
nos apurados por el tiempo, por 1o menos en Sus Casas puese
to que la reparacién de los tubulares es larga y dificil.

Todos estos inconvenientes han obligado a buscar los
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medios que permitan limitar la penetracién a través de la
banda de rodamiento hasta la cémara de #ire. de cuerpos pun
tiagudos que se puedan encontrar en la carretera, tales
como por ejemplo, pedernales, trozos de vidrio, clavos, frag
mentos de vidrio o de metal, ¢tc. Estos medios han consise
tido. en- la interposicidn, en la estructura de la banda de
rodamiento, de un refuerzo que crea un obstaculo para esta
penetraci&n y que, generalmente, estd constituido por teji-
do de algodém con una contextura cerrada. A pesar de la Suw
perposicibn de dos espesores, o afn mis, de tejido para la
confeccién del refuerzo, la solucién buscada no se logra
mag que- parcialmente.

_Esta solucién anterior ha sido perfeccionada susti-
tuyendo el algodén por materiales textiles de resistencia
més elevada, tales como, por ejemplo, las poliamidas ("Nye
ion") o los poliesteres ( "Tergal® ) ya utilizados en la
industria del neumitico.

El invento se ha £ijado, como objetivo, introducir
otras mejoras que permitan obtener neumiticos o tubulares
para bicicletas que contienen una banda de rodamiento; pro-

tegida contra la penetracién de los cuerpos puntiagudos men

cionados més arriba.

Por lo tamto, el invento se refiere a los perfeccio-
namientos introducidos en los neuméticos y los tubulares

para bicicletas, caracterizados porque consisten en la
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incorporacién o afladido a la banda de rodamiento de una es-
tructura flexibles de refuerzo, realizada con la ayuda de
hilos de resistencia muy elevada, especialmente de hilos
de aceros finos y flexibles o de poliamida aromdtica prew
viamente entramados en estructuras de tejidos, trenzas o
revestimientos confeccionados de punto, & intimamente 1i-
gados al cauchc que penetra en las mallas abiertas en el
momento de realizar la vulca;:lizacién.

- Otras caracterdisticas y ventajas de este invento
se deducirax; de la descripcifén que se hace a continuwacién,
cor referencia finica a la figura del dibujo que se adjunta
como anejo y vque representa, eséuem&ticamez}te,« un corte
del tubular segfin el invento.

Sobre esta figura se ve en (1) la chmara de aire

-del. tubular contenida en un armazén cosido (2). Este arma-.

. zén se compone de una banda de rodamiento (3) de pequeflc

28pesor. .Segﬁn'el invento se inco'x‘pora a la banda de roda=
miento (3) una banda de refuerzo constituida por una e?.tru_g
tura flexidvlie (4) realizada'con la ayuda de hilos de resise
tencia muy elevada tales como, por ejemplo, hilos de'polias
mida aromitica, vendidos bajo la marca "KEVLAR", o segiin
una forma de ejecucidn preferida, de hilos de acero £inos y
flexibles, previamente entramados en forma de tejido, trenw
za o revestimiento confeccicnado de punto & intimamente

1igados al caucho que, con ocasién de la vulcanizaciém,
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penetra en sus mallag ablertas.

Segim el invento y en funcidn de los tipos de los
tubulares y de los procedimientos de fabricacibm, la estruc
tura de refuerzo (4) se puede fijar bien directamente sobre
el a;mazﬁn (2) en el momento de la confeccién del tubular,
blen sobre la parte interma de la banda de rodamiento (3)
antes de 1a colocacién de 8sta sobre el armazén (2). La
estructura de refuerzo (4) previamente se puede humedecer
en wna disolueildn de caucho o ser empleada sin tratamiento.

Segﬁn.otro‘- modo -de puesta en préctica del invento,.
aplicado a la fabricaclidn de tubulares emgomados, en log
cuales la banda de rodamientd -es moldeada y vulcanizada por
separado, la estructura de vefuerzo se puede adosar a la
banda de rodamiento antes de la vulcanigzacifm y de la colow
cacidn subsiguiente sobre el armazén.

La estructura de refuerzo (4) se puede encerrar en
la forma de emparedado em la banda de rodamiento entre dos
capas de cauche idénticas o dlferentes. Los tipos de caucho
utilizadoé pueden ser las diversas clases de elastbmeros y
la estructura del resto del tubular puede ser una estructuw
ra clésica o diferente, por ejemplo, la de un tubular dese
provisto de cémara de aire.

La presencia de la estructura de refuerzo (4) se
opone a la penetiacibn hasta la cémara de airve de los objew

tos punzantes encontrados sobre la carretera (pedernales, y
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similares), lo que limita en gran manera los riesgos de pin-
chazo. Por otra parte, como esta estructura de refuerzo es,
por su naturaleza, muy ligera, no aumenta el peso ni la iner
cia del tubular mas que en uma p;OPorciGn despreciable. )
Queda bien entendido que el invento no se limita a.
los dlverses ejemplos de realizaciém o de puesta en précti-
ca descritos con antevdoridad, sino que em elios se englo~

ban todas las variantes posibles. Tampoco se limita sn- aplim

cacidn a los tubulares sino que en &1 se eagloban lgualmenw

te las aplicacliones a los neumdticos para las bicicletas.
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REIVINDICACIONES

12,- Perfeccionamientos introducidos en los tubula=
res y los neumdticos para bicicletas y a su procedimiento
de fabricacién caracterizados porque consisten en incorpo-
rar o afladir a la banda de rodamiento una estructura de
refuerzo flexibles realizada con la ayuda de hilos de rew
sigstencia muy elevada previamente entramados en tejido, tren
za ¢ revestimiento de punto & intimamente unidos al caucho
que penetra en sus mallag abiertas en el momento de la vule
canizacibn.

2% .~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacién 13,
caracterizados porque la citada estructura se realiza con
la ayuda de hilos de aceros finos y flexibles.

3%,~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicacién 13,
caracterizados porque la citada estructura se realiza con
la ayuda de materias plésticas, con preferencia de poliami~
da aromftica.

4% .~ Procedimiento de fabricacién, seglin una cualquie=
ra de las reivindicaciones de la 1% a la 32, caracterizado
porque la citada estructura de refuerzo se coloca directaw=
mente sobre el armazén en el momento de su fabricacidn.

5% ,~ Procedimiento de fabricacién segin una cualquiera
de las reivindicaciones de la 13 a la 33, caracterizado pore

que la citada estructura de refuerzo se coloca sobre la parte
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interna de la benda de rodamiento antes de la colocacién de
ésta sobre el armazén.

63,~ Procedimiento de fabricacién segfn una cualquie~
ra de las reivindicaciones de la 48 a la 53.‘céracterizado
porque la estructura de refuerzo se humedece previamente
en una disolucibén de caucho.

72 .~ Procedimiento de fabricacidn, seglin una cualdgie~
ra de las reivindicaciones dé la 42 a la 62, caracterizado

porque la estructura de refuerzo se encierra en forma de

- emparedado en la banda de rodamiento entre dos capas de

caucho idénticas o diferentes.

82,~ Procdedimiento de fabricacidn, segfn una cualquiee
ra de las reivindicacicnes de la 42 a la 7%, en el cual la
banda de rodamiento es vaciada y vulcanizada por separado,
caracterizado porque la citada estructura dé refuerzo se
affade a esta banda de rodamiento antes de la vulcanizacién
¥y la colocacién subsiguiente sobre él axrmazén.

o2 .,- PERFECCIQNAﬁIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS TUBULARES
Y.LOS NEUMATICOS PARA BICICLETAS Y A SU PROCEDIMIENTO DE
FABRICACION,

Segln se degcribe en esta memoria que cénsta de
SIETE HQJAS escritas a miquina por una sola cara y dibujos.

vaogzn, % JUN 1677
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