
cort
sentó ¿ejc!*!,:¿-̂' 
tenido -

MtNtSTERtO DE tNDUSTRtA , A
REGISTRO DE LA PR0PIE0A0 INDUSTRIAL Concedido c! O

—  con toe datos-',^'1'- ".^7 ..^ @  " 1* 1?  f

'* -a " ^
FECHA pR ES E NTAO O N

M  JUM1977

O  Al

ESPAÑA
PATENTE DE INVENCION

PR!OR!DADES:

^ N U M E R O (s z ) FECHA (S a )p A ts

77-04080 14-2-1.977 FRANCIA

'
- ^

O FECHA OE PUBUCfDAD (5t)cLAStnCAC]ON IHTERNACtONAL

__________

M 2) PATENTE DE LA  QUE EE D!V!E1CNAR!A

(gA) TITULO OE LA [NVENCtON

PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS TUBULARES Y LOS NEUMATICOS 

PARA BICICLETAS Y A SU PROCEDIMIENTO DE FABRICACION

(?<) a o u e t T A N T E  <s)

WOLBER, S.A.

DOMICtUO DEL SOUCtTAMTE

SOISSONS (FRANCIA) 17, rué de Villeneuve

(72) INVENTOR (EH)

JEAN CHRISTIAN DUTTLINGER

e

o

D. CARLOS FERNANDEZ CANDELAS.

- J  *'o R' COMO PRtMERA PA O N A  DE LA MEMORtA



1

El presente invento se relaciona con los perfeccio­

namientos introducidos en los tubulares y los neumáticos 

para bicicletas y a su procedimiento de fabricación.

Se sabe que los neumáticos para bicicletas de ca-.

5 rreras, llamados tubulares, son neumáticos que se componen 

habitualmente de una cámara de aire encerrada en un armazón 

de materia textil en el cual se superpone una banda de roda­

miento constituida por una mezcla a base de caucho vulcani­

zado .

10 Teniendo en cuenta que lo que se pretende es obtener

una resistencia al rodamiento que sea la mínima posible asi 

como la mas mínima inercia, nos encontramos obligados a 

realizar tubulares muy ligeros y que presenten una banda 

de rodamiento con un espesor generalmente muy reducido. Se 

15 obtienen asi tubulares cuya sección es muy pequeña; ahora 

bien, cuanto mas pequeña sea esta sección mas elevada será 

la presión del hinchado. De aquí se deduce un riesgo impor­

tante de pinchazo, que para los corredores presenta un in­

conveniente mayor.

20 La adopción reciente del tubular por un námero de

deportistas cada vez mayor les hace participar en los mismos 

trastornos, si no sobre la carretera donde se encuentran me­

nos apurados por el tiempo, por lo menos en sus casas pues­

to que la reparación de los tubulares es larga y difícil.

25 Todos estos inconvenientes han obligado a buscar los
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medios que permitan limitar la penetración a través de la 

banda de rodamiento hasta la cámara de aire, de cuerpos pun 

tiagudos que se puedan encontrar en la carretera, tales 

como por ejemplo, pedernales, trozos de vidrio, clavos, frag 

mentos de vidrio o de metal, etc. Estos medios han consis­

tido en la interposición, en la estructura de la banda de 

rodamiento, de un refuerzo que crea un obstáculo para esta 

penetración y que, generalmente, está constituido por teji­

do de algodón con una contextura cerrada. A pesar de la su­

perposición de dos espesores, o aún más, de tejido para la 

confección del refuerzo, la solución buscada no se logra 

mas que parcialmente.

Esta solución anterior ha sido perfeccionada susti­

tuyendo el algodón por materiales textiles de resistencia 

más elevada, tales como, por ejemplo, las póliamidas ("Ny- 

lon") o los poliesteres ( "Tergal" ) ya utilizados en la 

industria del neumático.

El invento se ha fijado, como objetivo, introducir 

otras mejoras que permitan obtener neumáticos o tubulares 

para bicicletas que contienen una banda de rodamiento, pro­

tegida contra la penetración de los cuerpos puntiagudos men 

cionados más arriba.

Por lo tanto, el invento se refiere a los perfeccio­

namientos introducidos en los neumáticos y los tubulares 

para bicicletas, caracterizados porque consisten en la
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incorporación o aHadido a la banda de rodamiento de una es­

tructura flexibles de refuerzo, realizada con la ayuda de 

hilos de resistencia muy elevada, especialmente de hilos 

de aceros finos y flexibles o de poliamida aromática pre- 

5 viamente entramados en estructuras de tejidos, trenzas o 

revestimientos confeccionados de punto, é intimamente li­

gados al caucho que penetra en las mallas abiertas en el 

momento de realizar la vulcanización.

Otras características y ventajas de este invento 

10 se deducirán de la descripción que se hace a continuación, 

con referencia única a la figura del dibujo que se adjunta 

como anejo y que representa, esquemáticamente, un corte 

del tubular según el invento.

Sobre esta figura se ve en (1) la cámara de aire 

15 del tubular contenida en un armazón cosido (2). Este arma- 

. ,*zón se compone de una banda de rodamiento (3)' de pequeKo 

espesor . Según el invento se incorpora a la banda de roda­

miento (3) una banda de refuerzo constituida por una es truc 

tura flexible (4) realizada con la ayuda de hilos de resis- 

20 tencía muy elevada tales como, por ejemplo, hilos de'polia­

mida aromática, vendidos bajo la marca "íEVLAR", o según 

una forma de ejecución preferida, de hilos de acero finos y 

flexibles, previamente entramados en forma de tejido, tren­

za o revestimiento confeccionado de punto é intimamente 

25 ligados al caucho que, con ocasión de la vulcanización,
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penetra en sus mallas abiertas.

Según el invento y en función de los tipos de los 

tubulares y de los procedimientos de fabricación, la estruc 

tura de refuerzo (4) se puede fijar bien directamente sobre 

el armazón (2) en el momento de la confección del tubular# 

bien sobre la parte interna de la banda de rodamiento (3) 

antes de la colocación de ésta sobre el armazón (2). La 

estructura de refuerzo (4) previamente se puede humedecer 

en una disolución de caucho o ser empleada sin tratamiento*

Según otro modo de.puesta en práctica del invento# 

aplicado a la fabricación de tubulares engomados, en los 

cuales la banda de rodamiéhtó es moldeada y vulcanizada por 

separado#, la estructura de refuerzo se puede adosar a la 

banda de rodamiento antes de la vulcanización y de la colo­

cación subsiguiente sobre el armazón.

La estructura de refuerzo (4) se puede encerrar en 

la forma de emparedado en la banda de rodamiento entre dos 

capas de caucho idénticas o diferentes. Los tipos de caucho 

utilizados pueden ser las diversas clases de elastómeros y 

la estructura del resto del tubular puede ser una estructu­

ra clásica o diferente# por ejemplo, la de un tubular des­

provisto de cámara de aire.

La presencia de la estructura de refuerzo (4) se 

opone a la penetración hasta la cámara de aire de los obje­

tos punzantes encontrados sobre la carretera (pedernales, y
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similares), lo que limita, en gran manera los riesgos de pin­

chazo. Por otra parte, como esta estructura de refuerzo es, 

por su naturaleza, muy ligera, no aumenta el peso ni la iner 

cia del tubular mas que en una proporción despreciable. <

5 Queda bien entendido que el invento no se limita a

los diversos ejemplos de realización o de puesta en prácti­

ca descritos con anterioridad, sino que en ellos se englo­

ban todas las variantes posibles. Tampoco se limita su apli­

cación a los tubulares sino que en él se engloban igualmen- 

10 te las aplicaciones a los neumáticos para las bicicletas.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1*.- Perfeccionamientos introducidos en los tubula­

res y los neumáticos para bicicletas y a su procedimiento 

de fabricación caracterizados porque consisten en incorpo­

rar o añadir a la banda de rodamiento una estructura de 

refuerzo flexibles realizada con la ayuda de hilos de re­

sistencia muy elevada previamente entramados en tejido, tres 

za o revestimiento de punto Ó intimamente unidos al caucho 

que penetra en sus mallas abiertas en el momento de la vul­

canización.

2a.- Perfeccionamientos, según la reivindicación 1a, 

caracterizados porque la citada estructura se realiza con 

la ayuda de hilos de aceros finos y flexibles.

3a.- Perfeccionamientos, según la reivindicación 1 a, 

caracterizados porque la citada estructura se realiza con 

la ayuda de materias plásticas, con preferencia de poliami- 

da aromática.

4*.- Procedimiento de fabricación, según una cualquie­

ra de las reivindicaciones de la H  a la 3*, caracterizado 

porque la citada estructura de refuerzo se coloca directa­

mente sobre el armazón en el momento de su fabricación.

5*.- Procedimiento de fabricación según una cualquiera 

de las reivindicaciones de la 1 a a la 3a, caracterizado por­

que la citada estructura de refuerzo se coloca sobre la parte
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interna de la banda de rodamiento antes de la colocación de 

ésta sobre el armazón.

63.- Procedimiento de fabricación según una cualquie­

ra de las reivindicaciones de la 43 a la 5&, caracterizado 

5 porque la estructura de refuerzo se humedece previamente 

en una disolución de caucho.

73 .- Procedimiento de fabricación, según una cualquie­

ra de las reivindicaciones de la 43 a la 63, caracterizado 

porque la estructura de refuerzo se encierra en forma de 

10 emparedado en la banda de rodamiento entre dos capas de 

caucho idénticas o diferentes.

83.- Procedimiento de fabricación, según una cualquie­

ra de las reivindicaciones de la 4^ a la 73, en el cual la 

banda de rodamiento es vaciada y vulcanizada por separado,

15 caracterizado porque la citada estructura de refuerzo se 

añade a esta banda de rodamiento antes de la vulcanización 

y la colocación subsiguiente sobre el armazón.

93.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS TUBULARES 

Y LOS NEUMATICOS PARA BICICLETAS Y A SU PROCEDIMIENTO DE 

20 FABRICACION.

Según se describe en esta memoria que consta de 

SIETE HOJAS escritas a máquina por una sola cara y dibujos.

MADRi; 4 JMM1977



WOLBER S. A.
M U JA  U N I C A

ESCALA VARIABLE
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