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El o b je to  d e l invento  es un montaje de la s  

ruedas d ir e c t r i c e s  de un v e h ícu lo , a p lic a b le  especialm ente, 

pero no exclusivam ente, a un remolque de cuatro ruedas pro 

v is t o  de un tim ón.

La f in a lid a d  de e s te  montaje es r e a l iz a r  pa. 

ra la  o b licu id a d  máxima d e l timón de enganche con re la c ió n  

a l e je  lo n g itu d in a l mediano de e s te  v e h ícu lo , denominado 

a u tov ira d or , un ra d io  de v ir a je  particu larm ente red u cid o .

A este  e fe c t o ,  b ie la s  de mando de la s  palan 

cas  de d ir e c c ió n  de la s  ruedas d ir e c t r ic e s  están d im ensio- 

nadas, con r e la c ió n  a su punto de con exión  sobre e l timón 

de enganche y  a l  punto de p ivotam iento de este  timón sobre 

e l  c h a s is , de manera que r e a l iz a ,  para la  ob licu id a d  máxi­

ma d e l timón, con r e la c ió n  al' e je  mediano lo n g itu d in a l d e l 

ch a s is  a un lado d e l v e h ícu lo , la  convergencia  de l o s  e je s  

de la s  dos ruedas d ir e c t r i c e s  hacia  e l  cen tro  de la  rueda 

tra sera  que está  a este  lado del v e h ícu lo .

En esta s  condiciones*, la  o b licu id a d  máxima 

d e l timón con r e la c ió n  a l e je  lo n g itu d in a l mediano d el ch§, 

s is  t ie n e  por e fe c to  hacer p iv o ta r  e l  v eh ícu lo  a lrededor 

de la  rueda tra sera  que hace fr e n te  a la  parte in t e r io r  del 

v i r a je .  De es to  se d eriva  una o r ie n ta c ió n  que permite hacei 

g ir a r  e l v e h ícu lo  sensiblem ente in  s i t u . s in  avance sensib l 

de la s  ruedas d e la n tera s .

Los ca ra cte re s  y  ven ta jas  d el invento r e sa l 

taran de manera más completa de la  d e sc r ip c ió n  que será da 

da a con tin u a ción , a t í t u l o  dem ostrativo y no l im it a t iv o ,  

con r e fe r e n c ia  a i  d ib u jo , en e l cual la s  tre s  f ig u ra s  mués 

tren , por medio de esquemas en planta .y para tre s  varian ­

te s  de dimensionamiento del remolque a equipar, la  d isp o -
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1 s ic ió n  que toma e l  montaje de la s  ruedas d i r e c t r i c e s ,  r e s ­

pectivam ente, en la  marcha en lin e a  recta  y en e l  g ir o  má­

xim o.
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El remolque del esquema de la  fig u ra  1 l le v a  

sobre manguetas f i ja d a s  rígidam ente a l  ch a s is  dos ruedas 

tra se ra s  izqu ierd a  y derecha RAR  ̂ y  RARp esoaciadas una de 

o tra  una v ía  VRS^. Espaciados hacia  delan te  una d is ta n c ia  

y una de o tra  una v ía  VA  ̂ igu a l a VR  ̂ están  montados en 

e l  ch a s is  lo s  p iv o te s  0^ y O2 de la s  manguetas sobre la s  

cu a les  están  montadas la s  ruedas d elan teras  RAG y RAD.

Sobre un p iv o te  b lle v a d o  por e l  ch a s is  en 

su e je  lo n g itu d in a l mediano, es tá  p ivotad o  un tim ón T, so­

bre un punto c del cual están a r t icu la d a s , cada una p or un 

extrem o, dos b ie la s  cuyos'extrem os opuestos están  a r t ic u la  

dos, respectivam ente, en lo s  extremos d y 3  ̂ de la s  palan­

cas de d ir e c c ió n , respectivam ente, de la s  dos ruedas RAG y 

RAD. En marcha en lín e a  r e c ta , e l  timón está  d ir ig id o  en b 

c T en e l  plano lo n g itu d in a l mediano d e l ch a s is  y la s  b ie ­

la s  c d y c d^, la s  palancas de d ir e c c ió n  O^d y 0^3^ y lo s
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e je s  O^RAG y OpRAD, a s í  como la s  ruedas RAG y RAD mismas, 

están  co locad as  sim étricam ente con r e la c ió n  a este  mismo 

p lano, como se representa en trazos  f in o s  en la  f ig u r a  1 . 

Cuando e l  timón está  d ir ig id o  oblicuam ente hacia  la  derecha 

hasta la  p o s ic ió n  b l l ,  que está  marcada en tra zo  fu e r te  en 

e l  d ib u jo  y que corresponde a l  g ir o  máximo, la  rueda dere­

cha delantera  RAD, a l tomar la  p o s ic ió n  RAD ,̂ o r ien ta  su e je  

en la  d ir e c c ió n  de la  rueda derecha trasera  RADp y la  rueda 

izq u ierd a  delantera  RAO, al adoptar la  p o s ic ió n  RAG ,̂ o r ien  

ta su e je  en la  d ir e c c ió n  de esta misma rueda derecha trase  

ra RARp. El desplazam iento del remolque sobreviene entonces
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p or rodadura de la s  dos ruedes delan teras y de la  rueda tra 

sera  izq u ie rd a . Sobre tre s  c ír c u lo s  co n cé n tr ico s  a lred ed or 

d el punto de con ta cto  sobre e l  su e lo  de la  rueda trasera  

derecha que forma p iv o te .

En la  determ inación  d e l punto de pivotam ien 

to  b d e l timón de enganche sobre e l  ch asis  de la  lon g itu d  

ú t i l  b c de es te  timón, a s í  como de la  lon g itu d  de la s  dos 

b ie la s  c d y c d^, hay que tener en cuenta, en p a r t icu la r , 

la s  co n d ic io n e s  s ig u ie n te s :

.  C ^  o^a =

siendo ¡a e l punto de in te r s e c c ió n  con e l  plano lo n g itu d in a l 

mediano d e l ch a s is  de la  l ín e a  de la s  manguetas de la s  rue­

das d e lan teras  en la  marcha .en lín e a  re cta  y 

ángulo 0 ] f  h ¿L 180- 

ángulo Opg h ^"0

El montaje de la s  ruedas d ir e c t r ic e s  según 

e l  in v en to , que ha s id o  d e s c r ito  más a rr iba  en la  f ig u ra  1, 

se a p lic a  a cu a lq u ier  dim ensionam iento del rem olque. Las f i  

guras 2 y 5 muestran, a t í t u lo  de ejem plo, dos v a ria n tes .

Bn la  f ig u ra  2, la  d is ta n cia  Ê  es la  misma que la  d ista n ­

c ia  de la  f ig u r a  1 , pero la  v ía  delantera  VAp es in f e r io r  

a la  v ía  tra sera  VI^. En e l  ejem plo de la  f ig u ra  3, la  v ía  

d e la n tera  VA es igu a l a la  v ía  trasera  VR  ̂ como*en la  f ig u ­

ra 1 , pero la  d is ta n cia  Eb  ̂ es in f e r io r  a la  d is ta n cia  de 

ía  f ig u r a  1 .
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Los puntos de in ven ción  propia,, no nueva, 

pero no e s ta b le c id a , p racticad a  n i d ivulgada en España, oue 

se presentan para que sean o b je to  de esta  s o l i c i t u d  de Pa­

ten te  de In trod u cción , por DIEZ años, son l o s  que se r e c o ­

gen en la s  r e iv in d ica c io n e s  s ig u ie n te s :

1 - . -  P erfeccion am ien tos in tro d u c id o s  en un 

montaje de la s  ruedas d ir e c t r ic e s  de un v e h ícu lo , ca ra c te ­

r iza d os  porque la s  b ie la s  de mando de la s  palancas de d irec. 

c ió n  de la s  ruedas d ir e c t r ic e s  están dimensionadas con re ía  

c ió n  a su punto de conexión  sobre e l  timón de enganche y en 

e l punto de pivotam ientp de este  timón sobre e l  ch a s is , de 

manera que re a liz a n , por la  ob licu id a d  maxima del timón con 

r e la c ió n  a l e je  mediano lo n g itu d in a l del ch a s is , a un lado 

d e l v e h ícu lo , la  convergencia  de lo s  e je s  de la s  dos ruedas 

d ir e c t r ic e s  h acia  e l  cen tro  de la  rueda tra sera  que esta  a 

e s te  lado d e l v e h ícu lo .

2 -  . -  P erfeccion am ien tos según la  r e iv in d ic a ­

c ió n  1 - ,  ca ra cteriza d os  porque d ich o  montaje es r e a liz a b le  

para cu a lqu ier  dimensionamiento d e l v e h ícu lo .

3 -  . -  P erfeccion am ien tos según la s  r e iv in d i ­

cacion es  1 - ó 2 - ,  ca ra cteriza d os  porque d ich o  montaje se 

a p lica  especia lm ente, pero no exclusivam ente, a lo s  rem ol­

ques de cuatro ruedas p ro v is to s  de un timón de enganche.

4 -  . -  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN 

MONTAJE DE LAS RUEDAS DIRECTRICES DE UN VEHICULO".



1 7 0 6 7
t
'6

1

5

.. Tal y como se ha. d e s c r ito  en la  Memoria que 

antecede, representado en lo s  d ib u jo s  que se acompañan y 

para l o s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o . -

Esta Memoria consta de s e is  h o jas  e s c r ita s  

a máquina por una so la  cara . '

* Madrid, 23. Je''-'.""? "

15

25

-30



SOCIÍTB LIGIER FRBRES S.A 1/1
P- 66148

RAGi
RAO

ii F I G .-3


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



