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~ Memoris Descriptiva =

La patente de invensidn a quo ze refiere la presente me-
¢ - € - I

“ P

A R

moria descripti%a,ﬂse destina & gaféntizar la explotacidn y la proe—
piedad exclusivas, en todo el territorio nscional, de un sistema de
propulsidn omnidireccional, cuyas caracterfsticas de novedad le con-
fieren la cualidad de aportar a los fines gue se persiguen ventalas
mas que suficlientes para aspirar en derecho gl privilegio del regis-
tro que se wolicita.

De todos es conocido que una masa que gira alrededor de
un punto adquiere una energia cuya intensidad depende de la masa, su
velocidad y el radio de la Orbita que describe, Si se interpons un -
cuerpo libre en la trayesctoria de esta masa, parte de la energfa ci-
nética se transmite al cuerpo en el momento del impacto, la cual ww
imprime a este un movimiento rectilineo ¥y de una direccidn determing
da. En este principio se basa el funcionamiento del aparato que se =
preconiza, mediante el cual cebe destacar que es posible obtener una
forma nueva de movimiento de masas, aplicable como medio motriz para
todo tipo de vehiculos y maguinaria, con la particularidad de que ég
te nuevo sistema de propulsidn es indiferente al medio en que se mug
van los vehfculos, mar, tierra, aire, proporcionindoles un rendimien
10 superior al de los hasta azhora conocidos,

Concretamente, en los vehfculos automéviles sera posible
reducir sus costos al hacer inneceserio el embrague, la caja de cam=
bios y la transmisidn, proporcionfndoles un aumento del rendimiento
al ecitar el gasto de energla de éstos accesorios y el del rozamien—
to contra el suelo,

Entre las ventajas del presente sistems aplicado a los
automdviles, czbe destacer la supresidn de derrapes en las curvasy-
¥ya que estos se eliminan mediante la orientecidn del sistema hacig =
el interior de las curvas, anulando el efecto de la fuerza centr{ fu-

ga. En el transporte marftimo también tendrfa ventajas, pues se pue-
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de evitar el dgiroohe'de energia necesario para mover las grandes -
masas de ag@a\ggr hed%o_da,la hélimg, gﬁe$tq que no seria necesario
su existencia, = »

El presente sistema puede tener una muy especifica apli
oacidn en el transporte aéreo, ya gque los despegues y aterrizajes -
podrfan realizarse en vertical, eliminando consecuentemente los ri-
esgos inherentes, al propio tiempo que harfa innecesario la cONSew—
trucecidn de largas bistas de aterrizaje. Los aviones podrian alcan~
zar mayores velocidades por.varias causasy por su nueva aerodinimi-
cay ya que esta se basaria”golo en la velocidad que serdesee que‘q;
cance la nave sin influir en ella la velocidad de pérdida al ser -
dsta cero y el aumento de rendimiento del eiemento propulsor por no
serle necesario el aire para su funclonamiento, indepen‘d:)l.entemen’ce
de laz fuente de energ{é que lo mueva y porgues; a mayor altura, me——
noi seria la fuerza de gravedad gque tendr{a que contrarrestar,

Como resumen, cabe destacar que el presente sistema per
mite obtener la generacién de una fuerza antigravitatoria y de pro-
pulsidn, utilizable, con amplias vehtajas rospecto de los sistemas
conocidos en el campo de la industria y el transporie.

Para la mejor comprendién de la descripcién que se si-——
gue, se adjunta una hoja de plano en que se ilustra una fbr@a de =~
realizacidn préctica del invento siempre a tftulo de ejemplo dimita
tivo.

En dicho palno:

La figura 1, muestra una vista frontal esduemétioa seglin
1s seccidn I-I indicada en la figura 2, de un ejemplo de ejecucién,

La figura 2, muesira unsa yista de perfil del conjunto,

Las figuras 3 y 4, representan, respectivamente wna vige
te frontal y seccién de los discos gufa que cubren los dos frontales

anterior y posterior del conjunto.
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. *Leg-figuras 5 ¥ 6 muesiran una forma de realizacién -
de las masaé ﬁﬂspuisoraé, én vista froatal y de perfil desmontadas.
Bn las citadas figuras, las referencias correspondent
1o~ Ejoe
2.~ Disco ranurado,.
3.~ Ranuras radiales,

Masas.

o~
»
3

5e= Encharnelamiento.
6.~ Ruedas,

7.; Discos latersales.,
8.~ Carril guia.

9.~ Soportes,

10.~ Base

11+= Distanciadores.
12,~ Tapas.

De acuerdo con ia invencidn en el extremo de un sje -
~i-, se solidarizas convénientemente con un disco -2- dotedo de une
geroe de ranuras radiales =3, entre las que se colocan una serie =
de masas ~4- Piguras 5 y 6, constitufdas por dos piezas iguales —
~4a- y =4b=, unidas por medio de un encharnelamiento ;5- de modo =~
que cada una de las piezas -4a- y 4b- se situen a ambos ledos del ~
disoco -é—, mientras que el encharnalamiento =5- discurre en la co—
rreébondiente ranura =3-, Dichas masas -4- presentan en cada una de
1as mitades dos rodamientoc ~6~ enfrentados y convenientemente dis-
tanciados,

Estas masas -4- se deslizarén suavemente a lo largoe de
la ranura correspondieﬁte =3~, cuandc el disco —2- sea movido por -
el eje ~1-, por efecto de la fusrza centrifuga.

A ambos lados del disco giratorio —2- #e disponen dos -

nuevos discos laterales —7-, dotados de un carril gufa excéntrico =
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-8= y 8in soluridén de.continuidad, tomando una forma oblonge con
dos ramas paPalelas relacioRadas por sendos ercos de semicircun-

ferenciaj de esta manera, al montar los citados discos laterales

=T-y cOn sus carriles gufa -8~y hacia el interior de modo que és

tos se introduzcan entre los rodemientos ~6~ de las masas =4=.

De ésta manera cuendo el disco =2- gire, las masas =

.w4= so desplagarin sobre sus respectivas ranuras =3=y ya que los

discos laterales =7=- permanecerén totalments fijos y sus carriles
gules ~8- impulsarin e las masas —4~ hacia el interior o exterior
del disco ~2-, Un motor acoplado convenientemente al eje =1=-, pro
porcioneré la fuerza necesaria para mover el conjunto,

Suponiendo al disco =2- girando y una masa —4- situa-
da en el punto C, figuras 1 y 3, esta masas -4~ estard animada de
una energls cindtica que dependeri de su peso, velocidad y radio
de giro, En el punto A se hebrfn alterado los dos dltimos factores
reduciendolos, por lo que su energfa cindtica tembiéin se habré re
dueido, cediendo diferenciada esta energfa a la gufa ~8- del dis=-
¢o -7~ y transforméndole en una fuerzs de una intensided y dirsc=
cidn determinadag. En el punto B de le energfa de la masa =4- 88
mantdene invarisble con respecto al punto A por no haber sufrido
elteracidn los tres factores determinsntes, Entre el punto B y C,
que cierra el ofroulo de giroy a la masa @4~ se le imprime mayorw
velocidad y redio de giro, con lo que recupera la energia que ce-
8ién entre los puntos C y A. Al obliger la guia ~B- del disco =7-
& la masa =4~ a ampliar su radio de giro y velocidad se produce =
una fuerza de reaccidn en diche gufs ~8-, de una direcocidén e ine-
tensidad determinadas, La direccidén de ambes fuerzas, la generada
entre C y A y entre B y C, tendrén une variacién inferior a 909,-
por lo que todo el conjunto serd impulsado en la direccidn de la

resultante y con una intensided determinada por la mismas resul=—-
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tante., Si se tiene en cuenta que el disco =7=- puede variar su po

-G . - - ©

L

sicién girando-Opciénglmgnte alredééqr del eje =1~y esta fuerza

resultante tendrd la direccidn éue se dééee en 8l plano de dicho
disco ~7~. Si todo el conjunto se monta sobre una plataforma gi-
ratoria, se dispondrd de una fuerza omnidirecional al poder orie-
entarse la flerza resultante sobre cualgquier punio de una esfera.

En general, el conjunto descrito es sustentado entre
unos soportes laterales =§-, monitados sobre una base =-10- con po
sibilidad de orientacidn. Los discos laterales ~7=, quedan rele-
cionados entre si por medio de una serie de piezas distancladora
=11,

Descrita la naturaleza del invento y su forma de Trea
1izacidn préctica, solamente cabe afiadir que en el conjunto y —
partes indenpendientés constitutivas del todo son susceptibles -~
modificacionss y cambios de materias, formes y disposicién en —
cuanto ostas alteraciones no desvirtuen el fundamento ssencial -

del mismo,
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~ REIVINDIGACIONES =

18 .~ Sistema de ‘propulsién-omnidirécoiorel para vehiculos en general,
caracterizado porque sobre una serie ds reiuras radisles, previstas
en un disco central giratorio, deslizan una serie de masas adosadas
2l disco por embos lados y dotadas de unos rodamientos entre los que
ge introducen unas gufas excéntricas sin solucién de continuided pre
vistas en dos discos laterales, montados libremente sobre el mismo -
éjgadel disco central, de modo que dichas guias de las masas puedan
se;)orientadas a voluntad, para que haciendo girar el disco central,
por medio de un motor acoplado &l eje, las mases sean desplazadas sQ
bre las respéctivas ranures haoia el centro o hacia la periferia del
discon central siendo conducides por las gufas de los discos latera-
les estaticos,

o8 ,— Sistema de propulsién omnidireccional para vehfculos en general,
segin la anterior reivindicacidn, caracterizado porque las gufas de
las masas previstas en los discos laterales presentan dos lados para
lelos relacionados por arcos de circunferencia exiremos, uno de los
cuales es concéntrico al eje de giro, de modo que al obligar las ——
gufas a las masas deslizantes sobre las ranuras rediales del disco -
central s ampliar su radio de giro y velocidad se produce una fuerza
de reasccidn en dicha gufa, de una direcoidén e intensided determina—-—
das, por lo que todo el conjunto seré impulsado en direcoidn de la =~
resultante y con una intensidad determinada por la misma resultante,

y en la direcoldn establecida por la disposicidn y orientacidn dadas
2 les gufas de los discos laterales,

38, Sistema de propulsidn omnidireccional,para vehiculos en general,
segin anteriores reivindicaciones, caracterizado porque todo el con-
junto anterior se monta sobre une rlataforme giratoria, de modo que
sea posible orientar la fusrza resultante en cuatquier posicidn es

férica, se obiiene una fuerze omnidireccional.

4'.—7"SLSTBMA DE PROPULSION OMNTDIRECCIONAL PARA VEHICULOS EN GENE-
RALY,~
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Ccusta la presente memoria descriptlva de ocho hojas =~
numeradas y meuvanograrfiadas por ung sola cara & la que Be acompa——

fian tres de plenos para su mejor comprensidn,

WADRIDs g7 JUN. 1977
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