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-2 - REF: Docket 4871-3.

RESUMEN DEL INVENTO

- , _ée describe un vehiculo que:tiene un regulador
dévvelbcidad de motor, una plataforma destinada al operario,
una pantalla situada delante de la platagorma y un regulador
de velocidad que incluye una palanca accionable a mano y que

puede situarse en varias posiciones, y unos pedales separados

. -que pueden ser accionados’ en prioridad respecto a la veloci-

dad determinada por la palanca manual sin producir el movi-

- miento de la palanca manual..bka palanca manual, los pedales

_separados asi como la estructura de varillaje que interconec

ta los varios controles estén dispuestos totalmente encima
de la plataforma y detrds de la pantalla.
DESCRIPCION GENERAL DEL INVENTO

El presente invento se refiere de manera gene-

ral a un mecanismo de control de velocidad para un vehiculo

provisto de wn puesto de operario que incluye una plataforma

v una pantalla delantera, y mis particularmente se refiere a

un sistema de control de velocidad que incluye una palanca

“manual que puede situarse-para fijar inicialmente la veloci-

dad del motor asi como un paf de pedales adaptados para actuar

en prioridad respecto a la paianca manual con el objeto de

.acelerar o decelerar el vehiculo sin cambiar la posicibn de

la palanca manual, estando los pedales,.la palanca manual y
el varillaje asociado'dispuestos totalmente encima de la pla
taforma del operario y detrds de la pantalla delantéra.

En los vehiculos tales como los tractores agri
colas y vehiculos parecidos; es corriente prever un puesto
de operario que incluye una pantalla delantera y una plata-
forma inferior o plataforma de operario. El-puesfo de opera

rio estd frecuentemente cerrado por una cabina de modo que



e nm o A BPan ae

10 |

15

20

25

30

. el ambiente del operario pueda ser controlado con el fin de

reducir los ruidos, el polvo, etc. De manera convencional

se suelen dotar los tractores agricolaé de una palanca manual
que puede situarse-en varias posiciones de reglaje para con
trolar la velocidad del motor, Igualmente es conocido en la
técnica anterior prever un par de pedales accionados por 1los
pies éﬁe pﬁeden ser accionados alternativamente para aumentar
o disminuir temporalmente la velocidad del motor sin cambiar

el reglaje de la palanca manual, volviendo la velocidad del

‘motor a esta velocidad determinada por el reglaje de la pa-

lanca manual, cuando el operario deja de actuar en los peda-

les.

Los controles de velocidad de la técnica ante-

rior del tipo mencionado més arriba no han sido aplicados de

‘manera general a un puesto de operario que incluye una plata

forma y una pantalla delantera, pero en caso de haber sido a
plicados, el varillaje que intérconecta la palanca manual y

los pedales pasaba a trravés de orificios formados en la pan-

talla delantera o a través de la plataforma, O a través de

ambos elementos. Cada vez que la pantalla o la plataforma es
té perforada, es preciso prever un dispdsitivo de estanquei-

dad para asegurar la reduccidn al minimo de la penetracidn ﬁ
de ruido, polvo, etc., por este orificio, y este dispositivo

de stanqueidad aumenta el precio de coste del vehiculo y tie

" ne frecuentemente una durabilidad reducida.

En las constrgcciones de la técnica anterior
mencionadas mis arriba, ocurre frecuentemente que 1los varios
componentes que forman parte del varillaje que interconecta
la palanca manual y 1los pedales estén sﬁjetos en otras porcig

nes del vehiculo. Esto dificulta el mantenimiento del vehi-
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culo cuando es preciso desarmar la plataforma y/o la ?anta—
1lla. Por consiguiente, estos controles deben ser desconecta
dos de otras porciones del vehiculo antes de que sea posi-
ble retirar paré su, mantenimiento la pantalla y/o la plata-
forma.

De acuerdo con los principios del presente in
vento, los inconvenientes de las construcciones de la téeni
ca anterior descritas mds arriba se subsanan montando un me
canismo de control de velocidad encima de la plataforma y de
tréis de la pantalla delantera, incluyendo el mecanismo de
control de velocidad una palanca manual que puede situarse
en una multipliéidad de emplazamientos para regular la velQ
cidad del motor, un par de pedales accionados por los pies,

y un varillaje de interconexién. Uno de los pedales puede
ser utilizado para acelerar temperalmente la velocidad del
motor sin afectar la posicidn de la palanca manual, y el otro
pedal puede ser utilizado para decelerar temporalmente la ve
locidad del motor sin afectar la posicidn de 1la palanca manual.
La pantalla estd perforada para recibir un cable de acciona-

miento alternativo que controla la velocidad del motor. El

_control de la velocidad segin el invento reduce la entrada

de ruido, polvo, etc., en el puesto del operario, ¥y Eacilité
el mantenimiento del wvehiculo cuando es preciso retirar la
plataforma del operario y la pantalla delantera.

k Las ventajas descritas mis arriba asi como
otras ventajas podran verse mis claramente estudiando la si-
guiente descripcién detallada tomada conjuntamente con los di
bujos que la acompaiian y en los cuales se ilustra una forma
preferida del invento. '

La figura 1 es wna vista lateral de wn vehicu~
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1o en el cual estén incorporados los principios del presen-

te invento;

La figura 2 es una vista en alzado lateral del
dispositivo de control seghn el invento, que representa par-
cialmente la manera con la cual estd montado en la bantalla

delantera y la plataforma del vehiculo ilustrado en la figu—

‘ra 1;

La figura 3 es una vista en alzado posterior

- . o ene o - e S - - (2 3
de la estruclura pepresentada &n ia 2

S wemen
Lyus @ '

La figura 4 es una vista tomada a lo largo de

las 1lineas 4-4 de la Pigura 3; ¥
, La figura 5 es una vista en seccibn del conjun
to de muelle representado en las figuras 2 y 3.

Haciendo ahora referencia a la figura 1, se ve
que el vehiculo que tiene la forma de un tractor agricola es
t4 indicado generalmente por la referencia 10, incluyendo el
vehiculo wn motor 12, un regulador de velocidad de motor in-

dicado generalmente por 14, y un puesto de operario indicado

.generalmente por 16, incluyendo el puesto del operario una pla

taforma 18 y una pantalla delantera 20. La plataforma 18 y
la pantalla delantera 20 pueden formar una cabina o recinto
22, Montada encima de la plataforma 18 y detrés de la panta
11a delantera 20 se halla una consola 24 la cual puede 1nclu1r
entre varios otros componentes un dispositivo accionable ama
no que tiene la Forma de una palanca manual 26 para ajustar
1a velocidad del motor. La palanca manual 26 forma parte de
un digpositivo de control cﬁya posicién determina la acelera
cibn vy la deceleracidn, y que se representa més detalladamen

te en las demas figuras.
Haciendo ahora referencia a las figuras 2 ¥ 3
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se ve que el dispositivo accidnable manuvalmente incluye ade-

mis de la palahca manual 26, wn eje 28 dispuesto transversal

mente ¥ que estd montado de,modo que pueda realizar un movi-

miento de rotacidn alrededor de su eje indicado por la 1inea
interrumﬁida 30. El eje esti soportado de modo que pueda gi

rar por unas esfructuqas de soporte de cojinete separadas in

. -dicadas por 32 v 34, estahdo la estructura de soporte de co-
jinete 32 sujeta en la pantalla delantera por unos tornillos
-3§, y estando el soporte de cojinete 34 sujeto en una porcidn
38 de la consola por unos tornillos 40.- La palanca manual

36 puede formar parte integrante del eje 28 y en este caso

-

."éété doblada en &ngulos rectos respecto al eje. BEn varian-
te, el eje 26 puede estar separado y puede estar sujeto sim-
'plemente mediante soldadura o procedimiento parecido en una
extremidad del eje 28. Un dispositivo de sujecidn indicado
- generalmente en 42 esté previsto para mantener la palanca ma-
nual v el eje 28 enwma posicién dada. Al respecto, se obser
varid que la palanca manual pﬁede oscilar entre unas primera
“vy segunda posiciones indicadas por medio de lineas continuas
e interrumpidas, respectivaménte, en la figura 2, siendo la
. . primera posicibn wma posicién;de relenti, vy siendo la segun-
da posicibén la posicidn de trébajo a la velocidad méxima del’
‘motor. El dispositivo de sujecidn puede mantener la palanca
.Manual en cualquier pdsicién entre las primera y segunda po-
siciones. El dispositivo de sujecién es wn copjunto de em-
brague a friccidn de tipo bien conocido que incluye un pla-
to o disco central 44 sujeto en el eje 28, unos platos o dis
cos de acoplamiento separados ‘46 provistos de superficies de
Friccibn que pueden acoplarse con el disco central 44, estan

do los platos o discos de acoplamiento mantenidos contra el

.
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disco central por medio de torniilos ajustables 48 que tie-

- nen una extremidad soportada por una parte del conjunto de

cojinete 32..‘El dispositivo accionable a mano incluye tam-
bién un brazo basculante 50 que tienewna extremidad sujeta
en el eje 28. .
Adémés del dispositivo accionable a mano que
se describe mis arriba. el dispositivo de control segin el
invento incluye un dispositivo de trgnsmisién del movimien-—

to indicado generalmente por 44, un dispositive de varilila-

 je indicado generalmente por 54, extendiéndose el dispositi

vo de varillaje entre el brazo basculante 50 del dispositi~
vo accionable a mano y el dispositivo de transmisibén de movi

miento 52 y pudiendo ser accionado para desplazar el disposi

tivo de transmisién del movimiento en respuesta al movimien-

to del dispositivo ‘accionable a mano, un dispositivo de con-

trol accionado con los pies indicado generalmente por 56, es

~ tando el dispositivo de control accionado por los pies inter

conectado con el dispositivo de transmisifén de movimiento y

-pudiendo desplazarse en contra de la fuerza de orientacidn

de un muelle para producir el movimiento del dispositivo de
transmisién del movimiento sin desplazar el dispositivo ac~

cionable manualmente, y un dispositivo mdvil indicado general

‘mente por 56, el cual interconecta el dispositivo de trans-

misidn del movimiento y el.régulador de velocidad del motor.
h El dispositivo de transmisién del movimiento

52 incluye una palanca acodada 60, que tiene una porcidn in
termedia sujeta en una extremidad de wn eje 62 que se extien
de transversalmente y que puede girar alrededor de su eje re

presentado por las lineas interrumpidas 64 en la figura 3.

"Bl eje puede girar en wos cojinetes separados 66 soportados
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por la columna de consola del conjunto de consola 24. Un
brazo basculzmte 68 estd sujeto en la otra extremidad del
eje 62, estando el eje basculante détado de una ranuvra 70
de Fforma alargdda,.(figura 4). Un brazo 72 de la palanca a

codada esti conectado con el dispositivo de varillaje 54

_mientras que el.otro brazo 74 de la palanca acodada estd in-

terconectado con el dispositivo mbvil 58.

‘Bl dispositivo de varillaje 54 incluye un con .
junto de muelle indicado generalmente por 76. El conjunto
de'muelle 76 se representa mis claramente en la figura 5 e
incluye una construccién tubular bajo la forma de un tubo

metdlico 78, un muelle fmico 80 montado en el interior del

" tubo metalico 78, una barra 82 provista de topes separados

84, 86, y unas arandelas 88, 90 dispuestas entre los topes
84 y 86 y las extremidades opuestas del muelle 80, acoplén-
dose el muelle con la arandela y estando mantenido comprimi

do por esta. El conjunto de muelle incluye también un disco

- 92 soldado a una extremidad del tubo 78 y un elemento de ar

ticulacién 94 que se extiende hacia arriba y cuya extremidad
inferior esti sujeta en el disco 22 mientras que su extremi-
dad superior estd doblada en angulo recto respecto a la ex-

tremidad inferior que esti situada en el interior de wn ori!

" picio formado en el brazo basculante 50, estando la extremi-

dad superior mantenida en su sitio por medio de wma clavija
héﬁdida o dispositivo parecido 96. La extremidad inferior -
del tubo metilico estéd deformada, como en 98, de modo que se
apoye contra la arandela inferior 90, y una porcibn interme-~
dia del tubo metédlico estd provista de unas deformaciones 100

que se apoyan contra la arandela superior 88. La extremidad

“inferior de la barra 82 estid doblada en angulos rectos y a-
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traviesa un orificio formado en la extremidad externa del bra
zo 72 de la palanca accdada, estando la barra sujeta en su
s:tlo de una manera convencional que no se representa.

. El dlsP051t1VO de control acc1onado por los
pies incluye unos Primero y segundo dispositivos de pedal Pi
votantes indicados generalmente por 102, 104, respectivamen-
te. Cada dispositivo.de pedal incluye ua dispositivo de for
ma alargada montado de modo que pueda efectuar un movimiento

pivotante entre sus extremidades, estando €l elemeniv de foL

“ma alargada del primer dispositivo de pedal pivotante 102

indicado en 106, mientras que el otro elemento de forma alaxr

' gada esta indicado en 108. Cada wno de estos elementos alar

gados 106 108 esti soportado por unos ejes cortos 110 que
se extienden hacia el exterior a partir del conjunto de con~
sola 24. Unos primero y segundo pedales 112, 114 estémonta
dos en los elementos de forma alargada 106, 108 regpectiva-
mente. EL primer dispositivo de pedal esté interconectado

con un brazo 72 de la palanca acodada por un elemento de ar-

ticulacibn 116 que se extiende entre un orificio y la extre-

midad delantera del elemento de forma alargada 106 en un ori
ficio de un brazo 72 de la palanca acodada. El elemento de

articulacidn 116 se representa mas claramente en la figura .
3 y esté provisto de porciones extremas dobladas y separada;

que estin situwadas en el interior de los orificios, estando

* 1las porciones extremas dobladas mantenidas en su sitio por

unas clavijas hendidas 118 o elementos parecidos. La extre-
midad del elemento de forma alargada 108 alejada &l pedal
114 esté provista de un pasador 120 qﬁe se extiende hacia el

exterior y que se sitfia en el interior de la ranura 70 del

-brazo basculante 68.
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El dispositivo mbvil 58 incluye un cable de mo

‘vimiento alterno provisto de una funda 122 estando un cable

mbévil 124 dispuesto en el interior de la funda, pasando el

-cable de accionamiento alterno a través de la pantalla y es

tando la FPunda anclada en su sitio por un conector 126. La

extremidad del cable 124 adyaéente a la palanca accdada esté

provista de una porcidn ensanchada 128 dispuesta en el inte-
rior de la porcibn superior estrecha de un orificio en forma
de ojo de cerradura 130, estando el orificio en forma de'ojo
de‘ceryadura situado en una porcidn provista de reborde del

brazo 74 que se extiende transversalmente. La extremidad in

’ fefiBf del orificio 130 en forma de ojo de cerradura estd

normalmente cerrada por un obturador flexible 132. La otra
extremidad del conjunto de cable esti acoplada con wn brazo
oscilante 134 montado en el regulador de velocidad del motor,
estando el brazo 134 y el cable 124 normalmente orientados
hacia a@delante por medio de un muelle 136, lo que mantiene la
porcidn ensanchada 128 del cable acoplada con el brazo 74 de
la palanca acodada 60.

' Durante el fuﬂbionamiento normal, la palanca
manual 26 se ajusta para la velocidad deseada de funcionamien

to del motor. Si se desplaza a partir de la posicidn de re-

‘lenti que se representa en lineas continuas en la figura 2

hasta la posicidn de velocidad méxima ilustrada en lineas in
tefrumpidas ilustrada en la figura 1, el eje 28 gira y hace
también que la extremidad externa del brazo basculante 50

se desplace hacia arriba. A continuaéién este movimiento es
transmitido a la palanca acodada 60 por el elemento de arti-

culacidn 64, el conjunto de muelle 76,yla barra 82. Si es

‘preciso hacer girar la palanca acodada en la direccidn anti-
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horaria segin se ve en la figura 2, se désplaza el cable 124
hacia atrat en contra de la fuerza de orientacibn del muelle
136 para aunentar la velocidad del motor. Se observara que
la fuerza ellstica del muelle 80 es tal que no se comprime
durante [el movimiento de la palanca manual 26 entre sus pri

mera v segunda posiciones. La palanca manual se mantiene en

. su posicibn de reglaje deseada por medio de un acoplamiento

a friccién o dispogitivo de mantenimiento 42. Cuando la pa-
lanca manual ha sido ajustada en su p051c1on deseada, el ope
rario del vehiculo puede aumentar o reducir,si lo desea, pro

visionalmente la velocidad del motor. 8i desea aumentar tem

poralmente la velocidad del motor, no tiene mis que ejercer

vna presibn en el pedal 112, y esto haré que la palanca aco
dada 60 oscile en la direccién antihoraria segin se ve en la
figura 2, aumentando asi la velocidad del motor. E1 disposi
tivo de mantenimiento 42 retiene la palanca ménual en su po-
sicién- deseada y el muelle 80 serd comprimido durante el deg
plazamiento hacia arriba de-la barra 82, del tope 86 y de la
arandela 90 en el interior del alojamiento tubular 78. Cuan

do se libera el pedal 112 el muelle 80 hace que la palanca

. acodada gire en la direccidn horaria, haciendo asi volver el

elemento alargado 106 a su posicidn primitiva. La posicidn

--primitiva de los primero -y segundo dispositivos de pedal 102,

104 esté determinada por el reglaje de la palanca manual 26.

Por tanto, cuando la palanca manual estd en su posicibn ilus
trada en lineas continuas en la figura 2, el sistema.-de pe-
dal 102 esté en posiciéneité y el sistema de pedal 104 esté
en posicidn baja, En cambio, cuando la palanca manual 26

esté en la posicidén elevada representada en linea de puntos,

- el sistema de pedal 102 esté en posicidn baja (posicidn no
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. representada) y el otro sistema de pedal estd en posicidn

alta. Los reglajes intermedios de la palanca'manual hacen

qﬁe los pedales se sitfien en posiciones intermedias corres-
pondientes. Si ‘se deséa reducir momentaneamente la veloci-
dad del motor, y si el pedal izquierdo 104 no esté ya en su

posicidn baja completa, es solamente necesario que el opera-—

" pio del vehiculo actfie en el pedal izquierdo 114. Cuandd se

desplaza el pedal izquierdo 114 hacia.abajo, el pasador 120

situado en la ranura 70 hace que el brazo basculante izquier

.do del eje 62 gire, lo que hace que la palanca acodada 60 gi

re a su vez en la direccidn horaria segin se ve en la figura
2. Por con51gu1ente, la barra 82 se desplaza hac1a abajo v

cuando la barra 82 se desplaza hacia abajo, el tope superior
84, la arandela superior 88 y la extremidad superior del mue
1lle 80 se desplazan también hacia abajo haciendo que el mue-
lle 80 sea comprimido mis fuertemente. En este caso igual-

mente, la fuerza del muelle no es suficiente para superar el

acoplamiento a friccidn 42. Sin embargo, cuando la palanca

“acodada 60 gira en la direccidn - horaria, el muelle 136 hace

\
que la palanca 134 se desplace hacia adelante, manteniendo
asl la porcibn ensanchada 128 del cable 124 en la extremidéd

superior de la ranura en forma de ojo de cerradura. Al des-,

‘pPlazarse la palanca 134 en razbébn de la accidn del muelle 136,

cvando 1o permite el ﬁovimiento hacia adelante de la palan-

"ca acodada 60, la velocidad del motor disminuye. 8§i el ope

rario no deseacontinuar a velocidad més lenta, deja de ejer.
cer una presibén en el pedal 112 y el muelle 80 se extiende y
aplica la arandela 88 contra la superficie de apoyo 100, ha-
ciendo volver las piezas a su posicibn primitiva.

S8i es preciso reparar unas porciones del ve-
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hiculo, exigiendo que sean desarmadas la pantalla 20 y la -
plataforma 18, se observarid que el mecanismo de control de
velocidad puede ser desconectado del regulador de velocidad
simplemente retirando el obturador 132 de la ranura 130 en
forma de ojo de cerradura y desplazando a continuacidn la
porcién ensanchada 128 del cablo 124 hacia abajo hasta que -
atraviese la porcién ensanchada de la ranura en forma de ojo
de cerradura. La plataforma del operario y la pantalla delan
tera pueden ahora ser retiradas sin desarmar més completamen
te el mecanismo de control de velocidad. Ya que el conector
126 estd acoplado con la funda 122 del conjunto de cable, no
se produce ningln movimiento entre estas piezas y poT tanto
es f4cil mantener una proteccién adecuada contra polve, rui-
do, etc.

El varillaje de control ilustrado en esta solicitud
de Patente estd disefiado para presentar una holgura minima.

El invento no se limita a los detalles pafficulares

.que se representan y describen mas arriba, y se entiende que

pueden realizarse otras modificaciones disposiciones y modo -
de reslizacidér sin salirse del alcance del invento que ecta
limitado solamente por las reivindicaciones que se resefian -
a continuacidn.

En resumen, la presente Patente de Invencidn qﬁe -
se sclicita deberi recaer en las sigulentes:

REIVINDICACIONES

1. Mejoraé introducidas en la construccién de vehi
culos tales como tractores agricolas y similares (10) que -
tieﬁe un regulador de velocidad de motor (14), una platafor
ma de operario (18), y una pantalla (20) delante de la pla-

taforma, estando dichas mejoras caracterizadas porque con-
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sisten en un dispositiveo de control de aceleracidn y decele
racién del regu1ador de velocidad del motor sensible a la
poc1c1on, incluyendo dicho dlSPOSlthO de control:

un dlsp051t1vo accionable a manc montado en-—
cima de la plataforma y detrés de dicha pantalla, incluyendo

dicho dlsp051t1vo accionable a mane uwna palanca manual (28)

'uque puededesplazarse entre unas primera y segunda posiciones,

y'un dispositivo de mantenimiento (42) para mantener la palan

ca manual en una posicidn aada;
wn dispositivo de transmisién de movimiento

(52) montado encima de la plataforma (18), detris de la panta

"11a (20), v debajo del dispositivo accionable manualmente;

wn dispositivo de varillaje (54) que se extien
.de entre el dispositivo accionable a mano y el dispositivo ag
cionable a mano y el dispositivo de transmisidén de movimien
to y que puede ser accionado para desplazar el dispositivo
de transmisidén del movimiento (52) en respuesfa al movimien-

to del dispositivo accionable a mano, incluyendo dicho dispo

 sitivo de varillaje un dispositivo de muelle de orientacidn

(80); '

un dispositivoide control accionable con los
pies (54) interconectado con dicho dispositivo de transmisién
de movimiento (52) vy que puede desplazarse en contra de dicho
dispositivo de muelle de orientacién para producir el movi-
miento del dispositivo de transmisibén de movimiento (52) sin
producir el movimiento del dispositivo accionable a mano; ¥y

un dispositivo mévil (58) que interconecta di
cho dispositivo de transmisién de movimiento (52) y dicho re

gulador de velocidad del motor, pasando dicho dispositivo md

-yil a través de dicha pantalla.
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2.) Mejoras segin la reivindicacién 1, carac-
terizadas porque dicho dispositivo accionable ﬁanualmente in
cluye ademds un eje (28) que se extiende transversalmente y
que estl montado de*modﬁ que pueda girar alrededor de su eje
detrés de dicha pantalla, y un brazo basculante (50) sujeto
en dlChO eJe de modo que se desplace con &1, estando la palan

ca manual (28) sujeta en dicho eje e impartiendo un movimien-

. to a dicho eje y a dicho brazo basculante cuando se desplaza

entre sus primera y segunda posiciones, estando la extremidad
superior de dicho dispositivo de varillaje (54) interconecta-
do con dlcho brazo basculante (50).

N ) 3.) Mejoras segin la re1v1nd1cac1on 1, caracte
rizadas porque dicho dispositivo de transmisidén de movimiento
incluye una palanca acodada (60) montada de modo que pueda
realizar un movimiento oscilante entre sus extremos, estando
1a extremidad inferior del dispositivo de varillaje (54) in—
terconectada con la extremidad externa de uno de los brazos
(72) de la palanca acodada, y estando el dispositivo mdvil
(58) interconectado con la extremldad externa de otro de los
brazos (74) de dicha palanca acodada.

4,) Mejoras segin la re1v1nd1ca01on 3, caracte
@

- (52) incluye ademds un &rbol (62) dispuesto de manera general

mente transversal y que puede girar alrededor de su eje, es-

‘tando dicha palanca acodada sujeta en una extremidad de dicho

&rbol, y estando un braz¢ basculante (68) sujeto en la otra.
extremidad de dicho &rbol; y porque dicho dispositivo de con
trol por medic de los pies (56) incluye unos primero y segun
do dispositivos de pedal pivotantes (102, 104) que incluyen

unos primero y segundo pedales (112, 114), respectivamente, un
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dispositivo (116) que interconecta el primer dispositivo de
pedal (102) con dicho primer brazo (72) de dicha palanca a-
codada y que puede ser accionado para hacer girar el &rbol
en una primera direqcién cuando se desplaza hacia abajo el
primer pedal asociado, y un dispositivo (68, 70, 120) que in

terconecta el segundo dispositivo de pedal (104) con dicho

" brazo basculante (68) y que puede ser accionado para hacer

girar el 4rbol (62) en una segunda direccién opuesta al pro-
ducirse el despiazamiento hacia abaju de GiChO seyundu pedai
(114).

5.) Mejoras segin la reivindicacidn 4, carac-

T térizadas porque cada uno de dichos primero y segundo dispo-

20

25

30

;‘”sitivos de pedal incluye un elemento de forma alargada (106,

108) montado de modo que pueda efectuar un movimiento pivotan
te entre sus extremos, estando un pedal asociado (112, 114)
montado. en una extremidad, y porque el dispositivo que inter-
conecta el primer sistema de pedal con dicho pfimer brazo de
la palanca acodada incluye un movimiento de articulacién (116)
- sujeto de manera pivotante por sus extremidades opuestas en
dicho primer brazo de la palanca acodada y en la otra extre-
midad de dicho elemento de forma alargada, y porque el dispo
sitivo que interconecta el segqundo sistema de pedal con di-,
~cho brazo basculante incluye una ranura (70) formada en dicﬁg
brazo basculante (68), v un pasadbr (120) soportado por la
otra extremidad de dicho elemento de forma alargada (108) del
segundo dispositivo de pedal (104), estando dicho pasador a- '
.coplado con dicha ranura.
6.) Mejoras segin la reivindicacidn 1, carac-
terizadas porque el dispositive de muelle de orientacibn in-

cluye un conjunto de muelle (76) en dicho dispositivo de va-
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rillaje (54), pudiendo la accidn de dicho conjunto de muelle
(76) ser anulada en dos direcciones. .

7 - 7.) Mejoras segin la rgivindicacién 6, carac-
terizadas porque dicho conjunto de muelle incluye un muelle
{fnico (80) montado en el interior de una construccién tubular
(78), una barra k82) que pasa a través de dicho muelle y que

. soporta unos topes opuestos (84, 86, 88, 90) que puede acoplar
se con las extremidades opuestas del muelle para mantener com
primido este Gltimo, estando la extremidad de la barra (82)
alejada de dicho conjunto tubular interconectada con dichodis

positivo de transmisidn de movimiento (52), y estando dicha

. e v o

. construccién tubular interconectada con dicho dispositivo ac-

cionable a mano. ‘

8.) Mejoras ‘segin la reivindicacién 7, carac-
terizadas porque dicha construccibn tubular consiste en.un
tubo mefalico (78), estando una extremidad del tubo metélico

- deformada (98) y estando normalmente acoplada con uno de di-
chos topes opuestos (86, 90), y estando wa porcidn intermé—
rdia de dicho tubo metédlico deformada hacia el interior (100)

v acoplada normalmente con el otro de dichos topes opuestos

9.) Mejoras segﬁn la reivindicacién 1, carac-*
~terizadas porque dicho dispositivo accionable a mano incluye
ademis un arbol (28) dispuesto tyansversalmente, estando una
extremidad de dicha palanca manval sujeta en dicho &rbol, vy
un brazo basculante (50)“igu§1mente sujeto en dicho &rbol, y
porque el dispositivo de varillaje (54) incluye wn conjunto
de muelle (76) cuya accién puede ser anulada en dos direccio
nes, incluyendo dicho conjunto de muellé una construccidn tu

bular (78) y una barra (82) que se extiende hacia el exterior
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de dicha construccidn tubular, estando la extremidad externa
de dicha barra de manera pivotante en dicho dispositivo de -
transmisién del movimiento, y estando la construccidén tubular
sujeta de manera pivotante en dicho brazo basculante.

10. Mejoras segin la reivindicacidn 9, caracteriza-
das porque el dispositivo de transmisién de movimiento (52)
ineluye un segundo Arbol (62) que se extiende transversal-
mente, una palanca acodada (60) sujeta en dicho &rbol (62),
estando la extremidad externa de uno de los brazos (72) de
la palanca acodada interconectada con la extremidad externa
de dicha barra (82), y estando la extremidad externa del -
otro brazo (74) de la palanca acodada interconectada con -
dicho dispositivo mévil, un brazo basculante (68) sujeto en
diéhb_segundo &rbol en un emplazamiento separado y alejaco -

de dicha palanca acodada, y porque el dispositivo de control

accionado por los pies incluye unos primero y segundo dispo-

sitivos de pedal montados de manera pivotante (102, 104} que

incluyen unos primero y segundo pedales (112, iiu), respecti
vamente, y un dis@ositivo (116, 68, 70, 120) que interconec-
ta dichos primero ¥y segundo dispositivos de pedal con dicha
pianéaracodada v dicho brazo basculante, de tal manera que -
cuando se desplaza hacia sbajo, el primer pedal imparte un -
movimiento de rotacién a dicho 4rbol en una primera direccidn,
y cuando se desplaza hacia abajo, el segundo pedal imparte -
un movimiento de rotacidén a dicho arbol en una segunda direc-
cidén opuesta.

l;. Se reivindicas por Gltimo como objeto Sobre el -

que ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:

7 MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS TALES

COMO TRACTCRES AGRICOLAS Y SIMILARES.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado
en 1a presente memoria descriptiva que consta de diecinueve
péginas mecanografiadas y dibujos que se acompeaiian.

Madrid 6 de junio de 1977
BERNARDO UNGRIA

P.P-
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