MINISTERIO DE INDUSTRIA .

M NUMERO @ Al

REGISTHO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL Concedido Reglstro da ES 8 459,482 ®

‘ - ) ) ("\On los datoy que fig: 5«: , Suerd FECHA DE PRESENTACION
-':en%e deSC_rj;JC:‘é: ;g\(_;r_,:)'l:;a pre. ) 5 . 6. 77
Enido de la Memorig a:.',jun'; con -
A PATENTE DE INVENCION
ESPANA ;

S el & reemn ome |
2%099/76 4.6.76 G. Bretana
%9670/76 24.9.76 "

%9672/76 24.9.76 "
42689/76 14.10.76 "
8501/77 1.2.77 "
0161/77 4,3,77 "

@FICHA DE PUBLICIDAD

@CLASIFICACION INTERNACIONAL.

T Beoc

PATENTE DE LA QUE ES DIVISIONARIA

@TITULO DE LA INVENCION

KADO"

"UII COLJUNTO DE CUBIERTA DE. IEWIATICO Y LIANTA DE RUEDA PERFECCIO

@ SOLICITANTE (2)

(CABE Nos. DD 569f

. DUNLOP LIMITED
: 5720/5721/5724)

QOMICILIO DEL SOLICITANTE

Dunlop House, Ryder Street, St. James's, Londres S.W.l, Inglaterra

@ INVENTOR (ES) .
Tom French, Thomas Holmes, William Eric llitchell y Hichael
John Kenney

@ TITULAR (E3)

@ REPRCSENTANTE
D. ALBFERTO DE

ELZABURU MARQUEZ - (Pi- 66.104)

L UNE A4 MOD, 3108 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

/

POOR
QUALITY



Po" 6601—9&_

10

15

20

25

Hoja nGm. 2 ’ ) 2406?

Este invento se refiere a conjuntos de cu

.bierta y llanta de rueda ¥y en particular a conjuntos de

cubierta y llanta de rueda sin cémara,

IEn -conjuntos convenclonales de cublerta y
llanta de rueda los talones de cubierta estédn retenidos
sobre sus respectivos asientos de taldn por medio de la
presidn 1nterlor de aire y 1a restriceidn por fr1c016n de

bida a la compres1on en el elastémero bajo el alambre de

“taldén cuando estd acoplado sobre el asiento terminado en

punta de la llanta. La reduccién de la presidén de aire

en la cubierta, no obstante, hace menor la fuersza dé.re~
tencidn procedente de la presibén interior de aire,ujiévqg
tualmente a una presidén interior suficientemente bajar el
conjunto llega a un estado carente de seguridad en qua
los talones de cubierta pueden ser desplazados desde sus
asientos por una fuerza dirigida haéia los lados, tal co-
mo se genera en una maniobra para evitar un accidente.

La industria europea del motor utiliza una
gran variedad de ensayos para comprobar el desalojamiento
de los talones. Un ensayo tipico se lleva a cabo sometieg
do a ensayo a un conjunto de cubierta y llanta de rueda,

como la rueda delantera exterior a saber un lado izquier-

do o prbéximo en un ensayo de viraje en J al ladoderecho-

"a 46 kilbémetros por hora. EL ensayo comprende un desplaza

miento recto a 46 kilémetros por hora y luego la sObita
aplicacién de pleno blogqueo de la direccién. El ensayo es
repetido reduciendo progresivamente las presiones de hin—
chado de las cubiertas hasta que se produce el desaloja-

miento, Usualmente los escalones de reduccidn de presién

son cada uno de 0,14 kg/cma. Las cubiertas para vehiculos
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automéviles, de capas radiales de produccibén tipica, desa
lojan normalmente un taldén con presiones de aire del or-
den de 0,35 - 1,05 kg/cm2 en tai ensa&o.

Ias cubiertas para vehiculos automdviles
de capas radiales, sin cémara, fipicas, desalojan normal-
mente un taldén a presiones del orden de 0,35 - 1,05 kg/cm2
en dicho ensayo. ' ' |

Ei desalojamiento de un talén de cublerta
desde su asiento afecta al control del vehiculo. En 1la |
utilizacidn de ruedas que incluyen una cavidad interior
para permitir el acoplamiento de una cubierta, existe ge
neralmente un grave peligro de que se separe completaren
te la cubierta respecto de su llanta de rueda,

Fn la utilizacibén de un vehiculgj el hecho
de efectuar un viraje genera fuerzas hacia los lados que

desplazan a la banda de rodadura lateralmente con respec-

. to a la llanta de ruedé. Bstas fuerzas son transmitidas

por la carcasa de cubierta al taldn de cubierta. En la r¢
gién de la cubierta adyacente a la zona de contacto con
el suelo se generan fuerzas (a saber en la direccidn del
eje de la cubierta) y momeﬁtos de rotacidén ( a saber al-
rededor de una linea circunferencial a través del taldn).
En la ausencia de presidén de aire, estas fuerzas pueden

ser suficientes para producir un levantamiento del extre~

mo inferior del talén, reduciendo de esta manera la fuor-

za de friccidén entre la base del taldén y el aslento del
taldén sobre la llanta que, en dicho estado desinflado,

es la f(nica fuerza que retiene al taldén sodre su asiento.
Como resultado de ello, el taldén mueve su asiento de ta-

l6én terminado en punta'la%eralmente kacia dentro del re-
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borde de llanta, reduciendo de esta manera la tensidn en
ei alambre de talén y, muy répidamente, la fuerza resic
dual de retencién de talén se hace menor que las fuerzas
de desalojamiento y el talén abandona su asiento y cae
dentro de la cavidad interior.

‘ 'Los intentos anteriores de resolver este
problema se han centrado alrededor de la utilizaciég de ~
llantas de rueda que no tienen una cavidad interior. Ia
resultante llanta con base plana evitg el peligro de se-
paracibén entre la rueda y la cubierta, pero tiene la des-
ventaja de que los talones de cubierta son caﬁaces usual-
mente de moverse axialmente entre los rebordes distancia-
dos entre si. De esta manera la fuerza hacia los lédos
que.ﬁuede ser transmitida entre la rueda y el suelo can-
bia repentinamente desde cero, cuando un taldn estd mo-
viéndosge a lo largo de la llanta, hasta un méximo, cuan-
do ambos talones se ablican conjuntamente contra un rebor
de. Esto, en el caso extremo, puede causar una pérdida de
control del vehiculo. ‘

Esto ocurre igualmente con una llanta de
base con cavidad iﬁterior que tiene un dispositivo de 1llg
nado, una ilanta de rueda que tiéne una cavidad interior
en acoplamiento, cerrada por recalcado después del acopla
miento de la cﬁbierta, 0 un conjunto de llanta de ruedé
dividida. ' |

Un sistemé de llanta de rueda dividida re-
quiefe varios componentes suplementarics, con las consi-

gulentes desventajas para obturar la cémara de aire de la

cubierta, un costo acrecentado, un peso aumentado y una

complejidad acrecentada de trabajos de mantenimiento y con
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llanta de ruveda dividida.

. yendo el problema de obiurscibén frente al aire y utiliza
- una llanta de rueda con base plana para obtener seguridad

en condiciones de elevadas fuerzas laterales.
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servacién. El sistema de llenado de la cavidad interior

ca los trabajos de conservacibn y servicio, incluso aun-
que entonces puede utilizarse una llanta de rueda de una
sola pieza. No obstante, ninguno de estos intentos ante-
riores supera los problemas de transmisidn de fuerzas ha
cia los lados cuando un taldén se mueve axialmente 2 1o
largo de la llanta,

Se han propuesto anilloé distanciadores
de talones que son anillos rigidos,que se extienden cir-
cunferencialmente, y llenan el espacio entre los dos ta-
lones, para utilizarse con llantas de rueda divididas pa
ra sostener en su sitio ambos talones, véase, por ejem-
plo, la patente briténica nimero 222,768. Tales disﬁosi-
tivos proporcionan las propiedades requeridas, pero agre-|

gan todavia otro componente al ya complejo conjunto de

Otra modificacidén de una llanta de rueda
dividida que tiene una base plana y ninguna cavidad in-
terior se describe en la patente britinica nimero
1.395.714 en que se forma una ranura entre dos componented
de llanta de rueda junto al lado de talén exterior de la
llanta con base plana; ¥ una puntera de caucho ektendida
se dispone sobre el taldn que descansa libremente en la
ranura. Este conjunto es todavia susceptible de todas las

complicaciones de las llantas de rueda divididas, inclu-

Todavia otro sistema 'se muestra en la pa
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tente briténica ndmero 890.959, en donde se propone una
llanta de rueda dividida en que'ﬁna prolongacién del ta-
lén,‘cubierta con caucho y reforzada con tela, es sujeﬁa
entre las partes de la llanta para obturar el conjunto.
Aunque esto puede retener el taldn, una obturacidn efec-
tiva &epende de un montaje y de una sujecién exactos de
la prolongacién.de talén. El sistemé es todavia sﬁscegti—
ble de las desventajas generaleé de las llantas de rueda
divididas.

Se conoéen llantas de ruedas con base pla-
na de una sola pieza, y uno de tales conjuntos se desépi
be en la patente briténica nfimero 1.348.891 en que. una
llanta de rueda de urna sola pieza ha dispuesfo una cavi-
dad interior para acoplamiento de la cubierta:iqug subh-
siguientemente es cerrada recalcéndola permanenteﬁeﬁte
a estado cerrado de manera que se proporciona una llanta
de base plana. Dicho conjunto tiene la desventaja adicio.
nal de ser necesario destruir la llanta para reparar la
cubierta o comprobar el interior en cuanto a deterioros.

Todavia otro sistema consiste en disponer
una cavidad interior enla zona de asiento de-talén normal
Junto a un 1adorde una llanta de rueda con hase plana y
que tiene acoplada la cubierta sobre los rebordes wbili-

zando esta cavidad interior para apretar estos talones

.contra el reborde mds alld de la cavidad interior, e in-

sértar un relleno de cavidad interior éue subsiguiente
forma el asiento de ta2l6n. Diéhd gistenme se describe an
la patente de los Estados Unidos nimero 3,384,286,

| ' " Los intentos de superar los problemas de

retencidén de los talones y permitir ademés la.ﬁtilizacién
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de una cdvidad interior normal en una llanta de rieda,

han incluido. pequeilos resaltos extendidos circunferencial

. mente, formados en la llanta adyacentemente al talén. Di-

chos pequeiios resaltos pueden tener una altura de 1,7 mm
con relacién al didmetro de ‘la puntera de asiento de ta-
16n pero, en cualquier caso, dicha altura debe estar li-
mitada a dimensiones que permitan a la cubierta ser>§¢6-
plada en sus asientos por una presi6én de hinchado, sin de
terioro. Las fuergzas hacia los 1ados.generadas por lé ca=-
rretera cuando la cubierta es desinflada superan grande-
mente la fuerza generada por la presién de hinchado, y

de este modo cualquier pequeilo resalto que permita el
acoplamiento de la cubierta no puede impedir el desaloja=-
miento del taldn, y por lo tanto el taldén de cubierta ss
capaz de penetrar en la cavidad interipr..

Llantas de rueda de una sola piepa que
tienen topes movibles radialmente en relacidén adyacente
con el asiento de taldén son también conocidas, pero tam-
bién en este caso el hecho de proporcionar'el necesario
movimiento del tope apgrega complicaciones,'costo ¥y Dpro=
blemas de obturaclon frente al aire para el conjunto.

MAs recientemente, en la patente de los

Estados Unidos nimero 3.951.192 se ha propuesto disponer

prolongaciones a modo de gancho formadas en las zcnas de
paredes laterales inferiores y exteriores de la cubierta,

y configuradaé para aplicarse alrededor del reborde de

" llanta de rueds de manera que se resista al wov*W~ﬂnlo del

taldén. No obstante, las fuerzas hacia los lados hacen gi-
rar el taldén con levantamiento resultante del extremo in-~

ferior del mismo y por lo tanto esta estructura no puede
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ser satisfactoria, segin la experiencia de los invento-

lidad de. deterioro por piedras de bordillos.

Asi, todos los intentos anteriores cono-

lones y por lo tanto la aptitud de controlar un vehizulo
incluso cuando estd desinchada una cubierta, o bien o '
han proporcionado ninguna solucién, o bien han sido com-
plejos y por 10 tanto demésiado costosos, .

Ia industria automovilistica acopla -ac-
tualmente cubiertas a llantas de manera éutomética, ubie
lizando en primer término una miquina que hace rodar am-
bos talones sobre un reborde uﬁilizando la cavidad ipte-
rior para dar la separacidén necesaria y en segundo términc
un dispositivo de hinchado denominado de "explosibén®, que
hincha casi instantdneamente la cublerta y empuja impera-
tivamente a los talones sobre sus respectivos asientos
de taldén. Esto significa que la industria requiere cubier
tas y llantas de ruedas compatibles con esta maquinaria,

Los inventores han'investigado los fe-~
némenos de las fuerzas implicadas al desalojar los talo-
nes de una cubierta desde una llanta de rueda, cuando se
encuentra colocado en un vehiculo. También se han inves-—
tigado los fendmenos de las fuerzas implicadas al acoplar
cubiertas a llantas de rueda y retirar cubiertas desde di
chas llantas de rueda. Se ha encdntrado que' las fuerzas
genzrudas por lu corretera, irplicadas ea el dezalogu-
miento de talones de cubierta, son bastante diferentes de

las fuerzas implicadas en la retirada de vna cubierta des-

de la llanta de rueda, cuando estd retirado el conjunto
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de cubierta y rueda desde el vehiculo psra.el rcemplaza-—
miento o reparacibén de la cubierta. -*

Correspondientemente, los inventores-han
utilizado la diferencia entre las fuerzas de desalojamien
to generadas'por la carretera y las fuerzas de retirada
de'cubierta para proporcionar un blogueode taldn que evi
te los problemas antedichos y permita la segura utilica-
cién de una llanta de rueda de una sola pieza.

_ De acuerdo con unaspecto del presente in-
vento se crea un conjunto de cubierta y llanta de r&gda
en que la cubierta comprende una porcibén de banda de ro-
dadura, paredes laterales y un‘par de talones, cada uno
de los cuales contiene un refuerzo anular sustancialmente
iﬁextensible, y que estdn asentados sobre sendos asientos
de talén, situados uno a cada lado de la llanta de rue-
da; incluyendo la llanta de rueda una cavidad interior pa
ra acoplamiento de la cubierta y estando formada axialmen
te hacia dentro y adyacentemente a al .menos un asiento de
talén para proporcionar una ranura que se extiende cir-
cunferencialmente, que coloca axial y radialmente al me-
nos el extremo o punta, dirigido radialmente hacia dentro
de una porcidn de puntera extendida del taldn de cubierta
asociado, comprendiendo dicha porcidn de punfara un mate~
rial elastédmero, y extendiéndose longitudinalmente desde

el refuerzo angular a la punta en una direccidén radial

y axialmente hacia dentro del refuerzo anular, siendo

flexible en una direzcidn nervendicular a su lomgitud po-

ra permitir el acoplamiento de la cubicrta, y siendo sug
tancialmente rigida en la direccidén de su longitud de ma-

nera tal que cuando una fuerza dirigida axialmente hacia
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dentro junto a la poreidn de bandé de rodadura es aﬁlica—
da al talén por la-pared lateral de la cubierta en la
porcién de contacto con el suelo de la circunferencia de
la cubierta, se genera una sustancial fuerza dirigida ra-
dial y axialmente hacia fuera en el refuerzdranular,
apretando la fuerza generada al refuerzo anular ¥ rele-
niendo al talén,

Preferiblemente, la rigidey de la puntera
es aumentada.por médio de una capa de refuerzo adyacente
a la superficie exterior de dicha puntera. La capa de fe-
fuerzo puede extenderse a lo largo de parte del camino é;
rededor de la puntera 0 en la totalidad del camino-alre;
dedor de dicha puntera, y puyede comprender una o mis ca-
pas de material. Preferiblemente, la capa de refuerso com+
prende una tela que puede ser de textura de gasa'de vuel-
ta o tricotada. '

El material elastémero de la puntera tiene
preferiblemente una dureza, medida en condiciones de la-
boratorio, mayor de 502 Shore. Mas preferiblemente, la
dureza estd en el margen de 60~962 Shore.

Se prefiere que el borde dirigido radial-
mente hacia dentro del asiento de taldn de la llanta de
rueda sea redondeado suavemeﬁte dentro de la ranura cir-
cunferencial y las ranuras pueden tener una seccidn trans
versal simétrica alrededor de una linea radial trazada a
través del punto de méxima profundidad de la renura.

' De nznera que la puntera satrs ¢n colicn-
cién con la ranurs cuando la cubierta esta qcoplada a la

llanta de rueda, la longitud axial del asiento de taldn
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reforzada, es preferiblemente menor que la distancia desde

e1 punto de extremo inferionr sobre la llanta, medido a lo

~largo del asiento de taldn hasta el punto més préximo so-

bre la cara dirigida radialmente hacia dentro de la ranura

_ Aunque se pueden disponer una ranura y una
punteré Junto a cualquiera de losrlados de la llanta de
rueda y la cubierta, se dispone preferiblemente a anbos
lados una ranura y una pﬁntera.

De acuerdo con otro aspecto del presente

invento, una cubierta para un conjunto de cubierta y llan

ta de rueda comprende una porcién de banda de rodadura,
paredes laterales, y un par de talones, cada uno de los
cuales contiene un refuerzo anular sustancialmente inex-
tensible y una porcidn de puntera extendida que comprende
un material elastémero_y sobresale axial y radialmente ha
cia dentro de dicha porcidén de puntera de asiento de ta-
16n de cubierta, que estd adaptada para ser flexible en
una direccidn susﬁancialmente perpendicular a su longitud
y para ser sustancialmente rigida en la’ direccidn de su
longitud. |

De acuerdo con otro aspecto del presente in
vento, una llanta de rueda para un conjunto de cubierta y
llanta de rueda, tal como se describe, comprende un par
de rebordes distanciados entre si, asientos de taldén, una
cavidad interior y, adyacenteméhte a al menos un asiento
de talén, una_ranura.qué se extiende circunferencialmente.

Se describirdn ahora, sblo a titulo de cjex
plo, varias formas de realizacién del presente invento,

para mostrar el alcance de aplicacidén del presente invento

Las formas de realizacidn se describirdn cada una de ellas
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en unién con dibujos esquematicos, que se refieren a ca-
da forma de realizacién del siguiente modo:

La primera forma de realizacidn es un
conjunto de cubierta radial y 1lanta ée rueda 180 65 SR
540, Un perfil de seccidn tﬁansversal del conjunto se
muestra en la figura 1, una semiseccién detallada de la
cubierta se muestra en la figura 2 y 1a 1l;nta se mues~
tra en seccidn transversal detallada en 1a flgura 5 ~

' La segunda forma de reallzac1on es un ti-
po de rodadura en estado aplanado o desinflado "Denovo"
(marca comercial registrada) 180 65 SR 340 de_conjunto de
cubierta/llanta de rueda, y un'perfil de seccibn tfansver—.
sal del conjunto se muestra en'la figura 2, una_seﬁisec-

cién detallada de la cubierta se muestra en 13 figuré 4
¥y la llanta de rueda es mostrada en seccidn transversal
detallada en la figura 5.

las figuras 6, 7, 8, 9 y 10 se muestran
para ayudar a la siguiente descripcidén del funcionamicn—
to del invento basado en la comprensién corriente de dicho
invento, & muestran respectivamente una seccidn transver-
sal de un conjunto de cubierta ¥y llanta de rueda cn la
zona en contacto con el suelo, que rueda de31nflado, un
detalle a escala aumentada de la zona de talon y asiento’
de taldn de llanta de rueda en el estado de la figura 6,
un detalle a escala aumentada similar de la zona de taldn

y de asiento de talén de llanta de rueda con una cara la-

operacién de acoplamiento de un talén de cubierta, y 1la

operacién de retirada de un talén de cubierta.

Una tercera forma de realizacién, que es
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- la figura 13.
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un conjunto de cubierta de capas radiales y de llanta de

rueda 150/65 SR 529,_95 mostrada en perfil de seccidn

de la cubierta se muestra en la figura 13, y las dimen-
siones de la llanta de ruéda han de ser descritas en re-
1aci§n con la llanta de rueda en perfil en seccidn trans-
versal de la figura 13,

Una cuarta forma de realizacidn es un
tipo de rodadura en estado aplanado o desinflado "Denovo"
(marca comercial registrada) 150/65 SR 320 de conjunto
de cqbierta ¥y llanta de rueda. La figura 14 es una semi-
seccibén detallada de la cubierta, y el perfil de llanta

de rueda ha de ser descrito nuevamente con referencia a
[ LA

Una quinta forma de realizacidn es un
conjunto de cubierta de capas radiales y llanta de¢ rueda
240/65 %95, cuyo perfil de seccidn transversél se mueg-
tra en la figura 15, una semiseccidn transversal detallg
da de la cubierta se muestra en la figura 16, y la llan-
ta de rueda ha de ser descrita con referencia a la figu-
ra 13, ‘

Una sexta forha de realizacidn es el
tipo de rodadura en estado aplanado o desinflado "Denovo'
(mgrca comercial registrada) 240/65 395 de conjunto de cu
bierta y llanta de rueda, mostrada en pepfil de seccibn
tranéversal en la figura 17. Una semiseccibén detallada de
la.cubiérta sz mmestra en 1o fipura 18, 7 nuovenmente 1o
llanta de rueda ha de ser descrita con referencia a la
figura 13, .

Una séptima forma de realizacidn, un
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conjunto de cubierta de capas radiales y llanta de rueda
200/50-395," se muestra en perfil de seccibdn transversal
en la figura 19, una seccidn tpahéversal detallada de la
cubierta sé muestra en la figura 20, y la llanta de rueda
ha de ser descrita con referencia a la figura 13,

Una octava forma de realizacién es un con-
Junto de cubierta de capas transversales sin clmora.y -
llanta de rueda 560 x 13, mostradec en seccidn transvér—
sal en la figura 21, La 1llanta de rueda, en esta forma de
realizacidn, ha de ser descrita con'referencia a la figu-
ra 13,

La figura 22 muestra en seccidén transver-
sal una llanta de rueda conocida, alternativa, que tiene
una porcidn sustancialmenté recta hacia fuera de la éara
de reborde normal.

La novena forma de realizacidn es una cu-

bierta de capas radiales montada sobre la llanta de rueda

de la figura 22, y la figura 23 muestra el conjunto en
seccibn transversal, ‘ :

La figura 24 es unaseccidn transversal de
una décima forma de realizacidn de una cubierta "Denovo" .
(marca comercial registrada) de rodadura en estado apla-
nado o deshinchado, montada sobre la llanta de rueda'dé
la figura 22, ' ’

La figura 25 es una seccidn transversal de
una forma de realizacidn descrita finalmente, que es una
cubierta-de capas rodiales, conocids en la téenica, aliar

nativa respecto de la de la figura 23, que tiene una es=-

“tructura particularmente adaptada para acomodarse a la

llanta de rueda de la figura 2.
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La forma de realizacidén de la figura 1 es
una cubierta de capas radiales 180 65 SR 340 con un cin-
turén de acero y acoplada a una llanta de rueda de 110
mm de anchura que tiene un didmetro de 342 mm.

Tal como se muestra en la figura 2, la cu-
bierta tiene una Gnica capa de carcasa fadiai 1 a base
de rayén y un cinturén que'comprende dos capas de acero
hendido 2,3 que estdn cada una a 182 a cualquiera de los
lados del plano circunferencial central de la cubierts.
La primera capa 2 tiene una anchura axial de 126 mm. Cada
alambre de talén de cubierta 4 comprende un alambre 6 x 6
(cordones x espiras) de 0,95 ﬁm de didmetro, recubierto
con caucho. Una tira de vértice 5 estd colocada por enci-
ma de cada taldén y tiene una longitud de 30 mmhy estd he-
cha de caucho de dureza Shore 80. Un relleno 6 de fela pa-
ra cubiertas de nylén recubierta con caucho, es colocado
alrededor del alambre de talén con los cordoncillos de ny
16n a 452 respecto - de la direccibdn radial. Una tira de
solape 7 de material de caucho estd colocada en la parte
exbterior del taldn y se extiende a una altura radial de
42 mm, Una tira adicional 8, de material de caucho duro,
estd colocada radial y axialmente hacia dentro del alam-
bre de taldén para formar una puntera 10. Una tira de re-
fuerzo de puntera 9 de tejido de nyldén de gasa de vuelta
es colocada con los cordoncillos del tejido a 452 respec-
to de la direccién radial de manera que se extienda des-

sk

de la tira de solare .7 alrededor de la sunerficie exbe-

rior del taldén y de la punteré 10 tal como se muestra en

la figura 2.

‘La cublerta es curada utilizando un anillo
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de pinza configurado a la forma requerida de la puntera,
mostrada en la figura 2, ¥ la cubierta completaaa tiene
una puntera extendida de caucho duro que 1ncorpora una
tlra de refuerzo 9, Ia puntera tiené una longitud axial
A* de 20 mm, una anchura extrema B* de 5> mm y una longi-
tud radial C¢* de 6 mm.

El material de caucho duro de la tira-de
puntera 8 tiene una dureza nominal de 80° Shore,

El conjunto de cubierta mostrado en la £im
gura % es una ecubierta "Denovo! (marca comercial regig- _
trada) 180 65 SR 340 méntada sobre una llanta de rueda de
110 mm de anchura. Dicho conjunto de cubierta y llanta .
de rueda estd disefiado bara ger capaz de rodar en estado
desinflado por distancias sustanciales.

La cubierta es mostrada con mayor detalle
en la figura 4 y comprende una Gnica capa de carcasa ra-
dial 11 de rayén y un cinturdén de dos capas de acero hen
dido 12, 13, cada una a 182 a cualquiera de los ladog del
plano circunferencial,central de la cubierta. La capa de
cinturén de acero interior tiene una anchura de 126 mm.
Una composicién de caucho de alta elasticidad 14 es utili
zada en el hombro Y en las porciones de pared lateral'su-
perior de la cubierta, tal como se deseribe en la patente
nuevamente concedida de los Eétados Unidos ntmero 29.089,

Ia cubierta tiene un material lubricante/ob
turador aplicado como recubrlmlento sobre la superficie
cublerta, que proporciona un obturador para volver a ob—

turar un pinchazo y un lubrlcante para evitsr deterloro

interior ¥ reducir la acumulacién de -calor cuando se rue-
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da en estado aplanado o desinflado. Otros detalles acerca
de dicho recubrimiento estdn dados en la solicitud de pa
tente de los Estados Unidos nimero 766.679.

ia pared latéral inferior y el talén de
la cubierta se construyen de la misma ﬁanera que para el
Ejemplo 1, y en ambos casos lascubierfas estén acopladas
a una llanta de rueda de 110 mm de anchura tal como se.
nuestra en la figura 5. La llanta de rueda es laminada
a partir de un acero de 2,34 mm de egpesor y las dimensig
nes son las sigﬁientes:

A 110 mm

L 21 mm
Q 41 mm
Vv 29,5 mm
P 20 mm
U 37 mm
B 12 mm
H 15 nm-
T 5 mmr
Dl . 540_mm
G 12 mm
- D 242 mm
R9 7 mm rad
R4 6 mm ?ad
R5 .4 mn rad
RB 5 mm rad-max
R7 % mm rad
T 5 mm
' 5% 4 1°
9 mm rad
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Los conjunﬁos de cubierta Y rueda antes
descritos son apropiados péra un vehiculo que tiene una
carga por eje de 828 kg. 7

Las figuras 6 a 10 se refieren al fun-
cionamiento del bloqueo de taldn, y se describirén poste
riormente. | . . . :

El conjunto de cubierta y llanta de rue-
da de la figura 11 es un conjunto menor de cubierts ¥
rueda que es una cubierta de capas radiales 150/6575R_

320_acop1adara una llanta de 95 mm de anchura.

Las dimensiones de la llanta son las si-

guientes:
A 95 mm
B 12 mm =
D, 318 mm
D2 220 mm
3 12 om
P 18 mm
H 1% mm
L 20 mm
Q- 37,5 mm
T 5 mn
U 27 mm
-V 27 mn
Ry, 6 mm
R5 '4 mm
97 2 pn
Rg 5.mm
R9_ 7 mn
W 594 1°
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“la vuntsra es la nisna que exn. el priner gsjemplo, excepnto-
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. E1 espesor del material es 2,34 mm,

La cubierta de capas radiales mostrada
en lﬁ figura 12 comprende una Unica capa de carcasa ra-
dial 1 de rayén y un cinturdén que comprende dos capas de
acero hendido 2,3 que estén cada una a 182 a cualquiera
de los lados del plano circunferencial central de la cu- .
bierta. La primera capa 2 tiene una anchura axisl de
96 mm, A

El alambre de taldn 4.comprende un alam-
bre 5 x 4 (cordones x espiras) de alambre de acero de
0,965 mm recubierto con caucho. Una tira de vértice 5 he-
cha de una composicidén de caucho duro, igual que ante-
riormente, estd colocada por encima del taldn y tiene una
longitud de 25 mm, Una capa de relleno 6 de tela de ny-

16n sin trama recubierto con caucho, es colocada por en-—

16n a 452 con respecto a la direccidn radial, y una tira
de solape 7 de caucho duro estd colocada hacia fuera su-
perponiéndose a la tira de vértice 5 y'se extiende hasta
una altura radial de 36 mm.

Una tiré adicional a base de composicidn-
de caucho con una dureza Shofe de 802, es utilizada para
formar la pﬁntera 10, y una tira de refuerzo de puntera
de tejido de nylén de gasa de vuelta con la misma especi-
ficacibén que en el primer ejémplo, es colocada para for-

mar la superficie de puntera exterior. La estructura de

que la longitud axial de puntera Af en este caso es de 18

mm, mientras que en el primer ejemplo £* era de 20 mm.

La cubierta mostrada en la figura 14 es un
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- memclatura que en la figura 13, son las sigulentes:
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tipo de cubierta de rodadura en éstado aplanado o desiﬁ-
flado "Denovo" (marca comercial registrada) con las mis-
mas dimensiones globales 150 65 SR 320 que la cubierta
en la figura 2, EStd acoplada a la miéma llanta que la
cubierta de la figura 12, La cubierta difiere de la cu-
bierta radial en que las paredes laterales estdn engrue-

sadas e incluyen una composicibén de caucho de alta elas-

ticidad 14 en el hombro. Ia capa de obturador y lubrican

tado désihflado. Ambas carécterisﬁicas son las misﬁés
que para la segunda forma de realizacidn, |

Tas cubiertas de las figuras 10-14 8657 
apropiadas para pequefios vehiculos que tienen una carga
por eje de 576 kg. ' =

El conjunto de cubierta y rueda de la fi-
gura 15 es una cubierta de capas radiales 245/65 -4595
acoplada a una llanta de 395 mm de didmetro. Ios detalles

constructivos de la cubierta se muestran en la figura 16

¥ las dimensiones de la llanta, utilizando la misma no-

A 170 mm
B : | _i2 mm
Dy 393 mm
D, 395 mm
G 1% mm
P 20 mm
H i& mr
L . 2lm
Q 47 mm
T 7 mm
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-50 mm

v 33,5 mm
R, . 8 mm
R5 ; 5 mm
. R7 | 5 mm
Rg , 8 mm.

W : 59 & 1°

- El espesor del material es de 3,66 mm,

La cubierta comprende una carcasa radial
de dos capas'SO de raybén y dos capas de cinturdn de acero
de bordes plegados 51. Los talones de qubierta 54 compren
den cada uno un arrollamiento 6 x 6 (cordones x espiras)’
de alambres de acero que fiegen un didmetro de 0,965 mm,
recubiertos con caucho. Se dispone una tira de vériice 55
de caucho de dureza Shore 802, que tiene una longitud de
42 mm. Una capa dé relleno 56 de tela de nyldn recubierta
con caucho es colocada alrededor del alambre de taldn Y
se extiende hasta una altura radial de 42 mm sobre el in-

terior del talén y a 28 mm sobre el exterior del taldne.

“Las dos capas de carcasa 50 estén dispuestas alrededor del

conjunto de taldn de la_manerarusual y una tira de solape
57, de composicién de caucho de dureza Shore 802, estd co
locada hacia fuera yrsupeéponiéndose a la tira de vértice
55 para extenderse hasta una altura radial de 48 mm,

La puntera 60 estd formada por una tira 58

de composicién de caucho de dureza Shore 80, y una tira

"de refuerzo de nuntera 59 de material de nylén con textu=-

ra de gasa de vuelta,.tal como se utiliza en el primer

ejemplo, estd colocada alrededor de la superficie exterior

de la puntera y del taldn, tal como se muestra. La cubiler-
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ta termina&a tiene ia'configurécién mostrada en la'figura
16 y la longitud axial de puntera A* en este caso es de
20 mm, igual éue en la primera -forma derreaiizacién.

' El ‘conjunto de cubiefta Y rueda de la fi-
gura 17 es una cubierta de tipo, "Denovo! (marca’comércial
registrada) 240/65 - 395 acoplada sobre una llanta de rue '
da de 595'mm de didmetro. Ia construccidn ée dubierta se
muestra en la figura 18 y sus dimensiohes globales sbn;
las mismas que las de la cubierta de la figura 16. Ta
llanta de rueda es también la misma‘que se describe para
la forma de realizacidén de las figuras 15 y 16. la estruc
tura de la cubierta es basicamente la misma que la de la
cubierta de la figura 16 excepto que las paredes latera-

les estén engruesadas por una capa 61 de caucho de alta

los mismos que para el primer ejemplo, pero en este caso
el material es de 15 mm de espesor desde la capa de car-
casa en el hombro de la cubierta, de 10 mm de espesor en
la regibn de pared lateral central y se estrecha en pun-
ta hasta la carcasa bajo el cinturén y junto a la tira de
vértice, tal como se muestra. La pared lateral exterior y
la tira de solape 57 son también mis gruesas que en la
cubierta radial de la figura 16, teniendo el caucho de la
pared lateral ﬁn espésor de 8 mm en la regidn de pared la
teral central.

Los conjuntos de cubierta y de rueda de las |
figuras 15 y 18 son apropiados para uﬁ veniculo oue tiené
una. carga por eje.de 1440 kg

Tios ejemplos antes descritos son todos ellos

cubiertas de serie 65, es decir que cada una de ellag tie-
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" aplicado también a otras cubiertas radiales con otras

es la misma que la de las figuras 15-18 con relacidn cén

" peza fhore 802 se extiende a una lonvitud de 70 mp, 7 una
tira de solape 71 de composicidén de caucho de duveza Shore

- 802, que se extiende hasta una altura radial de 42 mm, eg.

eh067
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ne una relacién de aspecto de 65%. El invento ha sido

relaciones de aspecto, y las formas de realizacibén de las
figuras 19 y 20 son uné cubierta de -capas radiales de ée—
rie 50, que tiene dimensianes'200/50 ~ 395 y que esti
acoplada a una llanta de rueda de 395 mm de diémetro:qu§
tiene las mismas dimensiones que las formas de realisza-
c¢ibn de las figuras 15-18,

Ta cubierta tiene una carcasa de raybén de
dos capas 61‘y dos cinturoﬁes de alambre de capas plega-

das 62 que tienen una anchura de 150 mm. La zona de taldn

la construccidn, las.dimensignes ¥y los materiales.,

El invento ha sido aplicado también a una
cubierta de capas cruzadas, de la cual un ejemplo, mostra
do en la figura 21, es una cubierta sin camara 560/13
que estéd montada sobre la misma seccidén de llanta de cu-
bierta que la tercera forma de realizacién, es decir una
llanta de rueda de 110 mm de anchura pero con un didmetro
de 330 mm. La carcasa de la cubierta comprende dos capas
63, 64 de raybmn.

Los talones, en seccidn transversal, son
dimensionalmente los mismos que en la primera forma de
realizacién y comprenden alambre 6 x 6 (cordones x espi~-
ras) de 0,965 mm de didmetrc de acero recubierto con cau-

cho. Una tira de vértice 70 de material de caucho de du-

t4 colocada en las regiones exteriores del taldén. La puntg]
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ra de talén 73 incluye una tira de refuerzo de material

con textura de gasa de vuelta, exactamente igual que en
lé'pfimera forma de realizacién, '

Otro conjunto de cubierta para vehiculo,
conocido, utiliza diferente perfil de.llanta, distinto
de los antedichos tipos de cubiertas de capas radiales,
de capas cruzadas y de rodadura en estado aplanado "Deno
vo", La llanta es mostrada en la figura 22 y comprendg
Junto a cada borde una porcién 71 que es sustancialménte
recta cuando se la mira en seccidén transversal, tal como
se muestra, y que proporciona una superficie plana que
puede entrar en contacto con una cubierta acoplada con
la llanta. Ia llan%a que tiene esta caracteristica esté

modificada de acuerdo con el presente invento por lc
. 9

‘tanto, el resto de la llanta comprende a cada lado un reo-

borde 72 que conecta la porcidén recta 71 -con una regién

de asiento de talén 75. Inmediatamente hacia dentro de

la regidn de asiento de taldn 73 esti formada una ranura

74 que se extiende ci;cunferencialmente alrededor de la
llanta, estando dispuesta uné ranura 74 a cualquiera de
los lados de la llanta. Entre las dos ranuras 7 ests

dispuesta una cavidad interior 75 para acoplamiento de

la cubierta de la manera usual. Las dimensiones tipicas

de la llanta son las siguientes:

A 125 mm
B ' 17,6 mm
U ' 42 mm
L 29 mm

' 40 mm

v ' 29,8 .
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P 20 mn
13,5 mn
b 395 mm
Dl. :. 7 393 mn
T 5 mm
H 13 mm
X 7 5,7 mm
W 50 41° L
Rg . 4 mm rad
Ry, _ 6 mm rad
R8 5 mm rad
R7 3 mm rad
Rl1 4 mm rad

El conjunto de cubierta y llanéa de rueda,
mostrado en la figura 23, comprende una cubierta de ca-
pas radiales que tiené un cinturdén de acero 76 y un re-
fuerzo de carcasa textil 77 scoplado a la llanta de la
figura 22. La cubierta es de la misma estructura que en
la primerg forma de realizacidn. El refuerzo de carcasa
textil 77 sigue la configuracidén normalizada desde la re
gién de pared lateral central a la regién de talén, es
decir la porcidn inicial A del refuerzo de carcasa tex-
til 77 es convexa y la segunda porcidn B del refuerzo de
carcasa textil es cbdncava (ambas cuando son consideradas
desde el exterior de la cubierta). La cubierta tiene un
perfil de talén exterior para corresponderse con la 1llan
ta de rueda ¥ en particular con las porcicnes rectas 71,
de manera que entonces la cubierta se acopla arla lianta
de rueda segln se muestra. Cada talén de cubierta inclu-

ye un alambre de talén 78 y una puntera extendida 79 que
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€s como se muestra en la figura 23, y la puntera es la

Una vez mls, el perfil exterior de la cubierta en la re-

. tre la altura central de cada una de las paredes latera-

“brio natural ce una corcasa de una sola caps ouz no fienc
-¢inturdén cuando dicha- carcasa es sometida a presidn de

- hinchado. Ia curva es tangencial a los anillos de taldn,

lioja nm;l. 26 ' ' . 2406'2

esté formado a base de material de caucho duro (por ejem
plo de dureza Shore 70-902), Ia conflguraclén de la pun-

tera es tal que el conaunto montado de cubierta y rueda

nmisma que se describe para la primera forma de realiza-
cidn., L
~El conjunto de cubierta ¥ llanta de rueda
mostrado en la figura 24 es una versién de rodadura en
estado aplanado de la cubierta mostrada en la figura 23
¥ comprende una finica capa de earcasa radial 80 de rayén
Y un cinturdn 81 de dos capas de acero hendido. Ia cubler
ta es de la misma estructura que la segunda forma de rea
lizacién y los talones de cubierta estdn estructurados
tal como se describe para proporcionar la puntera reque-

rida 79 para aplicarse a las ranuras 74 en la llanta,

gién.del talén y de la pared lateral inferior, estd mol~
deado de manera que la cubierta se acopla nuevamente a
la llanta de rueda, tal como se muestra en la figura 24
Y segin se describe en la forma de realizacidn anterior,
El conjunto mostrado en la figura 25 com-
prende una cubierta.que tiene una relacidn de altura a an
chura menor de 1,0, en este caso 0,65, y unzefuerzo de

carcasa que tiene una fibra neutra que sigue, al menos en

les y su respectivo alambre de talén,‘la curva de equili-

pasa a través de los bordes del cinturdn ¥ pasa a través
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_ dicada por C. Por encima de la zona de pared lateral in-

como se muestra.
pared lateral inferior C estd configurada particularmente pa

‘1lanta de rueda 8l. Otros detalles adicionales de la car-
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de los puntos en las paredes laterales en 1o0s que las tan
gentes tragadas al refuerzo son perﬁendiculares al eje
de la cubierta.

La cubierta comprenderuna capa de refuer—-
zo de carcasa 82 que estd plegada alrededor de cada alam-
bre de talén de cubierta 8%, 84 y una estructura de cin-
turdn 85 para reforzar la regibén de la banda de rodadure.,
La capa de carcasa 82, en la zona de pared lateral infe-
rior, estd configurada para pefmanecey céncava‘cuando se
la ve desde el exterior de la cubierta hasta que se cone-
vierte en una tangente al alambre de taldn 83, De esta ma

nera, la capa de refuerzo es cbéncava por toda la zona in-

ferior C la capa de carcasa 82 sigue la curva de equili-
brio neutra mencionada, hasta que en la zona de hombro 85
es combinada para curvarse suavemente con el fin de conver

tirse en una tangente a la estructura de cinturdn 85, tal
Ia.capa de carcasa de cubierta 82 en la zonadd
ra ‘ser sustsncialmente paralela a la porcidn recta de la .

casa de cubierta se publican en ia memoria de patente de
los Estados Unidos numero 3.910,336.

No obstante, de acuerdo con el presénte in-
vento, la regiéh de taldén inferior 87 estd econfigurada
imoual que'en la prinera forma dé realizacidn parn wropor-
cionar una puntera 79 que se aplica a lé ranura. 74, exton-

dida circunferencialmente, en la llanta de rueda para pro

porcionar un bloqueode talén de acuerdo con el presente
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invento.

. Tal como se publica en la bafente de los
Estados Unidos nimero 3.910.336, una propiedad de este
tipo de cubierta donsiste'en que las caracteristicas de
la cubiertarpueden ser modificadas cambiando la anéhura
de llanta ?ara una anchura de cubierta establecida, Esto
puede realizarse siempre que las configuraéibnes dei fee
borde, del asiento de talén y de la ranura circunferen-
cial sean mantenidas tal como se muestran, sin perjudi-
car el blogueo -del taldn., ' '

El funcionamiento del invento seri des-
crito ahora con relacién a la primera forma de realiza-
cibn. Ia discusidén se da para la seccidn de cubierta‘en
la zona de contacto con el #uelo. La puntera de talén 1O
es mis larga en la direccién radial queila'profundidad
de ranura (6 y 5 mm respectivamente, véanse las figuras
2 y5)y, por lo tanto, cuando se monta por el método que
se va a describir posteriormente, la puntera 10 estd ba-
Jjo un grado de compresién previa entre la ranura 15 en
la llanta de rueda y el alambre de +$alén 4. Ia cubierta
es retenida sobre la llanta de rueda'por la fuerza de ten
sibén normal del alambre de talén, aplicada al asiento de
talén, y el conjunto de cubierta y llanta de rueda puecde
ser hecho rodar en estado hinchado de la manera normal.

. La figura 6 muestra el conjunto de cubicrta
¥y rueda de la figura 1 en la gzona dé contacto de cubier-—
ta/suelo, deshinchado pero gin fuefza lateral aplicada.
En una maniobra de viraje- o giro se desarrolla una fuer-
éa lateral SF que crece en intensidad éegﬁn aumenta la

aceleracibén lateral. Esta fuerza lateral deforma los la-
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dos laterales de la cubierta con relécién a la llanta y

- hace que gire el taldn exterior. Como se dispone una pun

tera de acuerdo con el presente invento, él centro de 10
tacibn del taldn es el extremo 10 de la puntefa.de taldn,

gue estd colocada axial y radialmente en la ranura 15 for

" mada en la llanta de rueda y, por lo tanto, el momento

es SF x X, en donde"Xl es la distancia medida radialmen
te desde la zona de contacto de la banda de rodadura, al
centro de rotaciébn. |

" El taldn de cubierta es retenido contra
esta rotacidén por el momento de la tensidén de alambre de
talén alrededor del mismo centro de rotacién del taldn =
Tl x X, en donde X, = es la‘Qistancia axial del alambie
de talbn desde el centro de rotacidn, Deberd hacerse oo-
servar que no hay fuerza de retencidén debida a presién
de aire, ya que la cubiérta gse estd considerando en el
estado deshinchado.

ILa figura 7 muestra a una escala aumenta-
da las fuerzas aplicadas al asiento de talbén exterior en
el comienzo de rotacidn del taldén. En el estado mostrado
la. tensidén de taldén acoplado Tl quercomprime prgviamente

al caucho en la zona situada bajo el alambre de taldén es

_suficiente para retener al talén sobre su asiento median

te agarre por friccidén, siendo entonces pequeiio cualguier

. momento debido a la fuerza de compresibén previa en la pun

tera.

Una fuerza lateral acrecentada genera un
momento ascrecentado SF X Xl..Esto inicia la rotacidén del
taldén y el alambre del taldn 4 comienza a moverse en la

direccién I hacia dentro de la llanta de rueda. El alam-
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bre de talén 4 es un aro sustancidlmente inextensible: al-

teniendo una capa de refuerzo y estando dimensionada para

se ha producido alrededor del centro de rotacidbn para .pro

'Vada fuerza lateral es aplicada realmente a la cubierta
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rededor de la llanta de rueda ¥y por lo tanto no puede se-
guir el emplazamiento circular’reque:idé para girar alre-
dedor del centro de rotacidn. De este modo el alambre de
taloén 4 gira y se mueve axialmente hacia dentro a la posi
¢ibén mostrada en la figura 8, La puntera completa de la
cubierta, que tiene una longitud efectiva Dy en la fiéuﬁa
7, es comprimida por lo tanto a una lonzitud efectiva .me
nor D2 en la figura 8, que muestra la pOSiciénren_que-la
cubierta estd sometida a un cierto grado de fuerza iéﬁe-
ral. La puntera es sustancialmente rigida en la direccién

de su longitud efectiva, estando hecha de caucho durc,

tener una rigidez a la compresién sustancial, o rigidez
de forma, a lo.largb de su longitud. Ias fuerzas de reaé—
cidén tienen una fuerzé resultante F5 generada por la pun-
tera contra el alambfe de taldén 4 que tiene una componen-
te F4 axialmente hacia fuera y una componente F5 radial-
mente hacia fuera. ILa fuerza F5 aunente grandemente la
tensién en el alambre de taldn 4. Esta Gltima tensién su—
ma a la fuerza de tensidn Tl una componente adicional TE’
Por lo tanto, el momento de retencidn Ty x X, es aumenta~

do a T, Xz + T xs_y la rotacidén de la seccidn de talédn

porcionar un estado de fuerzas equilibradas sin ningin mo-
vimiento adicional del talédn.
%1 anterior equilibrio de fuerzas se produce

en la zona de contacto con el suelo 8610 en donde la ele-

por el suelo. No obstanbe, la tensidn-de alambre de talédn
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acrecentada afecta al aro completo'del aiambre de taldn
4 y lo aprieta sobre la llanta. Esto aumenta el agarre
del talén de cubierta alssiento de talén de la llanta de
rueda. Ia rotacién del talén en la zona de contacto con
el suelo puede ser del orden de 902 cuando de considera
como el dngulo de rotacibén de la porcidén de asiento de
talon normal 18-18 del taldn.

Ia puntera de talén entre el alambre de %#aldn
4 y la ranura 15 pueden recibir la rigidez de forma Ly
querida, pof di&erSOS mgdios aparte de la esgtructura des-
crita. Por ejemplo, puede estar hecha enteramente a base
de una composicidén de caucho duro u otras composiciones
elastomeras, y se ha mostrado que una puntera con la mis
ma configuracidn, pero hecha dg caucho que tenga unajdutg
za mayor de 802 Shore, proporciona un bloqueo de taldén sa-
tisfactorio, La composicién puede incluir aditivos cono-
cidos para propércionar las réqugridas propiedades, por
ejemplo refuerzos fibrosos, que pueden estar orientados
linealmente 0 aleatoriamente. :

La puntera puede tener mis de una capa de
refuerzo 9 y/o, ademis, la capa de refuerzo puede compren-
der seccionés separadas de tela, La tela puede ser tejida
en telar, no tejida o tejida de punto, y puede estar he-
cha de diversos materiales de refuerzo conocidos en la
técnica. La tela de la cépa de refuerzo 9 esté seleéciona-'
da para dos fines,'primeramente para evitar-un pandeo de

la punters y contribuir pnr lo trnto a la rigidem de Jor-
ma cuando la puntera estd bajo compresidén en sentido lon-

gitudinal, y en segundo término para ayudar al acoplamien

to tal como se describird. Deberid hacerse observar que los
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materiales de puntera no se encuentran bajo ninguna car-

ga sustancial excepto en las condiciones de fuerzas late

rales que se producen cuando la direccidn del vehiculo
- se efectlia con la cubierta deshinchada o sustancialménte

' deshinchada. ' : >

El extremo de puntera 10 debe estar radial
Yy axialwente hacia dentro del arrollamiento de talén 4,
dermanera que pasa bajo compresién crecierte cuando el
taldn es sometido a un momento de rotacién tal como sce
describe., EL momento aplicado por la fuerza 1ateralral
talén exterior puede ser aumentado en la zona de contace
to con el suelo para generar la méxima compresion acrecen|.
tada y la mixima tensibén de alambre de taldn. El homento
puede ser aumentado utilizando una zona de paféd lateral

inferior mds rigida por ejemplo por un vértice de talén

-mayor > que en cubiertas convencionales y dicho vértice

rigidizado es utilizado en los ejemplos. Por pared late-
ral inferior se entiende la pared lateral entre el alam—
bre de taldén y una linea horizontal trazada a través de

la porcidén mis ancha de la cubierta cuando se la hincha

a presién de inflado normal y cuando esti descargada.

Ta gonfiéuracién del extremo 10 de lé pun~
tera no es critica aunque la estructura de extremos pla~
nos, que se muestra en las figuras que muestran cubiertas.
es fabricada convencionalmente utilizendo un anillorde
pinza modificado y utilizando el diafragma de moldeo para
formar la.superficie de puntera curvada interior. Cuanin
se montan junto a la llanta el centro de presidn entre el
extremo' de puntera'y la ranura se mueve alrededor de la

base de la ranura 15 de manera que la puntera no se curva
q pun
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¥ pandea con facilidad cuando el talén es hecho girar por
la fuerza lateral. De este modo, la configuracidén de ra-
nuraé'preferida tiene una base redondeada tal como se
muestra, aunque puéden utilizarse otras configﬁraciones.

La Ilanta dé rueda puede ser laminada gob
el procedimiento convencional de fabricacidn de ruesdas.

La colocaqién inicial o agarre del extreuo
de puntera 10 en la base de ranura 15 antes de que comien
ce la rotacidén, puede ser mejorada adicionalmente por me-
dio de asperizacién de la ranura, por ejemplo por moletea
do, aunque esto no es necesario con las formas de resli-
zacibén antes descritas.

EL aco?lamienfo de la cubierta a la‘llanta
se realiza de modo convencional, Ia cubierta puede ser
acoplada sobre los rebordes mediante Utiles manuales,
equipos de éervicio normales, 0 maquinaria automitica pa-
ra acoplamiento de cubiertas. Después de haber hinchado,
el talén desliza sobre su asiento bajo la presidén de hin
chado I.P, tal como se muestra en la figura 9. La punteraz,
por estar hecha de material elastdmero, es capaz de do-
blarse a la posicidén mostrada y cuando el taldn alcanza_
su posicidén de pleno alojaﬁiento sobre su asiento de ta-
146n 18-18 la puntera es capaz de saltar elésticamente den
tro de la ranura utilizando las propiedades de recﬁpera—
cibén del caucho de ia puntera en combinacién con la capa

de refuerzo 9. Cuando estd completamente hinchada, la pun

" tera se anlica positivemente en la ranura %&£l como 3& MUY

tra en las figuras 1 ¥ 3 de manera que el extremo de pun-

tera 10 estd colocado radial y'axialmente en la base de

ranura 15 y la puntera estd bajo un grado de compresidn
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previa entre la ranura y el.alambre de talénlﬁ.

Para asegurar un acoplamiento c&rrecto,
la longitud de puntera reforzada H, medida desde el pungo
de extremo inferior H,P. 1. hasta el extremo dé puntera
10 debe ser menor gque la distancia desde la pﬁnta GG 3X=
tremo inferior H.P. 2 de la llanta a lo largo del asien-

to de taldén 18 - 18 y hasta el punto mis prdéximo sobre

- la cara interior 19 de laranura 15, es decir la lonzitud

de la linea H 2.
En las formas de realizacidn descritss,

para asegurar el aconlamiento de la cubierta, la distan-

- cla medida en la direccidn axial desde la parte vertical

del reborde hasta la linea q?ntral de la ranura debe ser
al menos igual que la distancia axial desde el extremo
de la puntera a la pafte vertical del taldn en contacto
con el reborde antes de que sea acoplada la cubierta. Es
tas dimensiones son, ambas, de 20 mm en los ejemplos.

La retirada del talén de cubierta se nues-
tra en la figura 10, Utiles convencionales de retirada
de cubiertas comprenden un 4til 20 terminado en una espa
da, que se aplica'entre el reborde de llanta de rueda 21
Yy luego es impulsadp hacia el centro del conjuntorde ‘cu-
bierta y rueda en la direccidén axial, La fuerza no produ
ce ninguna rotacidn sustanciﬁl del taldén.y el taldn de la
cubierta puede ser desalojado satisfactoriamente, flexio

’

nindose la puntera hacia los lados y sin ningln deterioro

" pars el taldén de cubierta o pie.

Los conjuntos de cubierta y rueda antes
descritos en relacién con las figuras 1 a 5 fueron ensa-

yados como la rueda frontal exterior en un ensayo de vi-
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raje en J (es decir movimiento recto seguido por una ple
na aplicacidén de bloqueo de direccién) estando retirado
el mécho_o nfcleo de la'véléula. El ensayo fue repetido
convelocidades sucesivamente mayores sobre una superficie
de tarmac de élevado agarre. Ninguna de las formas de -
realizacién desalojé con una velocidad de 74 km por aora,
lo que representa una aceleracidn lateral aplicada del

orden de 1 g (g = fuerza dé la gravedad). Mayores veloci-~

ya que en tales condiciones resbala el vehiculo. En ensa,
yo en "Slalom" a velocidades superiores a 130 km por ho-
ra, cuando la direccibdn de la fuerza lateral cambisé, no
se produce desalojo de taldn. Los conjuntos fueron proba-
dos similarmente con todas las otras posicidnes de fue~

da.

‘.

Correspondientemente, los conjuntos eran
absolutamente seguros contra desalojamiento con la méxi-
ma fuerza lateral disponible, incluso en condiciones ex-

4

tremadas de ensayo. _
Tncluso después de los anteriores ensayos,

las cubiertas fueron fetiradas con‘facilidad de las llan-

tas utilizéndo una mdquina convencional de desmontaje de

cubiertas, hecha funcionar a mano.

Evidencia registrada en pelicula del compor
tamiento de las cubiertas sobre la llanta confirmaron que
el taldén de cubierta se mueve en la zona de contacto con

el suelo para bloguear 1a cubicrbta a la llanta d2 rueda

Se han ensayado satisfactoriamente diferen—

5




10

15

20

25

30

'y distintos didmetros de taldn, y se aplica también a to-

| cado s8lo al talén interior o al talén exterior.

Hofju nimm. 56 . - PN . 2406?.

utilizando los bloqueos de taldn del presente invento.
En el caso de diferentes anchuras de llanta bueden reque
rirse diferentes espesores de material para la resisten-
cia de la llanta de rueda j, para permitir una lamiﬁacién
conveniente, se pueden cambiar borrespondientemente las
dimensiones de las ranufas. Las dimensioneg de la punte-
ra de cubierta son cambiadas también en proporeibn j'el
invento trabaja precisamente como en el caso detallado,
antes descrito.

El invento,trabaja'con diferehtesranchuras

de seccidn de cubierta, diferentes relaciones de aspecto

das las otras estructuras de cubierta conocidas, con cé-
mara o sin cémara, incluyendo cubiertas de capzs radia-~
les, cubiertas al sesgo provistas con correas, ﬁubiertas
de capas cruzadas y tipos de cubiertas de rodadura en es-~
tado aplanado "Denovo". (marca comercial registrada). ,
Ll blogueo de talén se aplica preféeriblemen

te a ambos talones de la cubierta, aunque puede ser apli-

RETVINDICACTONES

Los puntog de invencidn propie y nueva, que
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se presentén para que sean objeto de esta solicitud de

Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los

que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Un conjunto de c¢ubierta y.llanta ae
rueda perfeccionado, en que la cubierta comprende una
porcibn de banda de rodadura, paredes laterales y un;par
de talones, cada uno dé los cuales contiene un refuerzo
anular sustancialmente inextensible; y que estid asentu-
dos sobre sendos asientos de taldn situados uno a cada
lado de la llanta de rueda;vincluyendo la llanta de rusda
una cavidad interior para acoplamiento de la cubisrta y
que estd formada axislmente hacia dentro de al menos un
asiento de taldn, y adyacente a é1, para proporcionar
una ranura que se exbtiende circunferencialmente, la cual
coloca axial y radialmente al menos el extremo radialmen
te hacia dentro o punta de una porcidén de puntera exten—
dida del talén de cubierta asociado, comprendiendo dicha
porcidén de puntera un material elastémero, que se extien
de loﬁgitudinalmente desde el refuerzo anular hasta la
punta'en una. direccidn radial y axialmente hacia dentro
del refuerzo anular, siendo flexible en una direccién
perpendicular a su longitud para permitir el acoplamien~
to de la cubierta, y siendo sustancialmente rigido en la
direccidn de su longitud de manera tal gue cuando una
fuerza dirigida axialmente hacia dentro en la porcidn de

banda de rodadura es aplicada al taldén por la pared late-

ral de la cubierta eon la porcidbn de contucto con ¢l sunlo

“de la circunferencia <de la cubierta, una fuerza sustan-

cial dirigida radisl y axialmente hacia fuera es generada

en el refuerzo anular, apretando la fuerza generada al rg
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fuerzo anular y reteniendo al talén.
22,~ Un conjunto de cubierta y llanta de

rueda de acuerdo con la reivindicacién 12, en que la ri-

igidez de la puntera es aumentada mediante una capa de re-

- fuerzo adyacente a la superficie exterior de dicha puitbe-

ra.

%2,~- Un conjunto de cubierfa ¥y llanta de’
rueda de acuerdo con la reivindicacibén 22, en que la ca-
pa de refuerzo se extiende desde la punta de la pﬁntera
alrededor de la superficie dirigida axialmente hacia den
tro de la punfera hasta al menos la altura radial del cen
tro del refuerzo anular.

42~ Un conjunto de cubierta y llanta de
rueda de acuerdo con la reivindicacién 22, en que la ca-
pa de refuerzo se ectiende desde la regibn de asiénto de
talén de dicho taldn élrededor de la puntera y hacia arri
ba a lo largo de la éuperficie agialmente interior de la
puntera hasta al menos la altura radial del centro del
refuerzo znular. . :

58,~ Un conjunto de cubierta y llanta de
rueda de acuerdo con las reivindicaciones 2a, 32 § 4&,
en que la capa de refuerzo comprende al menos una capa
de material.

62,- Un-conjuntorde cubierta y llanta de

rueda de acuerdo con la reivindicacidén 52, en que la capa

.de refuerzo comprende una tela,

7%.~ Un conjunto de cudierta y llanta de

rueda de acuerdo con la reivindicacidén 62, en que la tela

es un tejido con textura de gasa de vuelta,

.. 82,~ Un conjunto 'de cubierta y llanta de
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rueda de acuerdo con la reivindicacidén 72, en que la te=
la eé de nylén.

. 92,- Un conjunto de cubierta y llanta de
rueda de acuerdo con la reivindicacibén 62, en que la fe-
la es una telartricotada.

102,- Un conjunto de cubiertg y llanta de

rueda de acuerdo con yna cualquieradelas reivindicaciones

12 a 93, en que el material elastémero de la puntera tie

ne una dureza mayor de 502 Shore cuando se mide en con-
diciones de laboratorio.

112,~ Un conjunto de cubierbta y llanta de
rueda de acuerdo con la reivindicacién 108, en que ia du

reza estld en el margen de 60-962 Shore.
122,~ Un conjunto de cubierta y llanta de

rueda de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacio

".nes 12 a 112, en que el borde dirigido radialmente hacia

dentro del asiento de talén de la llanta de rueda estd
redondeado suavemente dentro de la ranura circunferencial
y la puﬁtera estd perfilada a una configuracidn complemen
taria. '
© '13a,-~ Un conjunto de cubierta y llanta de

rueda de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacio-
nes 12 a 122, en que la ranura.tiene una seccidn transver
sal simétrica alrededor de una linea radial tomada a tra-
vés del punto de méxima profqndidad de ranura.

l4a,- Un conjunto de cubierta y llanta de
rueda de scuerdo con las reivindicacicnes 122 6 133, en
que la ranura tiene un perfil suave.

158,.- Un conjunto de cubierta y llanta de

rueda de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacio-
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nes 12 a 142, en que al menos la base de la renura estd

asperizada para aumentar el agarre y de este modo aumen-

tar la colocacidén radial y axial inicial de la punta de

la puntera,

162,-~ Un.conjuhto de cubierta y llanta

- de rueda de acuerdo con una cualquiera de las reivindica

ciones ié a 152, en que la longitud axial del asiento de
talén y de la puntera de la cubierta cuando la puntersa ég
t4 reforzada con el fin de extenderse en la direccidn
axial para écoplamiento de éubierta medido desde la pun-
ta de la puntefa'hasta la punta de extremo inferior, la
cusl punta es el punto de interseccidén de una linea a lo
largo de la porcidn de asie#ﬁo de taldén de la cubierta y
una linea a lo largo de la.pﬁrcién del taldén en contacto

con el borde, es menor que la distancia desde la punta

 de extremo inferior sobre la llanta, medida a lo largo

del asiento de taldn y hasta la punta mis proéxima de la
cara dirigida axialmente hacia dentro de la ranura, de
manera que la puntera entrard en aplicacidn con la ranu-
ra, -

172 ,.-~ Un conjunto de cubierta y'ilanta de
rueda de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacio-
nes 12 a 162, en que la distancia axial_desdé'la parte
vertical del reborde a la linea de-centro de la ranura es
al menos tan grande como la distancia axial desde la par-
te vertical en contacto con el reborde del talén de cu-
bierta hasta el extreno de la puntefa, nedido antes de
que la cubierta esté.acoplada_a la llanta de rueda de ma-
nera. tal que la pﬁntera'entraré en aplicacidn con la ra-

nura,
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- 188,~ Un conjunto de cubierta y llanta de rue
da de acuerdo con la reivindicacién 172, en que dichas dig
tancias axiales estdn en el margen de 16-23 mm.

1928,- Un conjunto de cubierta y llanta de rug
da de acuerdo con la reivindicacién 172, en que dichas dig
tancias axiales son ambas de 20 mm.

208,~ Un conjunto de cubierta y llanta de rue
da de acuerdo con la reivindicacién 172, en que dichas dig
tancias axiales son ambas de 18 mm.

218,~ Un conjunto de cublerta y llanta de rue
da de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones
12 a 208, en que un resalto plano estd dispuesto entré'la
renura y la cavidad interior.

222,- Un conjunto de cubierta y llanta de rug
da de acuerdo con una cualguiera de las reivindicaciones .
12 g 212, en que una ranura estd dispuesta a cualquiera
de los lados de la llanta de rueda y una puntera estd dis-
puesta sobre cada uno de ambos talones de cubierta.

238,~ "UN CONJUNTO DE CUBIERTA DE NEUMATICO Y
LLANTA DE RUEDA PERFECCIONADO".

Tal y como 'se ha descrito en la Memoria que-
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cuarenta y una hojas

escritas a migquina por una sola cara.

Madrid, 01.JUN1978
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