fh ﬂ ﬁ 1 fm* sﬁ“" ”1
"MINISTERIO DE INDUSTRIA _ iEL _‘,. i
, REGIsTRO DE LA PROPIEDA IHDUSTRIAL ®I“ I, 59343 Al

@ FECHA DX PRESENTACION

|31 Haw 1977 |

Case B. 2298

PATENTE DE INVENCION

ESPANA
@9 prionimaDES:
@Nuu:no ! @ FECHA @ PAIS
76 19902 30 Junio 1976 Francia
@3 recua o PusLCIDAD E)cLasiFicAcion INTERNAGIONAL @3 parrnrE -OF LA qux s nlvt;ibﬁ:;n}a

BeoK sl ; BELM Ho

@9 mTuLo ox LA mvENCIoN

"PERFECCTONAMIENTOS EN LA FIJACCION DE MOTORES PARA VEHICULOS!

. @) soucranve

Sociedad anonima francesa ATELIERS DE LA MOTOBECANE

DOMICILIO DEL, BOLICITANTE

16, rue Lesault, 93502 PANTIN (Francia)

@ mvenron s

Eric JAULMES

@ nruLar s

Sociedad anonima francesa ATELIERS DE LA MOTOBECANE

@ REPRESENTANTE

D, JAIME ISERN CUYAS, Agente Oficial de la Propiedad Industrial

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA °

UNE A-4 MDD, 3108

P y . St ane e ot Dbty L 34 hn rm s B e o s it it e . B R




5.

10.

15.

20.

25.

MEMORIA DESCRIEITVA

Ie pregente invendién se refiers a wna fijacidn de
motor para vehiculos y en especial ciclomotores.

Se conoce la suspensidn de un motor perpendicular-
mente al chasis de un vehiculo, en especial cuando la trans—
migidn de la fuerza motriz entre motor ¥ ruede motriz se rea-
liza por medio de una correa. Efectivamente, se sabe que esta
corres debe estar tensa, permanentemente a fin de poder trens- |
mitir el par motor. Se pusde conseguir esta tensidn suspen-
diendo el motor perpendicularmente y ejerciendo sobre cste
motor wna fuerza opuesta a la traceidén de la corroa":é:o:;g s,
ayude de medios eldsticos, por ejemplo, wn muelle. Esta dig-
posicién permite 'édemés compensar el inevitable alargomicnto
de la corres, que tj.ene lugar despuds de haberse utiiiéédo
durante un largo perdfodo. .

Esto modo de fijacidn es particularmente €til en el

caso de que ol vehiculo osté dotado con wna transmisid_h con

varisdor de volocidad automftico. En este modo de wbilizacidn

la correa, quo prosocnte wna seccidn trapezoidal, os accionada

mediante wa poloa extensible, ajustada al drbol do salida
dol motor. Se compensa la soparacidn do las dos mordazas de
osta poloa, como os sabido, haciendo oscilar ol motor. Si.la.
ruode motriz ostd si'buada.en la partc postorior dol motor, co=-
mo ¢s el caso mds gonoral, dicho motor oscila hacia dolanto
alredodor de un ojo situado sobrc el oje do la polea cuando

s¢ goparan las mordazas do ésta, asegurdndosc siompro ls ton-
gidn do la corrcs por modio dol muollo mencionado antoriormeon=-
0. En la patontc francosa 1,.183.833 se doscribe espccialmon—
tc esta disposicidn, -
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También puedo considorarse 1a mencionada disposi-
cid’n pare asogurar una funci&’n filtradora que aisla el chasis
dolmvehiculo do las vibraciones propias dol motoxr.

Ahora bion, so ha c;omprobaclo quo con dicha disposi-

cién las vibracionos se trangmiten 5senoiaﬂmonte modiante la

~ correa que éonstituye la wnidn mds rigida ontro motor y cha~

sis dol vohiculo. Para rcducir oste inconvenientc al minimo,
hay qué procurar que séa pfacticamonto fijo ol pimto do con-
tacto ontro la polea do transmisidn, wida rigidemonto al mo-
tor, y ol oxtromo motor do la corrca. lrara esto os eorvonion-
t6 llevar ol contro instantdnco de rotacidn do las y;.l;\zjaeio—
nes angulares del motor, a un lugar quo esté cerca dc;; aquel
punto do contacto el cual, a su voz, estd junto al cor'it.ro de
gravodad. o
En consecucncia y do conformided con la invoncidn,
se disponen los modios oldsticos (por modio do los cua.'los ol
motor se suspondo perpondicu}armento gl chasis del vghiculo)
en dos puntos indopondiontos, relativamente alcjados, “s;'lmétri-
cos rospocto al plano do simotria dol motor, quo os peralolo
al plano do simotrfs longitudinal dol vohiculo, y situados
en w plano vortical quo contione sonsiblomontoc el contro do
gravedad doel motor y sobro este contro do gravedad, prosentan-
do dichos modios oldsticos una rigidoz mucho monor on la di=-
roceidn horizontal paralola al plano do simotria dol vohicu-
lo, quo on las dircecionos perpondiculares y cspccialmento
en la direccidn vertical.

Asi los puntos do fijacidn dol motor estédn situa=-
dos aproximadamento on el mismo plano vertical quo ol punto

practicamento £ijo dol motor. ILas vibraciones dol motor so
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traducon; por oonsiguicnto; osoncialmente on oscilaciones de
rotacidn de este motor alrededor de su punto practicemento
£ijo, siendo en'bonces dospreeiable la rosistonoie. e cstas o8-
cllacloncs que. ofrecon 1os medios elésticoa de :fi;]acid’n.

En el caso do quo ol motor comporta, como ya so ha
explicado antorio rmente, wn variador au'bomé;tioo do volocida~
des, debe girar alredodor do un ejo quo pasa por sus puntos
do susponsidn y ser ropelido on direcccidn opuesta a la de la
corres a f£in de asegurar la tensidn de esta Gliima medianto
un dispositivo eldstico. Entonces so asegura ol giro por medio
do la doformecidn cldstica do dichos rocursos eldstitos;, pro-
ferontomonte.

- 81 los modios eldsticos do susponsidn del motor per—
miten un movimiento suficieﬁ'to para 1a oscilacidn del ‘mismo,
ya no es necosario disponer do wn eje de rotacidn proi;iamonte
dieho para el motor. ' .

En uwna forma de realizacidn preferida, dicho’srmedios
eldsticos compronden dos anillos do material elést:.co, s:.endo
log ojos de cstos anillos, wmidos al motor, sonsiblomento pa~-
ralelos al mencionado plano de simotria y ademds horigontales.

Dichos anillos oldsticos son conocidos, pero se ob=
gorverd quo on ol modo do utilizacidn previsto do coni‘orﬁidad
con la invencidn, ostos anillos tionen su eje perpendicular
al ejo do rotacidn dol dispb'si-'bivo suspendido por medio de los
anillos mencionados. En efocto, se ha comprobado que los ani-
llos indicados proscnten une elasticidad mucho meyor en la di-
rocgidn paralela a su ojo que on las dirocecioncs porpondicula-—
ros8, ospocialmente si'se ha clogido su forma con esta finali-

dad. Por consiguionte, se puedon utilizar con particular ofi-
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cacia los snillos sofialados para asegurar una suspensidn dol
motor do acuordo con la invencidn.

De todos modos s6 cdmpronderé mejor le invonecidn mo-~
diante la doseripeidn quo siguo do wna forma do realizacidn
de la misma, quo so indica como ejomplo no limitativo, En

los dibujos osquomdticos anoxos:

i:a figura 1 es una roprosontacidn lateral correspon- .~ '

dionte a un motor do ciclomotor ¥y sus medios de montajo.

Ia figura 2 os una roprogontacidn simplificadam, so-
gin la fleecha 2 do la figura 1, y o

Ia figura 3 cs wa represcntacidn dotallada do uno
do los olomontos roprosontados on la flgura 1. .

Ig figura 1 muostra un motor 10, montado sob*‘e un
cuadro 11l do c:.clomotor, dolanto dol oje 12 4ol soportc do
pedal. So roaliza en dos fases la -I:ransmisidp do la fuorsze
motriz dol motor a la rucda postorior motriz, Ia px;iﬁem fa-
so do cste transmisidn, o transmisid’n primaria, se roproson-
ta osquométiéamonto on lag figuras 1 y 2 con trazos mixtos.
Esta transmisidn primaria comporta ume poloa 13 oxtonsible y
una poloa 14 do gran didmotro, que ostdn acopladas por modio
do wa corrca trapozoidal 15. Is soparacién do las mordazas
do la poleoa 13 os congtanto on una varianto quo no posco va-
riador, Ia poloa 13 cstd montads on ol 4rbol do salida dol
motor, miontras la poloa 14 lo ¢std en ol oje 12 del soporte
do podal. Al prosontar la corrca 15 wna rigidow oxtraording-
ria y oncontrarse tonsa modianto un muollo proviemonto apro=
tado, ol punto do contgcto 16 del oxtromo motor 15' do dicha
corroa con la poloa 13, puodo considorarso como un punto del

motor practicemonto fijon rospscto al cuadro 11, para un do=-
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terminado valor do la soparacidn entre las mordazas do la po-
loa 13. So dispone el mo'bor. do manora que swu contro do gravo-
ded esté cerce dol punto 16, c;sfando situado algo més arri-
ba dol érboi do salida sobre ol quo se monta la polea 13.

Se ascgura la tonsio:n dé la corroa por modio de wn-
muclle 17 dol tipo ®alicates, broviamonto aprotado, estando
el oxtromo do una rama dgl' mismo acoplado 2 wn soporto 18 pa-
rd la fijaei&n del motor, que so doscribird postoriormonte
con mﬁs_dotalle, y onoontré.ndoge ol extreomo 19 de¢ la otra ra-
ma fijo, mediante tornillos 20, a une articulacidn .2l.-quo os-
t4 unida al cuadro 11 dol ciclomotor. Esto muollo ropelo por-
meneontomentc ¢l motor hacia delante para tonsar la co??roa 15,
La articulacidn 21 comporte una prolongacidn que fo*rm.g,,“un t0=
pe do retonecidn a £in do limitar la oseilacidn del matc;r hg~-
cia dolante. ‘

' El motor estd on equilibrio sometido, por una par—
t0, a la acc:j.dn do la traceidn quo ejorcc ol extromo 15' de
la corroa, ¥y, por otra parte, & la fucrza de reeuperacidn
ojercida por el muelle 17, ostando suspondido perpeﬁd.ie‘ﬁlar—
nonte al cuadro 11 dol vohiculo por medio do los elemontos do
fijé.cid’n oldsticos 22 (no roproscntados on la figura 2) y los
soportos 18. Dichos soportos so roalizan con chapa de acoro
muy rigido que prosonte norvaduras, fijdndoso al cérior 23
del motor por moedio de tornillos para los que se proparan
unos orificios 24 on los soportos. Ios moencionados soportes
goncralmonto ticnen forma acodada, do manera quo sus oxtromos
25 so oncuontran rclativamento alejados dol ojo dol motor.

Tos medios de fijacidn olédstivos 22 ostdn consti-
tuidos por un anillo del %ipo "floxibloc" gquo wno los oxtros
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mos 25 do los soportes ol cuadro 1l del vohlculo. Como og

_ sabido, ostos aqillos 22 ostén constituldog por unos aros 26

do matorial eldstico, que estédn introducidos entro dos nan-
guitos tubulares 27 y 28, intorior y oxterior respectivamen—
to. El manguito oxtorior 28 estd ajustado en un elomonto 29
acoplado al ocuadro dgl vehiculo., El manguito interior 27 ss
encucntra atravesado, por otra parto, por un e¢jo 30 filetoa=-
do on sus extbromos para poder ropibir una tucrca de bloqueo
31. Est6 6jo, en su otro extromo, estd soldade a una poreidn
gemicilindrica 32 del extromo 25 correcspondionto al scporto
18, Ios anillos 22 estdn dispuesios do modo quo su gje'os
sonaiblomonte peralolo sl ojo longitudinal dol ciclomitor.
Como guiera gquo proscentan una olesticidad on la diraqcidn
de su gje muy grende on relacidn con su olagticldad sreng-
vorsal, la fijacidn dol motor presonta una rigidez on dirce-
cidn longitudinal mucho menor que on las dircceionos parpen—
dicularos. | '

Como os ovidontc, la invoncidn.no_so lﬁmita-q la
forma do roalizacidn descrita anteriormonto, sino qﬁb abarca
todag las variantes de ojocucidn.

-~ o=
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REIVINDICACIONES

et e s e i
L

Doserito ol objoto dol prosonte invonto, se decla-
ran nuovas y de propia invoncidn lag siguiontos reivindica-
cionos, con priorided do la solicitud Francosa n? 76 19902
dol 30 do Junio do 1976.

1.~ Perfoccionaniontos en la fijgcidn do motores

pare vehiculos, especialmonto cilclomotoros, donde el motor
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se oncuontra sispendido porpen&iéula;ﬁsnte el chasis del ve-
hiculo con la ayuda de medios eldsticos, estando dispuesto
bara accionar, por medio de una polea, wma correa do transmi-
aidn do muy poce extonsibilidad que ostd contonida en wn plg—
no sensiblomonte paralelo al plano do simetria del vehfoulo,
helldndoss ol punto do contacto do le polea ¥ del oxtromo
tenso de la correa cerca dei centpo de gravedad del motor, y
estando . colocados dichos medios elé;ticos on dos puntos ine
dopendiontes relativamentc alejados, simétricos respooto al
plano de simetria del motor que es peralolo al plany e si-
notria longitudinal del vehiculo, y situados en wm piano Vo=
tical que contiene perceptiblemente el centro de grcﬁedad decl
motor y por encima do oste centro do gravedad, caracterizados
porgue dichos medios eldsticos comprenden dos anillos. forma-
dos por material eldsticu, siendo los gjos de cstos énillos,
solidariogs con ¢l motor, sensiblementec paralcolos a dicho pla-
no de simotria y adends horizontales. |

2.-~ Perfeccionanientos de conformidad conf}gireivin-
dicacidn 1, caractorizados porquo dicho punto do eonté?to de
ls, correa y polea estd on equilibrio, estando someotido, por
e parte, a la aceidn de la traccidn ojoreida por la correa
do transmisidn y, poi otra parto, la fuorza do recuperacién,
siendo ambas fuorzes (opucstas y practicamonte iguales en va=-
lor abscluto) rolativamonte grandos en relacidn con ol poso
dol motor.

3+~ Porfocclonamientos on la fijacidn do motorecs
pars vohiculos.

Sogin se doseribo y roivindica en la proscnte me-

moria descriptiva que consta de 9 piginas foliadas y oscritas
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