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'MEMORIA DESCRIPTIVA

l a  presente Invención se refiere a una f ija c ió n  de 

motor para vehículos y en especial ciclomotores.

Se conoce la  suspensión de un motor perpendicular­

mente a l  chasis de un vehículo, en especial cuando la  trans­

misión de l a  fuerza motriz entre motor y  rueda motriz se rea­

l i z a  por medio de una correa. Efectivamente, se sabe que esta  

correa debe estar tensa, permanentemente a f in  de poder trans­

m itir  e l  par motor. Se puede conseguir esta tensión suspen­

diendo e l  motor perpendicularmente y ejerciendo sobre este  

motor una fuerza opuesta a l a  tracción do la  corroa"con la  

ayuda de medios e lá stico s, por ejemplo, un muelle. Esta dis­

posición permito además compensar e l  inevitable alargamiento 

de l a  correa, que tiene lugar después do haberse utilizado  

durante un largo período. . "

Este modo de f ija c ió n  es. particularmente ú t i l  en e l  

caso de que e l  vehículo ostó dotado con una transmisión con 

variador do volocidad automático. En osto modo de u tiliza c ió n  

l a  corroa, quo prosonta una sección trapezoidal, os accionada 

mediante una polea extensiblo, ajustada a l  árbol de salid a  

del. motor. Se compensa la  soparación do la s  dos mordazas de 

esta  polea, como os sabido, haciendo o scila r  e l  motor. Si l a  

ruoda motriz está  situada en l a  parto postorior dol motor, co­

mo os e l  caso más gonoral, dicho motor o s c ila  hacia dolante 

alredodor do un ojo situado sobro e l  ojo do l a  polea cuando 

so soparan la s  mordazas do ésta, asegurándose siompro l a  ton- 

sión do l a  corroa por medio dol muelle mencionado antoriormon- 

to . Ri l a  patonto francesa I.I83.833 se describe ospocialmon- 

to esta  disposición.



Tambión puedo considerarse la  mencionada d isp o si-  

ciÓn para asegurar una función filtra d o ra  que a is la  e l  chasis 

dolmvehiculo do la s  vibraciones propias dol motor.

Ahora bien, so ha oomprobado quo con dicha, disposi­

ción la s  vibracionós. so transmiten osoncialmonte mediante la  

correa que constituye l a  unión más rígid a  entro motor y cha­

s is  dol vehículo. Bara reducir este inconveniente a l mínimo, 

hay que procurar que sea practicamonto f i j o  e l  punto do con­

tacto entro la  polea do transmisión, unida rígidamente a l  mo­

tor, y  e l  oxtromo motor do l a  corroa. Para esto os convonion- 

te lle v a r  e l  centro instantáneo do rotación do la s  vibracio­

nes angulares dol motor, a un lugar quo está ocrea do aquel 

punto do contacto e l  cual, a su voz, está junto a l contro do 

gravedad.

En consecuencia y do conformidad con la  invención, 

so disponen los módica elá stico s (por modio do lo s  cual-os o l  

motor so suspondo perpondicularmonto a l  chasis del vehículo) 

en dos puntos indopondiontos, relativamente alojados, simó t r í ­

eos rospocto a l  plano de sim otría dol motor, quo os paralelo  

a l plano do sim otría longitudinal dol vohículo, y  situados 

en un plano v o r tic a l quo contieno sonsiblomonto o l centro do 

gravodad dol motor y sobro esto contro do gravedad, presentan­

do dichos medios elá stico s una rígidoz mucho menor on l a  di­

rección horizontal paralóla a l  plano do simotría dol vohícu­

lo , quo on la s  dlroccionos perpendiculares y  ospocialmento 

on l a  dirección v o r tic a l.

A si lo s  puntos do fija c ió n  dol motor están situ a ­

dos aproximadamente on o l mismo plano v o r tic a l quo o l punto 

practicamonto f i j o  dol motor. Las vibraciones dol motor so



traducon, por consiguiente, esencialmente en oscilaciones do 

rotación do esto motor alrededor do su punto praotioamento 

fig o , siendo entonces despreciable l a  rosistonoia a estas .os­

cilaciones que. o fre  con lo s medios elá stico s de fija c ió n .

En e l  caso do que e l  motor comporto, como ya so ha 

explicado anteriormente, un variado r  automático do velocida­

des, debo girar alrededor do un ojo quo pasa por sus puntos 

do suspensión y  sor repelido en dirección opuesta a l a  do la  

correa a f in  do asegurar la  tensión do esta  dltima mediante 

un dispositivo e lá s tic o . Entonces so asegura e l  giro por medio 

de la  deformación e lá s tic a  do dichos recursos e lá stico s, pre­

ferentemente .

Si lo s  modios e lá stico s  de suspensión del motor per- 

miton un movimiento suficionto para l a  oscilación  del 'mismo, 

ya no es necesario disponer do un ojo de rotación propiamente 

dicho para e l  motor.

En una forma do realizació n  preferida, dichos medios 

e lá stico s  comprenden dos a n illo s  do m aterial e lá stic o , siendo 

lo s  ojos de estos a n illo s, unidos a l  motor, sonsiblomento pa­

ra lelo s a l  mencionado plano do sim etría y  además horizontales.

Dichos a n illo s  e lá stic o s  son conocidos, pero so ob­

servará quo on e l  modo do u tiliz a c ió n  provisto do conformidad 

con l a  invención, ostos a n illo s  tienen su eje perpendicular 

a l  eje  do rotación del dispositivo suspendido por medio de los  

a n illo s  mencionados. En efecto , se ha comprobado quo lo s  ani­

l lo s  indicados prosontan una elasticid ad  mucho mayor on l a  di­

rección paralela a su ojo quo on la s  diroccionos perpendicula­

res, especialmente s i  se ha ologido su forma con esta f in a li ­

dad. Ibr consiguiente, se pueden u t i liz a r  con particular o f i -



oacia los a n illo s  soSalados para asegurar una suspensión dol 

motor do acuerdo con la  invención.

De todos modos so comprenderá mejor la  invención me­

diante la  descripción quo slguo do una foima do roalizaoiÓn  

do l a  misma, quo so indica como ejomplo no lim ita tiv o . En 

lo s  dibujos osquomáticos anoxos:

La figu ra 1  os una roprosontación la te r a l correspon­

diente a un motor de cidom otor y  sus medios de montaje.

La figu ra 2 os una representación sim plificada, so -  

gdn l a  flech a 2 do l a  figu ra 1 . y

La figu ra 3 os una roprosontación dotallada do uno 

do lo s  olomontos roprosontados en l a  figu ra 1 .

La figu ra  1  muestra un motor 10, montado sobre un 

cuadro 1 1  do cidom otor, dolanto dol ojo 12 dol soporte do 

pedal. So ro a liza  en dos fases l a  transmisión do l a  fuorza  

motriz dol motor a la  rueda posterior motriz, La primera fa ­

se do esta transmisión, o transmisión primaria, so roproson- 

ta  osquomáticamonto on la s figuras 1  y  2 con trazos mixtos. 

Esta transmisión primaria comporta una poloa 13 oxtonsiblo y  

una poloa 14 do gran diámotro, quo ostán acopladas por ntodio 

do una corroa trapezoidal 1 5 . La soparación do la s  mordazas 

do la  poloa 13 os oonstanto on una varianto quo no posoo v a -  

riador. La poloa 13 ostá montada on e l árbol do salid a dol 

motor, miontras la  poloa 14 lo está  en ol ojo 12 dol soporto 

do podal. Al presentar la  corroa 15 una rig id e z extraordina­

r ia  y oncontrarso tensa modianto un muollo proviamonto apro- 

tado, o l punto do contacto 16 dol oxtromo motor 15 ' do dicha 

corroa oon la  poloa 13, puedo considorarso como un punto dol 

motor practicamonto fijos., rospeoto a l ouadro 1 1 , para un do-



terminado valor do la  separación entre la s  mordazas do l a  po- 

lo a  1 3 . So dispono e l  motor do manera que su contro do grave­

dad ostó corea doi punto 16 , estando situado algo más a rri­

ba dol árbol do salid a  sobre o l quo so monta l a  polca 13.

So asegura la  tonsión dó la  corroa por modlo do un 

muelle 17  dol tipo "a lica tes", proviamonto apretado, estando 

e l  extremo do una rama dol mismo acoplado a un soporto 18 pa­

ra l a  f ija c ió n  del motor, quo so describirá posteriormente 

con más d eta llo , y  encontrándose o l extremo 19 do la  otra ra­

ma f i j o ,  mediante to m illo s  20, a una a rtic u la ció n ,21-quo o s-  

tá  unida a l cuadro 11 dol ciclomotor. Esto muollo repelo por- 

manontcmcnto o l motor hacia dolanto para tensar la  corroa 15. 

La articu lación  21 comporta una prolongación quo forma"un to­

pe do rotonción a f in  do lim ita r l a  oscilación  dol motor ha­

cia  dolanto.

EL motor está on equilibrio sometido, por una par­

to , a l a  acción do la  tracción quo ejorco o l oxtromo 15 ' de 

l a  corroa, y, por otra parto, a l a  fuerza de recuperación 

ejercid a por e l  muollo 1 7 , ostando suspondido porpendicUlar- 

monte a l cuadro 11  dol vohiculo por medio do lo s  olomontos do 

f ija c ió n  o lá stico s 22 (no roprosontados on l a  figu ra 2) y  lo s  

so portos 1 8 . Dichos so portos so roalizan con chapa do acoro 

muy rígido quo prosonta norvaduras, fijándoso a l  cárter 23 

dol motor por medio do to m illo s  para lo s quo so proparan 

unos o r ific io s  24 on lo s so portos. Los mencionados soportes 

gonoralmonto tienen forma acodada, do manera que sus oxtromos 

25 so oncuontran rclativamonto alejados dol ojo dol motor.

Los medios do f ija c ió n  olástiuos 22 están consti­

tuidos por un an illo  dol tipo "flo xih loc" quo uno lo s  oxtro-



mos 25 do lo s  soportes e l cuadro 11  dol vehículo. Como os 

sabido, estos a n illo s  22 están constituidos por unos aros 26 

do m aterial e lá stic o , que están introducidos entro dos man­

guitos tübularos 27  y  28, in torior y exterior respectivamen­

te . EL manguito oxtorior 28 está  ajustado en un olomonto 29 

acoplado a l ouadro del vehículo. E1 manguito in terio r 27 se 

encuentra atravesado, por otra parto, por un ojo 30 f i le t e a ­

do on sus oxtromos para poder rooibir una tuerca do bloqueo 

31 . Este ojo, en su otro extremo, está soldado a una porción 

sem icillndrica 32 del extremo 25 corrospondionto a l soporto 

18. lo s a n illo s 22 están dispuestos do modo quo su ojo os 

sonsiblomonto paralólo a l ojo longitudinal dol ciclomotor. 

Como quiera quo prosontan una olastioidad on l a  dirección  

do su ojo muy grando on relación con su elasticid ad  trans- 

vorsal, la  fija c ió n  dol motor prosonta una rigid e z on diroc- 

ción longitudinal mucho menor que on la s  diroccionos perpen­

diculares .

Como os ovidonto, l a  invonción no so lim ita  a. la  

forma do realización  doscrita anteriormente, sino quo abarca 

todas la s  variantos do ojocución.

REIVINDICACIONES

Descrito e l  objeto dol prosonto invonto, se decla­

ran nuevas y  do propia invonción la s  siguientes reivindica­

ciones, con prioridad de la  s o lic itu d  Francesa n- 76 19902 

dol 30 do Junio do 1976 .

1 . -  Bsrfoccionaniontos en la  fija c ió n  do motores 

para vehículos, ospocialmonto ciclomotoros, donde e l motor
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5 .

lo .

20.

25 .

se encuentra suspendido porpondículaRmante a l  chasis del ve­

hículo con l a  ayuda de medios e lá s tic o s , estando dispuesto 

para accionar, por medio de una polea, una corroa do transmi­

sión do muy poca expansibilidad que está contenida en un pla­

no sensiblomonto paralólo a l plano do sim etría dol vehículo, 

hallándose e l  punto do contacto do la  polea y dol extremo 

tenso do l a  corroa cerca del centro do gravedad dol motor, y  

estando colocados dichos medios elá stico s en dos puntos in** 

dependientes relativamente alojados, simótríeos rospooto a l  

plano do sim etría dol motor que es paralelo a l  plano de s i ­

metría longitudinal del vehículo, y  situados en un plano ver­

t ic a l  que contiene perceptiblemente e l .centro de gravedad dol 

motor y por encina do osto centro do gravedad, caracterizados 

porque dichos medios elá stico s comprenden dos anillos-form a­

dos por m aterial e lá s tic o , siendo lo s ojos do ostos a n illo s,  

solid arios con o l motor, sensiblemente paralelos a dicho pla­

no do simo t r ia  y  además horizontales.

2 .  -  Perfeccionamientos do conformidad con l a  reivin ­

dicación 1 , caracterizados porquo dicho punto do contacto de 

l a  corroa y  polea está  on oqu ilib rio, estando somotido, por 

una parte, a la  acción do la  tracción ejercida por l a  corroa 

do transmisión y, por otra parto, la  fuerza do recuperación, 

siendo ambas fuorzas (opuestas y practicamonto iguales en va­

lo r  absoluto) relativamente grandes en relación con o l poso 

dol motor.

3 . -  Perfeccionamientos on l a  fija c ió n  do moto ros 

para vohiculos.

Sogdn so doscribo y roivindica en l a  presente me­

moria d escriptiva que consta do 9 páginas foliad as y escritas



a máquina por una sola do sus caras y  acompasadas de lo s di­

bujos reglamentarios.
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