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La presente invencién se refiere a ufia puerta corre-
dera para vehiculos, especialmente autovehicules, que a través de un
carril gula dirigido horizontal y que va esencialmente por toda la lon
gitud de la puerta estld guiada desplazable longitudinalmente en un.dis
positive soporte que estd alojado girable alrededor de un -eje vertical
al brazo soporte que por su parte estd aplicado a la estructura del
vehiculo, girable alrededor de un eje paralelo, donde la puerta cerre~
dera al abrirse es desplazable primeramente a una posicidn intermedia
paralela a su situacidn cerrada y a continuacién en la direccién lon-
gitudinal del vehiculo, vy presenta superficies que constituyen gulas
de corredera opuestas a los carriles guia.

Uqa puerta corredera de este tipo se ha dado a cono-
cer por una anterior proposicidn propia'ﬁDT-PS 17 80 577), y presenta
un finico carril gufa formado por unperfil hueco que difiere de la for-
ma cirecular, especialmente exagonaly puesto sobre una arista, éue es=
t4 abrazado completamente por una cabeza guia de una pieza. El carril
gufa esta aqui sujeto en la cabezma guia a través de sus caras incli-
nadas en forma de tejado, por medicién de rodamientos. Las formas de
ejecucién de esta suspensién de puerta corredera que se encuentra en
el servicio han mostrado buenos resultados en lo referente a la esta-
bilidad y suavidad de movimiento de eséa suspensidn de puerta corre-
dera. Por oitra parte se ha manifestado no solo en ia prictica que a
consecuencia de la.alta carga puntual por los rodamientos de bolas es
necesario en endurecimiento de las caras inclinadas en forma de tejew
do, que constituyen las guias de corredera, de un semejante carril -
guia, v porque ademis el empleo de una cabeza gufa de una piesza gque
circunda completameﬁte 2l carril guia, exige un considerable coste
de fabricacidn y teniéndose en cuenta el empleo de rodamienics, tam-
bién de montaje. Ademés el alojamiento voladizo hacia abajo del brazo

soporte necesita mucho espacio, de manera que al tratarse de vehicu-~

los bajos se producen problemas de incorporacifn y se estrecha el si-
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tio para entrar. Es ademids conocido suspeﬁder puertas correderas de
la construceién mencionada al principio, a través de dos carriles
guia formados por perfiles abiertos en un lads y dispuestoé a gran
separacién uno de otro, por medicién de una cabeza guia deserroliada
come carre rodante de cuatro ruedas (DT«PS 1 177 953). En esta cono-
cida suspensién de puerta corredera es desventajosa por una parte b
cifcunstancia de que los perfiles abiertos en un lado qu. forman unic
mente gufas de corredera inclinadas entre sf en forma de tejado, n;
presentan la estabilidad necesaria para un alojamiento seguro ¥y sin
retorcimiento del cuerpo de la puerta desplazable destacandose libre-
mehte, ni aun cuando estén dispuestos a una separacidn entre si muy
grande relativamente, Lla gran separacién de dos carriles gufia en el
cuerpoe de la puerta exige a dem&s de esto un dimensionamiento corres-
pondientemente grande la cabeza guia desarrollada como carro rodante,
con lo cual se hace imposible o se impide extraordinariamente la ubi-
cacibn de otras estructuras internas en el cuerpo de la puerta, como
por ejemplo los levantacristales y similares. Ha; que tener en cuen-
ta ademds que tambifn en una semajante disposicidn de los carriles
gufa se produce en la misma medida el problema del suficiente endure-
cimiento de sus superficies de¥o§9dura.

En otr; conocida condtruccidén de una suspensidn de
puerta corredera en la que se emplean dos carriles guia dispuestos a
separacidn uno de otro (FR-PS 698 436)‘est&1recibidos en cada caso
en un elemento gula en forma de casquillo aplicado girable a través
de brazos soporte a la caja del vehiculo, dos carriles gula frmados
de material redondo, aplicados al cuerpo de la puerta a una gran se-
paracién uno sobre otro. En esta construccién de las suspensidn de
puerta corredera, tanto los carriles guia como también los elementos

de soporte de casquillo que reciben a &stos, pueden estar aplicados

por el lado exterior al cuerpe de la puerta o bien a la caja del
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t0s a una gran separacién uno sobre otro, en la que los carriles gvia

L

vehiculo, de manera gue no puede logr;rse due al’estar la puerta co-
rredera cerrada el cuerpo de la puerta quede alinead, dentro de la
pared lateral de la caja del vehfculo. Finalmente es conocida otra
construccién de una puerta corredera suspendida en la caja del vehicul

a través de dog carriles guia formados de meterial redondo y dispres~

sé destacan libremente y estan fijados unicamente en un extremo rigi-
damente al cuerpo de la puerta. Sin tener en cuenta una serie de des-
ventajas ya expuestas, en relacidn con las suspensiones de puert; COo~
rredera mencionadas anteriormente, este tipo de suspensién de puerta
corredera tiene especialmente 1la agrav#nte de desventaja de querno
puede lograrse una suficiente estabilidad de la suspensidén al estas
parcialmente abierta la puerta corredera.
. Partiendo de una puerta corred;ra de la construccidn
mencionada al priﬁcipic, la invéncién.se fundamenta en el cometido de
estructurar la suspensidén de una segejante puerta corredera de tal
manera gue con por lo menos la misma o preferentemente mayor estabi-
lidad, es utilizable en cualquier vehfculo, sale adelante con un ca-
rril guia sencillo, barato de fabricar y equipable con superficies
de rodadura suficientementé duras? asi como por una cabeza gufa més
estrecha y asimismo fabrgcable con menor coste, y ademds de esto per-
mite un desarrollo més barato y sencillo del dispositivo para el blo-
queo alternativo de los carriles guia respecto a la cabeza guia, y de
la cabeza guia respecto al brazo soporte, asi como finalmente el em~
pleo de un sencillo y barato desarrollo del enclavamiento de la puer=~
?a, especialmente el empleo de una cerradura de puerta usual, con el
fin de poder emplear la mayor cantidad de piezas de serie posible
para el reequipamiento de vehfculos con puertas correderas,

Este cometido se soluciona segfin la invencidn esen-

cialmente porque el carril gula esta formado por dos tubos redondos

(o]
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dispuestos paralelamente o sobre otro y unidos uno con otro al mee

nos en los extremos frontales formando un herraje, y esti guiade arrisr

ba y abajo, desplazable longitudinalmente a través de sus secciones d
superficie periferica situadas exteriormente, en una cabeza gui: por
lo menos de dos piezasy suspendida en la caja del vehiculo, girahle
hacia afuera por medicidén de un brazo soporte girable, y dotada dé
cuerpos‘rodantes dispuestos en forma semicircular. La separacién
reciproca de ambos tubos redondos que forman el carril guia es segun
la invencién menor o como maximo igual a la suma de sus didmetrorx., La
sepracién entre loS tubos: puede emplearse ventajosamente para el va-
rillaje de unién del enclavzmiento del exiremo delantero y el extremo
trasero. Ne&iante el empleo de dos tubos redondos dispuestos a peque=
fia separacién uno sobre otro, se logra con un coste de fabricacién
notablemente mas bajo, ya que puede emplexrse material de tubo redon-
do usual en el mercado, un carril guia ton caras exteriores que cons-
tituyen guias de corredera, que es de construccidn estrecha con una
tuena estabilidad longitudinal y a la torsidne. El carril guia permite
una aplicacidn sencilla y facil de superficies de rodadura suficien-
temente duras sobre sus superficles que constituyen carriles guia,
e segin la invencidn pueden fabricarse porgue sobre las superficies
que constituyen las guias de corredera, se fijan tiras en forma de
lémina, por ejemplo, de material de acero de resortes femplado, material
sintético, y otro material apropiado, mediante pegado. Ademis de 8s-
to la disposicién en forma semicircular de las cuerpos rodantes posi=-
bilita el total aprovechamiento de la superficie portante del tubo’
y resulta una rodadura geométricamente perfecta, sin desgaste. Segin
la invencidn los cuerpos rodantes estén formados por rodillos que con|.
la finalidad de un apoyo reciproco estan estructurados en forma de
ronco de cono y por tanto ruedan exactamente con sus superficies

laterales. Jegfin otra caracteristica de la invencidn el carril guia
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puede estar revestido en su lado que mira al espacio interior del
vehfculomediante un cuerpo tapizado gue va por lo menos por una par=
te de su longitud fijandose el cuerpo tapizado, a través de piezas so-
porte corrsspondientemente configuradas, a las superficies de los tu-
bos redendos que se miran o a las caras que miran al especio interior
del vehiculo. Las piezas soporte pueden estar formadas opcionalmen:a
por el;mentos de sujecién ;ﬁ forma de taco, o de dos piezas, a m&do
de abrazadera, que se cifien a las superficies periféricas que se mi~
ran entre si de los tubos redondos, El duerpo tapizado dotado préfg-
rentenente de nor lo menos uné inclusidén o bien capa de refuerz§ hété
licay dirigida longitudinalmente, e;té fijado con ;l cuerpo soporfé
de modo conocido, especialmente mediante atornillamiente, Sin emﬁaxgo
segln otrea caracteristicas de la invencidn el cuerpo tapizado puede
estar fijado a través de sus elemeno de refuerzo dirigido longitudi-

nalmente, por ejemplo mediante tornillos de rosca chapa, directa-

mente & las superficies perifericas de los tubos que miran al espacio

de pasaﬁeros.vEn este caso el elemento de refuerzo del cuerno tapiza-
do se forma convenientemente mediante un material en pletina o bien
hueco y esti dispuesto por fuera, al menos parcialmente, respecto al
nficleo de espuma del cuerpo tapizado.

Segfin otra caracteristica de la iﬁvencién la cabe~
za guia consta de dos mitades unidas una con otra a través depernos
roscados y distanciadores y mantenidas a separacién una de otre, cada
una de las cuales tiene una superficie interior asociada a las suer-
ficies perifericas situadas exteriormente de los tubos radondos Yy p}e-

senta en la z<cna de sus extremos frontales en cada caso por lo menos

dos; ein embargo preferentemente una fiXa de cuerpos rodantes ratativ]
alrededor de un eje curvado en forma semicircular, que raedan sohre lg
superficies periféricas exteriores de los tubos redondos. Los cuerpos

rodantes pueden estar formados por sencillas arandelas cuyo ancho su-

ta

vone una fraccidn de su difmetro y que esté fabricadas preferentemente
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" tal manera que al estar cerrada la puerta corredera el brazo soporte

‘soportes La corredera de mando que consta convenientemente de dos bo=

de un material sintético., Seglin ota caracteri{stica de la invencién pug
de conseguirse una forma de estructuracién de construccién especialmen
te plana, de la cabeza guia, porque sus mitades en su lado que mira al

espacio de pasajeros estan escotadas en una parte de su longitud, Ge-

articulado en el otro extreme a la aja del vehiculo se mete al menos
parcialmente en el lado longitudinal interior de la cabeza gufa. EJ
brazo soporte mismo es preferentemente plano y estad desarrollade en
toda su longitud como cuerpo hueco de tipo bocadillo, de alta resis?
tencia, y esti representads preferentemente por un cuerpo hueco en
forma de panal de abeja dispuesto de canto, que estid cerrado por arri-
ba y por abajo mediante perfiles en U que constituyen horguillas para
su alojamiento ¢ bien articulacién. Para el enclavamiento alternativo
del carril guia respecto a2 la cabeza guia y de la cabeza guia reépecto
2l brazo soporte, Se propone en ulterior estructuracidn de la invencién
un dispositive que congta de un segment; de chapa gque transcurre en foJ
ma de arco de circulo alrededor ée la articulacién del brazo soporte ddl
lado de la cabeza gufa y fijado en el lado inferior por un extremo al
brazo soporte,.y de una corredera de mando dotada en ambos extremos de
sonas extremas en forma de cabeza esferica y alojada en un taladro hgg
puesto verticalmente en la mited inferior de la cabesa gufa, asi como
de sencilos escotes por una parte en el fubo redondo inferior del caw

rril guia y por otra parte en el segmento de chapa unido con el brazo

las de acero slojadas a separacién una de otrz en una pieza corredera
que es preferentemente de materiél sintético, estadojada desplazFble
longitudinalment: en un taladro dirigido verticalmente de la mitad in-
ferior & la cabeza guia, Una biela de mando adjudicada a la cabezna
gufa ¥y que obliga a un movimiento de apertura peralelo de la puerta

corredera,; estd seglim la invencién articulada, girable en torno a

ejes paralelos, por un lade a la cabeza guia v por otro lade a la cone



10

15

20

25

30

.carril guia. Para crear una cabeza guia empleando como unidad para.

sola del lado de la caja del vehichlo, estando dispuesta su articula-
cifn del lado de la cabeza guia diametralmente opuesia a la articula~
cifn del brazo scporte del ldo de la cabeza guifa, y estando formada
por un perno roscadc que une ambas mitades de la cabeza gufa entre §i.
Ademis la disposicidn de los ejes de articulacidn del brazo soporte
y de la biela de mando es de manera que al estar cerrada la puerta
corredera el brazo soporte y los puntos de articulacibn de la biela

de mando estén dirigidos paralelos entre si y al eje longitudinal del

.

diferentes tipos del vehiculo, esta puede presentar especialmcnﬁé..

-

dos alojamientos de giro péra'la biela de mando dispuestos une jpﬁﬁo
a otro y utilizables opcionalmente. La biela de mandv puede esta;"-
desarrollada dcblaﬁa correspondientemente a las respectivas exigenciag
de montafe; por ejemplo, para tener que debilitar menos la columna de
la puerta. Segln otra caractegpistica de la invenci§n el disposgitivo
de ciere de la puerta corredera puede estar estructurado de manera
gue la puerta corredera en su situacidn cerrada estl enclavada en su
extremo delantero a través de un pestillo girable, mévil alrededor

de un eje vertical, y en el extremo trasero a través de una palanca
giratoria en forma de U, por un lado con el cerco de la puerta y por
otro lade, conforme a las condiciones de montaje, ocon un pivote de sy
jecién dispuesto en el brazo soporte de la cabeza guia o an su consow
la, Mediante un correspondiente desarrollo se logra una unién por
forma que puede absorber fuefzas de traccidn y compresién en tod;s
direcciones, correspondientemente a las prescripci;nes de seguridad;
El pestillo giratorio y la palanca giratoria estin unidos entre si

a travits de una varilla de traccidn y empuje entre los tubos de la-
guia, y a través de articulaciones. In el extremo delantero de la ba=

rra de empuje y traccién estéd conectada una palanca de tres brazos,

alojada girable alrededor de un eje vertical, cuyo tercer brazo es
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accionable mediante una palanca de bloqueo, gue por su parte lo es me~
diante el botén de una cerradura de puerta usual., La palanca giratoria
que en unién con el pivota de sujecién del lado de la consola origina
el enclavamiento del extremo trasero de la puerta en su situacidn ce-
rrada esti desarrollada de dos brazos uno de los cuales presenta ung‘4
planta en forma de U y estd alojada girable en conjunto en uno o en
ambos tubos redondos del carril guiay El1 pivote de sujecidp dispuesto
en el brazo soporte de la cabeza guia estd dotado de un rodillo qué
;ctua conjuntamente con la palanca giratoria, de manera que reéultaAuna
accidn conjunta duradera y de marcha suave de los elementos de gncJa-
vamiento de la puerta., El empleo universal de la suspensién de puerta
corredera segiin la invencién se consigue ademés-porque el eje de ar-
ticullaci6n_para la biela de mando puede prolongarse hacia arriba ¥y
pueden ponerse dos bielas de mandoy por ejemplo para puertas pesadas,
de vehfculos industriales, Finalmente segfin otra caracterfstica de la
invencién pueée estar previsto que si el vehiculo va equipado con un
sistema de cinturdn de. seguridad pasivo, segun la anterior solicitud
de patente propia P 24 34 748.6 conectar el brazo de palanca de la
palanca de tres brazos asociado al accionamiento del pestillo gira-
torio, a través de un elemento de unién, un buldn de bloqueo que ine .
movilice la palanca de cierre o bien de aplicacién del sistema de cine
turén de seguridad pasivo. La invencidén se describe con detalle en la
sigulente descripcién de los ejemplos, a base de un ejemplo de ejecu-
¢ién representado en el dibujo.

La figura 1 muestra hna representacién en perspectiva
de una puerta corredera segin la invencidn;

La figura 2 muestra una vista en planta de una sus-
pensién de puerita correderas segun la figura l, segin la invencidn;

La figura 3 muestra una vista lateral de la cabeza

gufa de la suspensién de puerita corredera segiin la invencidn;
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La figura 4 muestra una seccién de la cabeza guia por
la linea IV-IV de la figura 2;
La figura 5 muestira una seccidn de la cabeza guia poy

lfnea V=V de la figura 2;

-~

La figura 6 muestra una : seccién de la cabeza guia
por la linea VI-VI de la figura 3; ST
La figura 7 nmuestra una seccién parcial de la caheza

gufa por la linea VII-VII de la figura 2;

La figura 8 muestra una representacién en perspecti-
va &e una puerta corredera para vehicules industriales con dos biclas
de mando. '

En una superestructura de un vehiculo designado en
su conjunto con 1, el hueco de la puerta 2 es cerrable mediante una
puerta 3 suspendida por puerta corredera. El cuerpo de la puerta 3
esth formado esencialmente por una cubierta & y un revestimiento intes
rior 5. En los lados frontales del lado de la puerta 3 estd aplicado
a través de piezas soporte 6 un carril guia 9 formado por dos tubos
redondos 7 y 8 situados uno soére el otro a pequefla separacidn. Les
separacidn reciproca de ambcs tubos redondos 7 y 8 es menor gqua la
suma de sus diametros, El cuerpc de la puerta estd alojado a través
del carril guia 9, por mediacién de una cabeaa guia 10, 2 un disposi-
tivo soporte splicade 2 la estructura del vehiculo 1, El dispositivo
soporte comprénde esencialmente un brazo soporte 1l que por una parte
estéd alojado girable an torno a ejes 12 y 13, en la cabeza guk 10
y por otra parte girable en una consola 15 aplicada a la estrucéuré
del vehiculo en la z=ona de unag de las columnas de la puerta lh, EB1
movimiento de apartura de la puerta corredera 3 paraielo asimismo a
su posicidén interna paralela, se origina mediante una biela de mando
16 que estd aplicada en torno a ejes 17 y 18, asimismo paralelos, por

una parte a la cabeza guia 10 y nor otra parte al somorte del cojine-

.te 15.En relacién a la cabezz guiz 10 los ejes de articulacifin del
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brazo soporte 12 y de la biela.de mando 16 estan dspuestos diametral-
mente opuestos entre si. La csbeza guia 10 consta de dos mitales 19 y
20 constituidas en el ejemplo de ejecucidn por piezas moldeadas, que
presentan en cada caso supgrficies interiores 21 y 22 semicirculores
y estin unidas una con otra a través de pernos 23 y distanciadores 24.
Conjuntamente con las secciones superficiales perifericas situadas ex~
teriormente de los tubos redondos 7 y § trabaja la cabeza guia por me=
diacién de cuerpos rodantes 26 alojados rotativos en cada caso alreﬁe-
dor de un eje 25 en forma de semicirculoy en la zona de sus dos 1édés
£rontales, de £a1 modo que los cuernos rodantgs 26 ruedan sobre lés
secciones superficiales perifericas situadas exteriormente de lés tu-
bos redondos 7-y 8. Los cuerpos rodantes 26 presentan preferentemente
un ancho menor que su didmetro, Las superficies perifericas situadas
exteriormente de los tubos redondos 7 y 8, sobre las que ruedan los
cuerpos rodantes 26, estan revestidas mediante una lémina 27 pegada,
de aoxo de resortes tempiado, con lo cual se garantiza un funciona-
miento de marcha suave y exento de desgaste. Las dos.mitades 19 y 20
de la cabeza gula estan escotadas en una parte de su lsﬁgitud, en la
cara lateral 28, que mira al espacio de pasajeros, de tal mancra que-
el brazo soporte 11 articulade por otro lado a la caja del vehiculo 1,
al estar cerrada la puerta corredera, esta metido al manos parcialmen-
te en el lado interior longitudinal de la cabeza guia. El brazo soporie
mismo esta desarrollado plano y en forma de tejado en toda su altura,
¥y en el ejemplo de ejecucidén que se muesira estd formado por dos cha=~
vas de perfil ondulado 29 y 30 dispuestas verticales, unidas entre hi,
asi como en cada caso una alma transversal superior 31 y un alma trang
versal inferior 32. En la zona de los extremos del brazo soporte es-
tan dispuestos en las almas transversales 31 y 32 ojos de cojinete

33 para el alojamiento del brazo soporte en la cabeza guia 10 y en el

soporte de cojinete 15, respectivamente. Las dos mitades de la cabeza
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gula 19 y 20 estén unidas entre .si, a través de por lo menos tres per=-

nos tensores 23 que atraviesan sin holgura escotes 34 y 35 de las mitaLes

de la cabeza guial9 ¥ 20, que pasan a través de toda la algura de

la cabeza guia, yde'tres casquillos distanciadores 24, El alojamiento
de la biela de matd® 17 diagonalmente opuesto al aiojamiento giratSrio
12 de la cabeza gia del brazo soporte 1ll, en relacién a la cabeza .
guia, 10 esti comttado al perno tensor 2k, tal y como se ve en la Qe-
presentacidn de I figura L&, A los pernos tensores 2k estan asociados
por lo menos dos:iscotes 34 y 35, situados uno junto a otro, quehﬁasi-
bilita: un ajustdel eje de articulacidn de la biela de mando corres-

pondientemente aas exigencias del respectivo tipo de vehfculo. A2

girarse hacia afra la puerta corredera 3 a su situacidén intermedia

paralela, tiene 2 estar primeramente enclavado el carril guia 9 rese
pe;to a la cabezjuia 10 contra desplazamiento longitudinal, mientras
nue al desplazasiongitudinalmente la puerta corredera J tiene gque
estar enclavada cabeza guia 10 respecto al brazo soporte 1l contra
movimiento de giBn el ejemplo de ejecucidn que se nuestra esté en-
clavamiento se etua mediante una corredera de mando 36 la cual as
dgsplazable axiant;‘en untaiadro 37 de la mitad de la cabeza guia
inferior 20, y sta de un cuerpo de material sintéiico 39 y bolas

de acero 40 insadas frontalmente en este. A las bolas de acero 40
estd asociado pm lado un escote'redondo en la superficie éituada
exteriormente &ubo redondo 8 y por otra lado un escote 12 en un

segmento de chd3 semicircular que transcurre alrededor de la ar-
ticulacidn del:o soporte 12 del lado de la cabeza guia, de modo’

que la corredek pando 36 durante el giro hacia afuera de la puerta

corredera 3

esheastrada en el escote &1 del tubo redondo S inferio
tr i
del carril gully salta de este por resorte tan pront: como la puert

ta corredera Jilcanzade su situacidn intermedia completanente gi-

radey encastrdiinyiianemante en el taladro 42 el sagmento de chaps
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9y El tercer brazo 46 de la palanca 49 de tres brazos se bloquea me-

¥ con ésto suprimiendo la movilidad de giro reciproca entre el brazo
soporte 1l y la cabeza guia 10, Entre los .iubos redondos 7 y 8 del cJ-
rril géia 9 estad dispuesta una barra de traccidn y empuje pasante por
toda la longitud, que eA el extremo delantero esti conectada a través
de una articulacién 45 a una palanca 49 de tred brazos, gue por su par

te estd fijada girable en torno a un eje 47 vertical, al carril guia

diante la palanca de bloqueo 48 que por su parte es accionable con

el fulsador de una cerradura de puerta usual, gque no se muestra con
detalle en el dibujo, y origina con elle el bloqueo del pestillc de
giro £9, el cual por su parte entra en una cdrrespondiente escote-ée
una de las columnas de la puerta 1k de la caja de vélvula legla P er=
ta corredera 3 estd asegurada en su situacién de cierre,; por su etro
extremo a itravés de una palanca giratoria 51 la cual esti conectada
a través de una articulacidn 52 a la barra de empuje y tréccién by
85td suspendida girable en torno a un eje 53 vertical, en el carril
gufa9~ El brazo de palanca 54 de la palanca giratoria 51 presenta un
escote 55 en forma de U a través del cual este brazo actua conjunta-
mente con un rodillo 57 suspendido en el brazo soporte 1l o consola
15 a través de bridas laterales 56 rigidas. Mediante una biela 58,
por separado, conectada al pestillo giratoria 49 de tres brazos, pue-
de regularse guntamente con el pestillo giratorio 49 un perno de blow
queo 61 alojado desplazable axialmente en una guia 60 dirigida trans-
versalmente al carril guia 9. Con este perno de bloqueo 61 puede in~
movilizarse la palanca de cierre o bien de aplicacidn 62 del sistema
de cinturon en una posicidn de cierre o bien de aplicacidén, al tratar-
se de vehiculos que esten equipados con un sistema de cinturon de se-
guridad pasivo sgfin las anteriores proposicones propias P 2L 34 7.3.6.
Aqui es especialmente ventajoso el gue el enclavamiento o bien la 1li

beracién de la palanca de aplicacidn 62 se efectua automaticamente con

el desenclavamiento y el enclavamiento de la puerta respectivamente.



10

15

1%

El carril guia 9 que consta de‘ambos tubos redondos 7 ¥ 8 estd revestido
mediante una guarpicién lateral 63, al menos en una parte de la longi~
tud del lado visible dirigido al interior de la caja del vehiculo, La
guarnicidén lateral 63 comprende una cubierta exteriof o bien visip%q
64 configurada arbitrariamente, y un nficleo de materiales esponjoé&s
65, asi como un dispositivo de fijacién que en el ejemplo de ejecyéién
que se muestra consta de abrazaderas de chapa 66 en forma de U y-qéé-
abrazan al menos parcialmenté las superficies periféricas que caen ine
teriormente de tuhos 7 y 8. .

A estas abrazaderas de chapa en forma de U estéififa-
do el cojin gﬁarnecido 63 de modo conocido mediante tornillos dé ¢hae
pa o clips. \

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarse en'la préctica, debe hacerse constar
que las dispdsiciones anteriormente indicadas son susceptibles de mo-

dificaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen-

tal.
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REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en puertas correderas para
vehfculos, especialmente autovehiculos, que a través de un carril gufa|
dirigido horizontal yique va esencialmente por toda la longitud de la
puer%a estd guiada desplazable longitudinalmente en un dispositivo so=
porte que esti alojado girable alrededor de ﬁn eje vertical al brazo‘
soporte que por su parte estid aplicado a la estructura del vehfculo,
girable alrededor de un.eje paralelo, donde la puerta corredera al .
abrirse es desplazable primeramente a una posicién intermedia paraleia
a su situacidén cerrada y a continuacién en la direccidn loﬁgitudinalv
del vehiculo, y presenta superficies que constituyen guias de correde-
ra opuestas a ;os carriles guia, caracterizados porgue el carril guia
consta de dos tubos dispuestos paralelos uno sobre otro, que se forma
por tubos redondos unidos uno con otro‘peferentemente en los exiremos,
formando un herraje da una o varias piezas, que estan guiados en una
cabeza guia de varias piezas sujeta a un brazmo soporte aplicado gira~
ble a la caja del yehiculo.

2.~ Perfeccionamientos segn la.reivindicacién 1, ca-
racterizados porque la cabeza guia presenta cuerpos rodantes dispues-
tos en semicirculo que abrazan por arriba y por abajo a los tubos re-
dondos a lm superficies periféricas

3e~ Perfeccionamientos egiin la reivindicacién 1 y 2,
caracterizados porque la geparscidn entre ambos tubos redondos gque for
man el carril guia es menor o como maximo igual a la suma de sus dié-
metros, .
L= Perfeccionamientss segfin la reivindicacién 1 y
24 caracterizados porque los dos tubos redondos estan revestidos, al
menos en una parte de su longitud, en el lado que mira al espacio in-

terior del vehfculo, mediante un cuerpo guarnecido fijado a ellos a

través de piezas soporie rigidas.

\

48
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5.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn 1 a &
caracterizados porque el cuerpo guarnecido consta de un nucleo de ma-
terial esponjoso con por lo menos una pieza postiza de refuerzo metéf
lica, dirigida 1ongi+.udina1mente, parcialmente incluida o bi-en adoéé.?
da, ¥y los medlos de soporte o bien de fijacién del cuerpo guarnecido
hacen contacto y estin fijados por una parte a los tubos redondos v )
por otra parte a la pieza postiza de refuerzo del cuerpo guarnecido.

64~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1 a
L, caracterizados porque los cuerpos fijades para el cuerpo guarneci-

do se forman por elementos de sujecidn cefiidos a las superficies cur=~

vas de los tubos redondos que se miran una a otra.

7.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 1, ca4

racterizados porque las secci;nes de superficie periferica opuestas
entre si y que miran hacia afuera, de ambos tubos redondos estan do=-
tadas de una capa de material resistente al desgaste, por ejemplo
acero de resortes templado,material sintético u otro material apro=
piado. :

8.~ Perfeccionamientos segopun la reivindicacién 1
¥ 2, caracterizados porque la cabeza guia consta de dos mitades uni-~
das una con otra a través de pernos roscados y distanciadored y man-
tenidas a separacidén una de otra, cada una de las cuales presenta
una superficie interior semicircular,

9;- Perfeccionamientos segin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque en la zona de ambos extremos
frontales de cada mitad de la cabeza guia estid dispuesta npor lo nenos
una fila de cuerpos rogantes rotativos alrededor de un eje curvads
en forma’de semicirculo, gue uedan sobre las superficies situadas
exteriormente de los tubos redondos que forman el carril guia.

10, = Perfeccionamientos;ségﬁn la reivindicacién 9

caracterizados porgue l¢s cuerpos rodantes se forman por arandelas de
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pequeiio espesor.
11,= Perfeccionamientos segfin una de las reivindicaw~

ciones anteriorey caracterizados porgue la cabeza guia o bien sus mie

tades estdn escotadas en una parte de su longitud en su superficie'ké~‘

teral que‘mira al espacio de pasajeros, de tal manera que el brazo .
goporte articulado por otro lado a la caja del vehiculo al estar ce:
rrada la puerta corredera enira al meﬁos parcialmente en el lado lon
gitudinal interior de la cabeza guia. S

’ 12.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién ;i;
caracterizados_pqrqng el braszo soporte esti desarrollado plano y son
la misma forma en toda su longitud,.

13+~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 12,

caracterizados porque las dos mitades de una cabeza guia de dos pie-
zas, estan unidas una con otra por pernos tensores que atraviesan to-
da la altura de la cabeza guia e introducidos casi sin holgura'en COw
rrespondientes escotes de las mitades de la cabeza guia asi como cas
quillos distanciad-res atravesados por estos.

1k, -Perfeccionanientos segfin una de las reivindicae

ciones anterioresy caracterizadvs porque estéd previsto un dispesitivo|:

para enclavar la cabeza guia respecto al brazo soporte al estar el
carril guia totalmente girado hacia afuera a su posicidn intermedia,
el cual consta de un segmento de chapa que transaarre en formea de ar-
co de circulo alrededor de la articulacidn del bramo soporie del la-
do de la cabeza guia, que estd fijado por el lado inferior en un ex=
tremo al braso soporte, y de una corredera de magdo con zonas extre-
mas en forma de cabeza esférica asi como sencillos teladros por una
part @ en el tubo redondo infoerior del carril guia y por oira parte
en el segmento de chapa estando dispuecsta la guia que aloja a la co-
rredera de mando, verticalmente en la mitad de cabeza guia inferior.

15.~ Perfeccionamientos seg@n la reivindicacidén 14
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caracterizados porque la corredera de mando con taladro dirigido ver

tical estd alojada en la mitad de la cabeza guia inferiore
16,-Perfeccionanientos segfin una de las reivindica-

ciones anteriores, caracterizados porgue una biela de mando asociada

a la cabeza guia estid articulada girable en torno a ejes paralelos,

por una parte en la cabeza guia y por otra parte en la sonsola del

lédo de la caja del vehicule, del brazo soporte, estando dispuesta
su articulacién del lado de la cabeza guia diagonalmente opuesta a
la articulacidn del brazo soporte ¥y estando conectada a uno de 105
pernos tensores de la cabeza guiae

17.=Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 16,
caracterizados porque los ejes de articulacidén del brazo soporte
de la biela de mando estén dirigidos paralelos entre si.

18,~ Perfeccionamientos segflin la reivindicacién 16
¥ 17, caracterizados porque el alojamiento de la biela de mando del
lado de la cabeza guia esta asociados varios, especialmente des dis-
positivos de articulacién situados uno jﬁnto a otro, enh la mitad de
cabeza guia del lade inferior o el lado superior=-

l9.~Perfecionamientos segin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque entre los tubos redondos
del carril estéd dispuesta una 5arra de empuje y traccidn pasante a
la que estd conectada en un extremo a través de una articulacién
una palanca de tres brazos girable en torno a un eje vertical, uno
de cuyos brazos de p;lanca es accionable por una pelanca de bloqueo
que por su parte se écciona con el pulsador de una cerradura de
puerta usual, y origina un movimiento auxial de la barra de empuje y
traccidén asi como del pestillo giratorio,.

20,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 19,
caracterizados porgue la puerta corredera se enclava en su situacién

cerrada, en un extremo a través de un pestillo giratorio movil ho-
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rizontalmente y en otro extremo a través de una pa-
lanca giratoria, por un lado con la columna de la puerta y por otro
lado con un pivote de Sujecién dispuesto en el brazo soporte de la cad
beza guia o la consola,

21.=~ Perfeccionamientos segfin las reivindicaciones |
19 y 20, caracterizados pérque la palanca giratoria que en unién coﬁ
el pivote de sujecidn origina uno de los enclavamientos de la puertﬁ'
en su situacién cerrada, estid desarrollada como palanca de dos brazos
Presentando uno de los brazos.de palanca un contorno en planta en
forma de U, y estid alojada en conjunto en uno o ambos tubos redoﬁdos
del carril guia.

22+~ Perfeccionamientos segin tas reivindicaciones
19 y 21, caracterizados porque el pivote de sujecibén dispuesto en el
brazo soporte-de la cabeza guia gst& dotado de un rodillo que actua -
conjuntamente con la palanca giratoria.

23e.~Perfeccionamientos seglin una de las reivindica=-
ciones anteriores, caracterizados porque en el brazo de palanca aso-
ciado al accionamiento de pestillo giratorio de-la palanca tres bra-
zos,estd conectado a través de una biela un perno de bloqueo que ine
moviliza la palanca de cierre o aplicacidn de un sistema de cinturdn
de seguridad pasivo.

. 2Lk.~ Perfeccionamientos en puertas correderas para

vehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente
memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos,

Egta Memoria consta de 19 hojas escritas a miquina pe

una sola cara.

Madrid7a§ JUy, 1877

Ing., grad.Alfred Grossbach.
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