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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

solicitada en Espafia a favor de SOCIETE INDUSTRIELLE DE
BREVETS ET D*ETUDES S.I.B.E., de nacionalidad francesa, do-
miciliada en 3, Villa Bergerat, 92200 Neuilly sur Seine,
Francia, por "Perfeccionamientos en los carburadores para
motores de combustién interna", con prioridad de la solici-

tud francesa 76 18406 de fecha 17 junio 1976e = = = = = = =

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencién se refiere a los carburadores para
motores de combustién interna del tipo de los que compren-
den un dispogitivo destinado a corregir la riqueza de la
mezcla aife-combustible proporcionada al motor en funcién
de la amplitud de la componente alternativa de presién que
hace aparecer, en el conducto de admisién del carburador,
la aspiracién de los cilindros del motor, que se efectda de

forma pulsada. = = = = = = « = = = - C - " m - -~ --

De natural, la admisién de un motor de explosién

de pistones estd sometida a un régimen pulsatorio debido al
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movimiento alternativo de los pistones; este régimen pulsa-
torio es particularmente marcado en los motores modernos en
los cuales el cierre de las v4dlvulas de admisién se efectda
con un retardo importante; es también muy marcado en los mo
tores gue comprenden un nidmero poco elevado de cilindros,
como por ejemplo los motores con dos cilindros dispuestos
horizontalmente, llamados "flat-twin'. Cuando wm motor de
este tipo es sometido a wna gran carga, el 6rganc de estran
gulacién principal del carburador, corriente arriba del
cual se halla el sistema de surtidor principal de combusti-
ble, estd ampliamente abierto, y la depresién pulsada se
aplica directamente sobre el sistema de surtidor de combus-
tible. De ello resultan anomalfas de funcionamiento. En par
ticular, cuando el motor gira a baja velocidad, la mezcla
aire-combustible suministrada hacia el motor es demasiado
enriquecida, Ia inestabilidad del caudal de aire, ebida al
cardcter pulsatorio de la depresifén, puede ser entonces tal
que se observe um retorno del sentido de flujo de aire y um
"egcupido" del carburador. La experiencia demuestira que, con
amplitud igual de la pulsacién de depresién, el enriqueci-

miento se atenda cuando el régimen del motor aumenta. - - -

Diferentes soluciones han sido propuestas para lu
char contra este fenlmeno pulsatorio. En particular, la pa-
tente francesa n? 72 40,547 del solicitante, publicada con
el nimero 2.206.784 describe un carburador en el cual la

presién gaseosa que reina por encima del combustible en la
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cuba de nivel constante se regula automiticamente, gracias
a unos medios que unen la atmésfera de la cuba al conducto
de admigién y que imponen al aire que las recorre una pérdi

da de carga cuyo valor cambia segin el sentido de flujo. -

- Esta disposicifn tiene unos efectos favorables pg
ro generalmente insuficientes y limitados a los regimenes
muy bajos, 1o que no permite obtener la ley de correccién

deseablel ------- e e e e e e e G W e G e e W W M

La presente invencién prevé proporcionar wn carbu
rador provisto de un dispositivo que responda mejor que los
anteriormente conocidos a las exigencias de la préictica,
particularmente en que la correccién aportada por el dispo-
sitivo puede ser adaptada fécilmente a las exigencias de

los diferentes tipos de motores. — = = = w «~ - —- - - - -

A este fin, el dispositivo corrector comprende un
6rgano de regulacién de una seccidén de paso de tralda de ai
re o de combustible, seccidén cuyo valor influye sobre la ri
queza de la mezcla y mandado por la componente alternativa
de la presién que reina en el conducto de admisién, transmi
{ida por medio de um circuito de filtraje que comprende,
dispuestos en serie a partir del conducto de admisién, un
tubo capilar y uwna capacidad de volumen importante con res-
pecto al volumen de los otros elementos constitutivos del
dispositivo corrector. Asf se transmite a dicho 6rgano la

componente alternativa de la depresidﬁ que reina en el con-
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ducto de admisién, con una amortiguacién que aumenta con la

frecuencia de dicha componente alternativa, = = = « «w = « -

Dicho érgano delimita ventajosamente la seccién
de paso por un conducto de trafda de aire de emulsién al
sistema de surtidor principal de combustible. Esta seccién
de paso puede ser puestae en paralelo con un surtidor de
trafds de aire de emulsién suplementario, abierto de forma

permanente.—-—n-——————o————-—-—-——— ———————

El dispositivo corrector puede comprender, ademds
del 6rgano de regulacién, una membrana principal que separa
dos cdmaras de trabajo y fijada a dicho 6rgano de regula-
cién de seccifén, estando dichas cédmaras conectadas con la
capacidad por unas vdlvulas antirretorno respectivas, de pe

quefia inercia, cuyos sentidos de apertura son opuestos. -~ -

La invencién se comprenderi mejor con la lectura
de la descripcién que sigue de wn carburador invertido pro-
visto de un dispositivo de correccién y que constituyé un
modo particular de realizacién de la invencién, dado a titu
lo de ejemplo no limitativo. La descripcibén se refiere al

plano que la acompafia, en el cugl: = = = — = = = = = = - =

-~ la figura 1 muestra esquemiticamente, en sec-
cién, el carburador, cuyo 6rgano de estrangulacién princi-
pal estd totalmente abierto (lo que corresponde a la plena

carga del motor) mientras que las védlvulas del dispositivo
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corrector estén en la posicién intermedia que ocupan inme-
diatamente después de que la depresién en el conducto de ad
misién haya pasado por un valor mgximo o minimo, estando
una de las védlvulas en curso de aperfura y la otra en curso

de cierre; y = ~ = = = = = 0 = = = ~ - . - . = - - -

- la figura 2 es una curva representativa de la
variacién de la relacidén entre la amplitud de la componente
altermativa aplicada al érgano de regulacién y la amplitud
de la componente alternativa de presifén en el conducto de
admisién, en funcidén de la velocidad de rotacién del motor,

expresada en vueltas por minuto. = = = « = = « = = = = = =

El carburador invertido representado enla figura
1 comprende un conducto de admisién 1 provisto de un érgano
de estrangulacién principal 2, constituido por una mariposa
calada sobre un eje 3 accionable por el conductor. E1 con~
ducto estd provisto de una entrada de aire 4 protegida por
un filtro de aire (no representado) y de un venturi princi-
pal 5 en el cual desemboca un sistema de surtidor principal
de emulsién aire/combustible, alimentado de combustible por

ung cuba 6 a nivel constante.: = = & ww «w ¢ - m w - - - - o

La cuba 6 contiene un flotador 7 que acciona un
punzén de llegada de combustible (no representado) de mane=-
ra que mantengs la superficie libre del combustible de for-

ma permanente aproximadamente al nivel Ny = = = = = = = = =
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El sistema de surtidor principal representado com
prende: wna cavidad 8 alimentada de combustible por la cuba
6 por medio de wn surtidor principal 9; wn tubo 13 provisto
en su parte baja de perforaciones 10 y que se sumerge en la
cavidad 8 para tomar de ella combustible y mezclarlo con el
aire de emulsién que proviene de la entrada de aire 4 del
carburador y que llega por un canal provisto de orificios
calibrados 11 y 12; y un canal 14 que toma la mezcla aire/
combustible en la parte alta de la cavidad 8 y lo conduce
hasta el interior de un venturi secundario 15 de donde de~
semboca en el conducto de admisién en la proximidad del cue

110 del venturi principal 5¢ = = = = = = = = = = = - = - -

Ademds, el carburador estd provisto de un disposi
tivo corrector de riqueza 16 que corrige la depresién ejer-
cida sobre el sistema de surtidor principal de combustible,
en funcién de la amplitud de la componente alternativa de
la depresién que reina en el conducto de admisibén: este co-
rrector 16 comprende un érgano de regulacidén constituido
por una aguja 17 que puede desplazarse en el interior de
una caja. La parte terminal 17a de la aguja, de seccidn con
tinuamente variable, coopera con un orificio calibrado 18
pars delimitar una seccidén de paso que se adiciona a la
ofrecida por el calibrador fijo 11. Un caudal de aire com-
plementario se introduce en el sistema de surtidor princi-
pal de combustible del carburador, desde la atmésfera, por

medio, sucesivamente, de un orificio 19 de la caja, de una
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cédmara 20 de la caja, de la seccién de paso 172-18, de wna
cdmara 21 y de un canal 22 que desemboca en el sistema de

surtidor principal, entre los calibradores de aire 11 y 12.

Ia aguja 17 estd fijada a una membrans principal
23 y a dos membranas auxiliares 24 y 25, situadas a una y
otra parte de ls membrana principal 23 y que presentan una
menor superficie de accién a la presidén. Estas membranas
23, 24 y 25 y la caja del corrector 16 delimitan dos céma-
ras de trabajo 26 y 27 separadas por la membrana 23, Las ca
ras externas de las membranas 24 y 25 estdin sometidas a la
presién atmosférica. Estas cdmaras de trabajo, ventajosamen
te del mismo volumen, estdn conectadas al mismo conducto 30
que desemboca en el conducto de admisién del carburador, a
nivel del cuello del venturi principal 5, cada una por me-
dio de una vdlvula antirretornode pequefia inercia 31 6 32.
las vélvulas tienen un funcionamiento invertido: la vélvula
31 que corresponde a la cdmara de trabajo 26 (a la izquier-
da en la figura 1) tiende a cerrarse bajo el efecto de un
auzento de la depresién en el conducto 30, pasando a apoyar
se sobre un asiento 31z, mientras que la vdlvula 32, que co
rresponde a la cédmara de trabajo 27 (a la derecha en la fi-
gurs 1), tiende a abrirse bajo el efecto del mismo aumento
de depresidn alejéndose de un asiento 32a; wna disminucién

de la depresifn en el conducto 30 tiene el efecto inverso.

Un resorte 33, que se apoya por wna parte sobre la



caja del corrector 16 y, por otra parte, sobre una de las
copelas que aprietan la membrana auxiliar 25, ejerce sobre
el conjunto mévil constituido por las membrans y la aguja
17 wna aceidén qué tiende a disminuir la seccibn de paso de
5 aire definida entre el orificio calibrado 18 y la parte ter

minal 17g de la aguja 17 que se halla introducida en la mis

Mg = = % =w = o o om = o= e we - e e e . e - ey e m e me sm mw ew

El corrector 16, tal como ha sido definido ante-
riormente, si estd unido directamente al conducto de admi-
10. sién por un conducto 30 de seccién tal que transmite sin
amortiguacién notalle las variaciones de presién, funciona de

la forma siguientes = = = = = = = = = = = = = = o - - = - =

Se supone que el motor marcha bajo fuerte carga
(figura 1); la mariposa 2 estd ampliamente abierta y una de
15. presién pulsada reina en el conducto 1 y actda, por consi-
guiente, sobre el corrector 16 por el conducto 30. Se desig
nard por Ap la amplitud de la variacién de la depresién

(diferencia entre el valor mdximo Dmax. y el valor minimo

20. Cuando la depresifén aumenta de su valor minimo
Dmin. a su valor mdximo Dmax., la vdlvula 32 se abre (despla
zéndose hacia arriba en la figura). la depresién en la cédma
ra 27 aumenta hasta alcanzar el valor médximo Dmax.; si en
este momento la depresién empieza a disminuir, la vdlvula

25, 32 se cierra de manera que el conjunto de la cédmara 27 y de



la vdlvula 32 constituye un detector de cresta. Por el con-
trario, la vélvula 31, hasta ahora cerrada, se abre (despla
zéndose hacia abajo en la figura) y la depresién en la cémg
ra 26.puede disminuir hasta alcanzar el valor minimo Dmin.;
5e cuando la depresién empieza a aumentar de nuevo, la vélvula
31 se cierra, y asi sucesivamente; se establece muy répida-
mente, en el corrector 16, cuando tiene lugar el estableci-
miento de una depresibén pulsada, una diferencia de presién
entre las cdmaras 26 y 27 que es igual a Ap = Dmax. — Dmin.;
10. bajo la accién de esta diferencia de presibén, la membrana
23 se desplazard hacia la derecha (figura 1), conira el es-
fuerzo del resorte 33, arrastrando la gguja 17 y, por consi
guiente, aumentando la cantidad de aire que penetra en el
sistema de surtidor de combustible del carburador por medio
15. del canal 22: la depresién ejercida sobre el combustible en
el sistema de surtidor se halla por ello disminuida y la
mezcla aire-combustible proporcionada al motor es empobreci
da en funcién de la amplitud A p de las pulsaciones de de-

Presiffle = = = = = = = = = = - - - - - - - - - -

20. Pero, si la correccién as{ introducida es funcién
de la amplitud Ap de las pulsaciones, no tiene en cuenta
la frecuencia del fenémeno pulsatorio y, por consiguiente,

la velocidad de rotacién del mMOtOre = = = = = = = = = = = =

En el dispositivo segin la invencién, que estéd re

25. presentado en la figura 1, estd interpuesto wn filtro sobre
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el conducto 30, entre el venturi principal 5 y el corrector
16, Este filtro comprende, montados en serie, un tubo capi-
lar 40 de seccibn s y de longitud 1 y una capacidad 41 de
volumen V. La respuesta en frecuencia de este filtro, es de
cir la ley de variacién de la relacién entre las amplitudes
de la componente alternativa Ap3 en el conducto 30, co-
rriente abajo del filtro, y de la componente alternativa de
la depresién Ap1 en el cuello del venturi prineipal, en
funcién de la frecuencia de sus pulsaciones, por tanto de
la velocidad del motor, depende de las caracteristicas da-

das al filtro, es decir esencialmente del valor 1, de s y

Estos parédmetros se eligen ventajosamente de mane
ra que Se obtenga una curva de respuesta del tipo ilustrado

en la figura 2. En el caso de esta figura, la relacién

APB/A p, decrece répidamente a medida que la velocidad del

motor aumenta, por 1o menos a partir de velocidades de rotg
cifn ligeramente superiores a las de ralentf. En el caso
ilustrado, y antes de estas velocidades, la amplitud de la
componente alternativa Ap3 no estd disminuida con respecto
a Ap1, ¥y es incluso ligeramente amplificada. El dispositi-
vo corrector tiene, en estas condiciones, una accién méxima
sobre la riqueza. Por el contrario, en los regimenes eleva-
dos del motor, la amplitud Ap3 estd muy atenuada con respec
to a Ap1. El dispositivo corrector no ejerce précticamente

més que una correccién muy débil. En la préctica, serd sufi
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ciente en general prever un conducto capilar 40 cuya seccién
interior ser4 del orden de 1 — y cuya longitud serd de
unos centimetros, (generalmente 5 a 20 cm) seguido de una
capacidad 41 cuyo volumen serd netamente superior al de las
cdmaras de trabajo 26 y 27. Serd por ejemplo del orden de

50 8 100 CMde = = = = = = = = = = = === ——————— -

En el modo de realizacién ilustrado en la figura
1, estd previsto un orificio 42, de pequefia 'seccibn, que ha
ce comunicar las cémaras de trabajo 26 y 27. lLa funcién de
este orificio es la de equilibrar rdpidamente la presién en
las cdmaras 26 y 27 cuando la amplitud de la componente al-
ternativa de la depresién en el conducto de admisién dismi-
nuye fuertemente (por ejemplo a consecuencia del cierre del
6rgéno de estrangulacién principal 2) y por tanto eliminar
ripidamente la accidén del dispositivo corrector. Este ori-
ficio puede ser indtil si las fugas que dejan subsistir las

vilvulas 31 y 32 en posicidén de cierre son apreciables, -~ -

De cualquier modo, se ve que la invencién permite
obtener una correccién de la riqueza de la mezcla aire/com—
bustible proporcionada al motor que es no solamente fumcién
de la amplitud de la componente alternativa de la depresién

en el conducto de admisién, sino tembién del régimen del mo

TOLs = = m = e e m = mmmm-——————— -

Ia invencién es evidentemente susceptible de numeg

rosas variantes de realizacién. En particular, el 6rgano de
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regulacién puede mandar una seccién de paso del carburante,
ademds de una seccién de paso de aire o en su lugar. El co-
rrector 16 puede ser de un tipo diferente del que ha sido
representado. ILas cdmaras de trabajo pueden ser alimentadas
por medio de filtros distintos. No es necesario decir que
estas variantes, asi como més generalmente todas las demids
que quedan en el marco de las equivalencias, estén cubier-

tas por la presente patentes = = = = = = = « = - - -

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad y propiedad para Espafia, sus territorios y plazas de 89

beranfa, las reivindicaciones que siguen, — = = = - - - -
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REIVINDICACIONES

—————c—

1.= Perfeccionamientos en los carburadores para
motores de combustién interna, del tipo que comprende un
dispositivo destinado a2 corregir la riqueza de la mezcla ai
re/combustible proporcionada al motor en funcién de la am-
plitud de la componente alternativa de presién que hace apa
recer, en el conducto de admisién del carburador, le aspira
cién de los cilindros del motor, caracterizados porque di-
cho dispositivo corrector comprende un Sérgano (17) de regu~
lacién de una seccién de paso de traida de aire o de combug
tible, seccidén cuyo valor influye sobre la riqueza de la
mezcla, mandado por la componente alternativa de la presién
que reina en el conducto de admisién, transmitida por medio
de un circuito de filtraje que comprende, dispuestos en se~
rie a partir del conducto de admisién, un tubo ecapilar (40)
¥ una capacidad (41) de volumen importante con respecto al
volumen de los otros elementos constitutivos del dispositi-
vo de forma que transmita a dicho érgano la depresidén que
reina en el conducto de admisién, con una amortiguacién de
la componente alternativa que aumenta con la frecuencia de

esta conponente. = = = w @ w « « - = - - - - - - - - e e

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicho érgano (17) delimita la seccidn
de paso en un conducto (21, 22) de trafida de aire de emul-

sién, en paralelo con un surtidor de trafda de aire de emul
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sibn suplementario sbierto de forma permanente. — = = = = =

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
6 2, caracterizados porque el dispositivo corrector compren
de una membrana principal (23) que separa dos cdmaras de
trabajo (26, 27) y fijada a dicho érgano de regulacién de
seccifn, estando dichas cdmaras conectadas con la capacidad
por wnas védlvulas antirretorno respectivas (31, 32) de pe-

quefia inercia, cuyos sentidos de apertura son opuestos. =— =

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque dichas cdmaras de trabajo (26, 27) es

tén wnidas por wn orificio de pequefia seccifn (42), - - = =

5,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3
6 4, caracterizados porgue dichas cémaras estdn delimitadas,
cada una, por una membrans auxiliar respectiva (24, 25) so-
metida por una cara a la presién atmosférica y fijada a di-
cho 6rgano (17) siendo las superficies de accifn de las pre
siones sobre las dos membranas auxiliares iguales e inferig

res a la superficie de accién sobre la membrana principal

6.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARBURADORES PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA": = = = = = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindics en la
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presente memoria que consta de quince hojas, foliadas y me-
canografiadas por una sola de sus caras, y de una lamina de

dibujos que la ilustra.

MADRID 3-0) 1Ay 1977
PA M cuREL SURog
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