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Conforme indica e l  enunciado de esta descripción 

técn ica , e l  objeto de la  presente protección consiste 
en un sistema combinado de refrigeración  y evacuación 

de gases para motores térmicos en general, y de a p li­

cación en particular a máquinas de obras públicas y 
ag ríco la s , ta l que palas excavadoras, tractores, grúas 

móviles, e t c . ,  con la  finalidad de proporcionar solu­

ciones mixtas para la  re fr igeración , tanto del motor 
térmico como la  del aceite  de la  transmisión hidráu­

l i c a  por medio de la  salida de aire a la  que confluye 
la  salida de gases y humos de la  combustión interna 
del motor.

Mediante la  ap licación  del presente sistema es 
posible alcanzar un óptimo rendimiento en lo s  c ir cu i­
tos de refr igeración  del motor por medio de un radia­
dor, en e l  que e l  agua circulante del motor es r e f r i ­
gerada por la  corriente de aire producida por un ven­

tila d or  de tipo  soplante, accionado directamente por 
e l  motor según sistemas convencionales, de modo que 

e l  f lu jo  de aire que se genera, está d irig ido  perpen­

dicularmente a la  superficie  fron ta l del radiador.
De acuerdo con la  invención, es posible obtener 

un máximo rendimiento en e l  c ircu ito  de refrigeración  
de convertidor/transm isión por medio de un intercam­

biador de ca lor  de haz tubular que está instalado en 

serie en e l  c ircu ito  de refrigeración  del motor, en­

tre la  salida del agua refrigerada en e l  radiador y 

su entrada a l motor.
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Una característica  particularmente importante 

del presente invento reside en e l  hecho de que e l  

f lu jo  del aire de refrigeración  del radiador es ca­
nalizado, para cambiar su d irección  horizontal, a 

f in  de conseguir su salida por la  parte superior del 

capot de la  máquina y en sentido v ertica l ascendente; 
este cambio de dirección  se rea liza  por medio de un 
túnel de a ire , que con diversos deflectores internos 
modifican, sin variar su rágimen, la  d irección  del 

mismo. Hacia esta calida ex terior  del aire produci­
do por e l  ventilador, confluye todo e l  sistema de 

emisión de gases y de humos del mencionado motor. To­
do e l lo  produce un aislamiento sonoro de la  máquina, 
a la  vez que evita  que lo s  gases nocivos del escape 
queden a bajos n iveles.

Con la  impulsión v ertica l y hacia arriba del 

aire y de lo s  gases, se consigue que a l ser expeli­
dos a gran velocidad, tanto e l  ruido natural del mo­
to r , como lo s  gases del escape, sean lanzados a nive­
le s  a lto s , evitando de esta manera los  perju icios pro­
pios que se crearían s i  esta emisión fuese realizada 

a niveles en lo s  que normalmente e l  ser humano es re­
ceptor.

De esta forma se mejoran todos los  factores am­
bientales a lim ites que hoy dia están siendo exigidos 

por lo s  países con un gran desarrollo e co lóg ico , pues­
to que se eliminan e l  n ive l de polución contaminante y 

de ruidos a bajos n iveles, mejorando sensiblemente las
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condiciones de trabajo del operador del vehículo ya 

que de esta forma se consigue no ex ista  ningún r ie s ­
go en un trabajo continuado manejando la  máquina, por­
que los  niveles sonoros conseguidos en e l  in terior  de 
la  máquina están por debajo de lo s  lim ites f i s io ló g i ­

cos. En cuanto a lo s  gases de sa lida , debido a que son 
lanzados a gran altura, no pueden penetrar en e l in te­
r io r  de la  cabina, aunque ésta mantenga los cr ista les  

abiertos y e l  sentido de conducción del vehículo fue­
ra hacia e l  de la  salida de gases.

Para la  mejor comprensión del contenido de esta 
Memoria, se acompaña a la  misma una hoja de plano en 

que se ilu stra  mi ejemplo de ejecución  en la  realidad 
del objeto cuya protección se preconiza, e l  cual se 

c ita  y representa a modo de simple enunciación y , por 
consiguiente, sin  carácter lim itativo  alguno.

En dicho plano se ha representado esquemáticamen­

te una disposición  de los  elementos que componen e l 
sistema a partir  de un motor térmico (1) ,  a l que se 
acopla convencionalmente un ventilador soplante (2) ,  
cuyo número de aspas, in clinación  y diámetro puede ser 

variable en razón a las exigencias de cada vehículo. Su 

característica  principal es ser de tipo soplante, como 
se ha dicho anteriormente, hacia e l  ex terior  de la  má­

quina, y que su rotación  es directamente proporcional 

a la  del motor, siendo su e je  de rotación  paralelo a l 

del cigüeñal del motor; la  corriente de aire provoca­

da por e l  ventilador (2) es conducida horlzontalmente
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hacia e l  radiador (4) a través de una envolvente (3) 
de aquellos, que puede ser construida de chapa de ace­
ro , p o lie ste r , fib ra  estra tificad a  o p lá stico ; dicha 
envolvente (3) tiene la  misión da carenar e l  volumen 

lib re  entre la  superficie fron ta l del radiador (4) 
más próxima a l ventilador (2) y date mismo; con e l lo  
se consigue aprovechar a l máximo todo e l f lu jo  de aire 

del ventilador (2) hacia e l  radiador (4) ,  evitando ade­
más regímenes turbulentos en e l  f lu jo  de a ire .

El radiador (4) es de tipo  convencional, dotado 

de co lectores superiores e in feriores  con sus corres­
pondientes boquillas para entrada y salida de agua. En­

tre ambos colectores existe un número determinado de 
tubos que permiten e l paso del agua. En posición trans­
versal a estos tubos van colocadas unas láminas cuya 

finalidad es aumentar la  dispersión del ca lor  por ra­
diación ; aun cuando la  configuración de este elemento 

sea sim ilar en todas las máquinas, su dimensionado, nú­
mero de tubos, d isposición  de lo s  mismos, aletas en fria ­
doras, e t c . ,  varia en función de las características 

propias del motor y máquina.
La superficie fron ta l externa del radiador (4) se 

cubre con un túnel de aire (5) cuya mjsión es m odificar 

e l  sentido del f lu jo  de a ire , para orientarlo en un sen­
tido ascendente una vez que ha circulado a través del 

radiador (4) en sentido horizontal y desde dentro hacia 

afuera. La parte posterior de este túnel (5) se forra  
con una materia aislante del ruido.
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En e l  in ter io r  del citado túnel (5) se disponen 
una serie de álabes deflectores (6) ,  de formas y d i­

mensiones variables, mediante lo s  cuales, además de 

ev ita r  turbulencias en e l  f lu jo  de a ire , colaboran en 

su canalización y cambio de sentido. Dicho túnel (5) 

se cubre en su embocadura superior con una r e j i l l a  (7) 
para dar salida a l aire después de su paso a través 

del radiador (4) .
El co lector  de gases del motor (1) se conecta 

a l correspondiente silen cioso  (8 ) ,  mediante e l  cual 

se amortiguan, hasta c iertos  n iveles e l  ruido propio 
emitido por e l  escape del motor; a dicho s ilen cioso  

(8) se acopla un conducto de salida (9) que discurrien­
do por la  parte superior conduce los  gases del escape 
hacia la  parte superior del túnel de aire (5) ,  en tan­
gencia externa con éste ; dicho tubo (9) presenta a lo  

largo de la  generatriz de tangencia con e l  túnel (5) 
una ranura longitudinal (10) de dimensiones variables 
de manera que se obtiene una salida de humos y gases 
en forma de cortina en toda la  anchura del propio tú­
nel (5 ) ,  con lo  que a l eliminar su concentración d is­

minuye aparentemente la  opacidad de humos, siendo im­

pulsados a l exterior  por la  corriente de aire circu ­
lante a través del túnel (5 ) ,  siendo lanzados a gran 
altura.

A la  salida del agua refrigerada en e l  radiador 

(4) se monta un intercambiador de ca lor agua-aceite, 

colocado en serie en e l  c ir cu ito , de modo que e l  a c e i-
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te de la  transmisión hidráulica de la  maquina, se re­

frigere  convenientemente, sin que por e l lo  e l  agua re­
frigeradora eleve la  temperatura a puntos no deseables.

Todo e l  conjunto queda cubierto por e l  correspon­
diente capot (12),  fabricado en chapa metálica, recu­

b ierto  interiormente en algunas de sus zonas con mate­
r ia l  absorvente de ruidos; dicho capot (12) dispone de 
una r e j i l l a  ( 13 ) en su parte superior y lo  más distan­

te posible de la  r e j i l l a  (7) de salida de humos y ga­

ses, con la  finalidad de permitir la  entrada de aire 
exterior para fa c i l i t a r  y mejorar lo s  saltos térmicos 
del f lu jo  de a ire ; dicha entrada de aire (13) puede ser 
arbitrada en otros lugares, como por ejemplo a ambos 
lados del capot, coincidentes con la  parte practicable 

de lo s  mismos.
Descrito y representado e l  objeto industria l de 

esta Patente de Invención con amplitud y claridad su­
fic ie n te s  para su puesta en práctica , se declara como 
no practicado en España, haciéndose la  salvedad de que 
los  detalles accidentales, tanto del conjunto como de 
sus componentes, podrán ser modificados siempre dentro 
de la  observancia de la  esencialidad inalterada que 

queda resumida en la  siguientes reivindicaciones:
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1§- SISTEMA COMBINADO DE REFRIGERACION Y EVACUA­

CION DE GASES PARA MOTORES TERMICOS, del tipo en que 

la  re frigeración  del agua de circu lación  se rea liza  -  

por una corriente de aire a travos de un radiador, ca 
racterizado porque dicha corriente de aire se produce 

por medio de un ventilador soplante, acoplado a l pro­
pio motor, cuyo f lu jo  es conducido horizontalmente ha 
cia  e l  radiador a travás de una envolvente que cubre -  

e l  espacio lib re  entre e l  ventilador y la  su p erfic ie - 

de radiador más próxima, mientras que la superficie -  
opuesta se cubre con una carcasa que forma un túnel -  
de conducción de aire en sentido v ertica l ascendente- 
a travás de una r e j i l l a  de salida montada sobre e l  ca 
p ot, a travás de la  que tambián se evacúan los  gases- 
procedentes de la  combustión arrastrados por propia -  

corriente de a ire .
2§- SISTEMA COMBINADO DE REFRIGERACION Y EVACUA­

CION DE GASES PARA MOTORES TERMICOS, según la  anterior 

re iv indicación , caracterizado porque en e l  in ter io r  -  

del túnel de salida ascendente de la  corriente de aire 
de re fr igeración  del radiador, se disponen una se r ie - 

de láminas deflectoras que a l propio tiempo que evitan 

turbulencias fa c ilita n  la  canalización y cambio de d i 
rección  del f lu jo  del a ire .

39- SISTEMA COMBINADO DE REFRIGERACION Y EVACUA­

CION DE GASES PARA MOTORES TERMICOS, según anteriores 

reiv indicaciones, caracterizado porque los  gases del
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¡ escape a la  salida del s ilen cioso , son conducidos por 

medio de un tubo a la  parte superior del túnel de sa­
lid a  de a ire , en tangencia externa con dste; dicho tu 

bo presenta a lo  largo de la  generatriz de tangencia 

con e l  túnel una ranura longitudinal, de dimensiones 

variables, de modo que lo s  gases son expulsados en — 
forma de cortina en toda la  anchura del propio túnel, 
siendo succionados y arrastrados a la  atmósfera a gran 
altura por la  propia corriente de aire producida por 

e l  ventilador soplante, despuás que ha pasado a travás 

del radiador.
48- Por último se reivindica como objeto sobre e l  

que ha de recaer la  presente Patente de Invención que 
por veinte años se s o l ic ita  para España, ---------------------

" SISTEMA COMUINADO DE REFRIGERACION Y EVACUACION DE 
GASES PARA MOTORES TERMICOS

Todo conforma queda expresado en la  presente Me­
moria Descriptiva que consta de nueve hojas foliadas y 
escritas a máquina por una sola cara, y una hoja de pía 

no que se acompaña.
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