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Conforme indica el enunciado de este descripecidn
técnica, el objeto de la presente proteccidén consiste
en un sistema combinado de refrigeracidn y evacuacién
de gases pars motores tdrmlcos en general, y de apli-
cacidén en particular amguinas de obrus publicas y
agricolas, tal que palas excavadoras, tractores, grdas
méviles, etc., con la finalidad de proporcionar solu-
cicnes mixtes para la refrigeracidén, tanto del motor
tdrmico como la del aceite de la transmisidn hidrdu-
lica por medio de la salida de aire a la que confluye
la salida de gases y humos de la combustidén interna
del motor,

Mediante la aplicacidn del presente sistemz es
posible alcanzar un 6ptimo rendimiento en los circui-
tos de réfriger&cidn del motor por medio de un radia-
dor, en el que el apgua clrculante del motor es refri-
gerada por la corriente de aire producide por un ven-
tilador de tipo soplante, accionado directamente por
el motor segun sislems&s convencionales, de modo que
el flujo de aire que se genera, estd dirigido perpen=-
dicularmente a la superficie frontal del radiador.

De acuerdo con la invencién, es posible obtener
un méximo rendimiento en el circuito de refrigeracién
de convertidor/transmisién por medio de un intercem-
biador de calor de haz tubular que estd instalado en
gerie en el circuito de refrigeracidn del motdr, en-
tre 18 salida del aguae refrigerada en el radiador y

su entrada al motor.
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Une caracteristica perticularments importante
del presente invento reside en el hecho de que el
flujo del ailre de refrigeracidn del radiador es ca-
nalizedo, pars cambiar su direccidn horizontal, a
fin de consegulr su salida por la parte superior del
capot de la mdquina y en sentido veritical ascendente;
egte cambio de direccién se realizae por medio de un
tinel de aire, que con diversos deflectores internos
modifican, sin variar su rédgimen, la direccidn del
mismo., Haclae esta salida exterlor del aire produci-
do por el ventilador, confluye todo el sistem2 de
emisién de gases y de humos del mencionado motor., To-
do ello produce un aeislamiento sonoro de la mdquina,

a la vez que evita que los gases nocivos del escape
queden a bajos niveles.

Con la impulsidn vertical y hacia arriba del
aire y de los gases, se consigue que a8l cer expeli-
dos a gran velocldad, tanto el ruido natural del mo-
tor, como los gases del escape, sean lanzados a nive-
les altos, evitundo de esta maners los perjuicios pro-
pics que se crearlan si esta emisidn fuese realizada
e niveles en los que normalmente el ser humeno es re-
ceptor.

De esta forma se mejoran todos los factores am-
bientales a limites que hoy dia estdn siendo exigidos
por los palses con un gran desarrollo ecoldgico, pues=—
t0 que se eliminen el nivel de polucién contaminente y

de ruldos a bajos niveles, mejorando sensiblemente las
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condiclones de trabajo del operador del vehiculo ya
que de esta forma se consigue no exiata ningdn ries-
g0 en un trabajo continuado manejando la mdquina, por-—
Yue los niveles sonoros conseguldos en el interior de
le mdquina estdn por debajo de los limites fisiolégi-
cos,. En cuanto a los gases de salida, debido a que son
lanzados a gran aliura, no pueden penstrar en el inte-
rior de la cabina, aunque éstu mantenga los cristales
ablertes y el sentido de conduccidn del vehiculo fue-
ra hacia el de la selida de gases,

Pars la mejor comprensién del contenido de esta
Memoria, se acompafia & la misma una hoja de plano en
yue se lilustra un e jemplo de ejecucidn en la realidad
del objeto cuya proteccidn se preconiza, el cual se
cita y representa a modo de simple enunciacién y, por

consiguiente, sin cardcter limitetivo alguno.

En dicho plano se ha representado esquemditicamen-

te una disposicidn de los elementos que componen el
sistema a partir de un motor térmico (1), &l que se
acopla convencionalmente un ventilador soplante (2),

cuyo numero de aspas, inclinacién y dldmetro puede ser

variable en razdén a les exigencias de cada vehiculo. Su

caracteristica principal es ser de tipo scplante, como
ge ha dicho anteriormente, hacia el exterior de la md-
Quina, y que su rotacién es directemente proporcionsl
g la del motor, siendo su eje de rotacidn paralelo al
del ciglefial del motor; la corriente de aire provoca=-

da por el ventilador (2) es conducide horizontalmente

.
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hacia el radiador (4) a travéds de una envolvente (3)

de aguellos, que puede ser consiruida de chapa de ace-
ro, poliester, fibra eatratificada o pldstico; dicha
envolvente (3) tiene la misidn de carenar el volumen
libre entre la superficie frontel del rudiador (4)

mds préxime al ventilador (2) y éste mismo; con ello

se consigue aprovechar al mdximo todo el flujo de aire
del ventilador (2) hacia el radiador (4), evitando ade-~
mds reglmenes turbulentos en el flujo de aire,

1 radiador (4) es de tipo convencional, dotado
de colectores superiores e Inferiores con sus corres-—
pondientes boquillas para entrada y salida de agua. En-
tre ambos colectores existe un ndmero determinado de
tubos que permiten el paso del sgum, En posicidn trans-
versal a estos tubos van colocadas unus ldminas cuya
finalidad es aumentar la dispersidén del calor por ra-
diacidén; aun cuando la conflguracidn de easte elemento
sea gimilar en todas las mdquinas, su dimensionado, nu-
mero de tubos, disposicidn de los mismos, aletas enfria-
doras, etc., varla en funcidn de las caracteristicas
proplas del motor y mdquina,

La superficie frontal externa del radiador (4) se
cubre con un funel de aire (5) cuya mision es modificar
el sentido del flujo de aire, para orientarlo en un sen-
tido ascendente una vez gque ha circuledo a travéds del

radiador (4) en esentido horizontal y desde dentro hacia

afuera, La parte posterior de este tunel (5) se forra

con una materia aislante del ruido.
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En el interior del citade tunel (5) se disponen
una serie de dlabes deflectores (6), de formas y di-
mensiones variables, mediante los cuales, ademéds de
evitar turbulenciss en el flujo de aire, colaboran en
su canalizacién y cambio de sentido. Dicho tunel (5)
se cubre en su embocadura superior con una rejilla (7)
pare dar salida al aire despudés de su paso & través
del radisdor (4).

E1l colector de gases del motor (1) se conecta
al correspondiente silencioso (8), mediante el cual
se amortiguan, hasta ciertos niveles el ruido propio

emitido por el esacape del motor; a dicho silencioso

(8) se acopla un conducto de salida (9) que discurrien-

do por la parte superior conduce los gases del escape
hacia la parte suporior del tunel de sire (5), en tan-
rencia externa con dste; dicho tubo (9) presenta a lo
largo de la generatriz de tangencia con el tunel (5)
una ranura longitudinel (10) de dimensiones variables
de maneras que se obtiene una salide de humos y gases
en forma de cortina en toda la anchura del propio iud-
nel (5), con lo que 8l eliminar su concentracién dis-
minuye aparentemente la opacidad de humos, siendo im-
pulsados al exterior por la corriente de aire circu-
lante a través del iunel (5), siendo lanzados & gren
sltura.

A la salida del agua refrigerada en el radiador
(4) se monta un intercembiador de calor agua-sceite,

colocado en serie en el circuito, de modo que el acei-
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te de le transmisidn hidrdulica de la maquina, se re-
frigere convenientemente, sin que por ello el agua re-
frigeradora eleve la temperatura & puntos no deseables,

Todo el conjunto queda cublerto por el correspon-
diente capot (12), fabricado en chapa metdlica, recu-
bilerto interiormente en algunas de sus zonas con mate-
rial absorvente de ruidos; dicho capot (12) dispone de
una rejilla (13) en su parte superior y lo mds distan-
te posible de la rejilla (7) de selide de humos y g&-
gses, con la finalidad de permitir le entrada de aire
exterior para fecllitar y mejorar los saltos tdrmicos
del flujo de aire; dicha entrada de aire (13) puede ser
arbitrade en otros lugares, como por ejemplo a ambos
lados del capot, coincidentee con la parte practicable
de los mismos.

Descerito y representado el objeto industrial de
ensta Patente de Invencién con amplitud y clarided su-
ficientes para su puesta en prdctica, se declara como
no practicado en kspaila, haciéndose la salvedad de Que
los detalles accidentules, tanto del conjunto como de
sus componentes, podrdn ser modificados sicmpre deniro
de la observancia de la esencislidad inalterada que

queda resumida en la sigulentes reivindicaclones:
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REIVINDICACIONES
1¢- SISTEMA COMBINADO DE REFRIGERACION Y EVACUA-
CION IE GASES PARA MOTORES TERMICOS, del tipo en que

la refrigeracién del agua de circulacidn se realiza -
por une corriente de aire a trauvéds de un radiador, cg
racterizado porque dicha corriente de aire se produce
por medio de un ventilador soplante, acoplado al pro-
plo motor, cuyo flujo es conducido horizontalmente ha
cia el radiador a través de una envolvente que cubre-
el espacio libre entre el ventilador y la superficie-
de radiador mds préxima, mlentras que la superficle -
opuesta se cubre con una carcasa qQue forma un tunel -
de conduccidn de alre en sentido vertical ascendente-
a travéds de una rejilla de salida montada sobre el cz
pot, 2 través de la que tambidn se evacuan los gases—
procedentes de la combustidén arrastrados por propia -
corriente de aire.

28~ SISTEMA COHBINADO DE HEFRIGERACION Y EVACUA~
CION IE GASES PARRA MOTORES TERMICOS, segun la anterior
reivindicacién, caracterizado porque en el interior -
del tinel de salida ascendente de la corriente de aire
de refrigeracién del radiador, se dieponen una serie-
de ldminas deflectoras que al propio tiempo que evitan
turbulencias facilitan la canalizacidn y cambio de di
reccidn del flujo del aire.

3¢= SISTEMA COMBINADO Dt REPRIGKKEACION Y EVACUA-
CION DE GASES PARA MOTORES TERMICOS, segun anteriores

relvindicaciones, caracterizado porque los gases del
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escape & la sallda del silencioso, son conducidos por
medio de un tubo a la parte superior del tunel de sa-
lida de aire, en tangencia externa con date; dicho tu
bo presenta a lo largo de la generatriz de tangencia
con el tunel una ranure longitudinal, de dimensiones
variables, de modo que los gases son expulsados en —-
forma de cortina en toda la anchura del propio tunel,
siendo succionados y arrastrados a la atmésfera a gran
altura por la propla corriente de aire producida por
el ventilador soplante, despuds que ha pasado a través
del radiasdor.

48~ Por dltimo se reivindicancomo obJeto sobre el

que he de recaer la presente Patente de Invencién que

por velnte aflos se solicite para Egpafia,
p o r
" SISTEMA COMBINADO DE RETRIGRRACION Y EVACUACION IE
GASES PARA MOTORES TuRMICOS ",
Todo conforme queda expresado en la presente Me-
morla Deseriptiva que consta de nueve hojas foliadas y

egcritas & mdquina por une gola cara, y una hoja de plg

no que se acompaflia,

usaria, 3 0, WA ASTT
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